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Linhas do E_s_iaclo de via redusida

EVELA-NOS a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
que a Companhia Nacional pretende a revisio do
contracto de trespasse de arrendamento das linhas
' do Vale do Corgo e do Vale do Sabor porque os

déficits da exploraciio destas linhas a conduzirfio & faléncia,

Pretende justificar a pretensfio afirmando que a Compa-
nhia prestou ao Estado um grande servico tomando s6bre
si a referida exploraclio cujos coeficientes de exploragio fez
baixar em relaciio aos do tempo da administracio do Estado
e que a concorrencia do automovel e a crise sl as causas
principais das dificuldades em que se encontra. Afirma que
aqiiela Companhia e a do Norte de Portugal acrescentaram
ao patriménio do Estado alguns centos de quilémetros, Da-
nos também a novidade de que o relator do parecer do
Conselho Superior de Caminhos de Ferro é um dos repre-
sentantes nile das emprezas ferrovidrias, circunstineia esta
verdadeiramente estranha e digna de reparos.

Vale a pena analisar a série de argumentos referida
para que se veja a sua inconsistencia.

Celebrado o contracto de arrendamento da exploragiio
das linhas férreas do Estado com a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portuguéses logo esta se apressou a desem-
baragar.se das de via reduzida que sabia niio poderem dar-
lhe qualquer lucro por virtude do seu diminuto trdfego.

Propalou-se entlo, e ainda agora o repete a «Gazetas,
que a exploragio das linhas de via reduzida constitui uma
especialidade e que s6 emprezas com elas familiarizadas
po leriam exercer com sucesso a missfo de as gerir.

Naio ha que perder tempo a discutir tho estravagante
doutrina, certo como ¢ que asnormas de uma exploraciio
econémica tanto sio de aplicar numa linha de via larga
como de via estreita desde que o trdfego de qualquer delas
seja fraco,

Pelo Engenheiro JALES GUIMARAES

A diferenca de larguras de via nfio nos consta (ue em
pais algum se considere bastante para classificar as linha
ferreas de interésse geral em especialidades. Mas houve
quem achasse interessante a ideia logo abracada com entu-
siasmo pelas Companhias Nacional e do Norte de Portugal
que s6 pelo facto de se considerarem especialistas se aba-
lancaram & exploraciio dos linhas do Corgo, do Sabir e do
Thamega, sem estudo prévio devidamente fundamentado das
condigdes do respectivo trifego,

Em Janeiro de 1928 foi assinado o contracto de tres-
passe do arrendamento com as duas Companhias que pouco
depois iniciavam por sua conta a exploracio,

Estipula-se no artige 3.°:

«A adjudicagio & feita pelo praso de trinta anos, acon-
tar de 11 de Marco de 1927, podendo o primeiro outorgante
(o Estado) ou o terceiro outorgante (as Companhias Nacio-
nal e do Norte de Portngal) pedir a revisio de suas clau-
sulas no fim dos primeiros dez anos e em periodos subse-
qiiéntes de cinco em cinco anos reservando-se o primeiro
outorgante o direito de rescindir o contracto a partir do
15.° ano e bem assim o de prorogd-lo até & data do termo
de qualquer concessiio de caminho de ferro com a qual lhe
convenha explorar a desta linhay,

[, pois, fora de divida ser anti contractual uma re-
forma ou revisio levada a efeito em 1935, isto ¢, 7 anos
apés a assinatura de um compromisso que as Companhias
voluntariamente assumiram na errada convicglo em que es-
tavam de que pela sua accio milagrosa se tornaria em fonte
de lucros crescentes uma explora¢fio que neihumas proba-
bilidades oferecia de vir a equilibrar-se em breve.

No mapa de coeficientes de exploragio publicado na
«Gazeta» e a que atraz nos referimos figura a linha do
Corgo em 1925 com o coéficiénte 4,00 e a linha do Sabor



com o de 9,49. Mais adiante diz-se que @sses coeficientes
baixaram repectivamente para 1,15 e 1,78 no periodo de
1929 a 1933 pretendendo-se assim provar que a Companhia
Nacional prestou «o relevanie servigo de tornar a explora-
¢lio 0o mais econdmica ‘possivel».

Ora os numeros acima indicados para 1920 nfo teem
fundamento algum. S0 pura fantasia de quem os escreveu.

De facto nos relatérios e nas estatisticas dos Caminhos
de Ferro do Estado figuravam as receitas por linhas, mas
quanto as despesas nflo sucedia o mesmo, Nenhum elemento
absolutamente exacto existe para cada uma, pois que ape-
nas se conheciam as despesas totais de exploracfio e as que
correspondiam respectivamente ao quilémetro de via e ao
trem quilémetro.

Mas admitamos que estavam certos. Niio seria entilo
verdadeiramente absurdo e indesculpavel que a Companhia
presumisse que em linhas jd exploradas econémicamente,
como o eram as de via reduzida quando a cargo do Estado,
poderia rapidamente consegnir o equilibrio quando as des-
pesas eram de 4 e O vezes o valor das receitas ?

Bastan estas considera¢des para demonstrar o nenhum
tundamento dos niimeros citados.

A Companhia Nacional tinha, porém, elementos para uma
apreciaciio aproximada dos provéveis resultados de ex-
ploracdio,

Conhecia o montante das receitas, nas linhas do Corgo
e do Sabor, conhecia as despesas por quilémeiro de trem
e por quilémetro de via nas suas linhas (Tua a Braganca e
Santa Comba a Vizeu), ndo podia ignorar que essas despe-
sas tinham forcosamente de ser superiores naquelas mercé
dos respectivos perfil, planta e tipo de material circulante,
sabia que tinha uma percentagem da receita bruta a pagar
ao Estado. Ora a consideraciio de todos éstes factores nflo
poderia conduzir a administraciin da Cempanhia a enca-
rar o futuro, pelo menos nos anos mais préximos, com
grande optimismo,

Mas ter-se-iam modificado as circunstincias de 1925 até
agora em termos de justificar o pedido de revisdo se o con-
tracto a permitisse nesta altura?

Diz-se na «Gazeta» que & concorrencia do automdvel e
a crise sflo suficientes para que, se nilo legal, se possa con-
siderar justa a revisio pedida.

Ora a verdade é esta: Exceptuando o trogo Vila Real-
Régoa, em que existem carreiras de auto-cars, todas as ou-
tras existentes em Traz-os-Montes sfio afluentes e nfo con-
correntes do Caminho de Ferro. Quer dizer, em 170 quild-
metros explorados, s6 25 estdo sujeitos a uma concorrencia
tornada, alids, bem dificil e onerosa pelas ultimas disposi-
coes do Cddigo das Estrada. Isto quanto a passageiros por-
que quanto a mercadorias ela é impossivel.

A situaclo, portanto, das linhas de Corgo e de Sabor
em velagiio ao antomobilismo ¢ excepcionalmente favoravel
em comparaciio com todas as restantes linhas do pais—ex-
ceptuando a de Braganga.

As receitas da linha do Corge foram, em contos:

1925 1929 1932 1933
2,552 2.712 2,557 2.429

As receitas de 1933 representam, pois, 959/, das de
1925 e 86 °/, das de 1929 ; em relaglio s do ane de 1929
as receitas de 1933 desceram apenas de 14 °/,, As de 1934
slo superiores as de 1933, embora se nflo saiba exacta-
mente o montante,

Tendo em vista o que se passa com as receitas dos Ca-
minhos de Ferro da totalidade dos outros paises onde a
quebra receitas é sempre maior, chegando a atingir 50 °/
em relacio a 1929, vémos aquela baixa de 14°/, corres-
ponde a uma exploraglo, nos tempos que correm, verdadei-
ramente previlegiada.

Quanto 4 linha do Sabor o caso é ainda mais interes-
sante. Ndo podemos comparar receitas totais anuais por fer

REVISTA PORTUGUESA DE COMU NICACOES

variado o nimero de quilémetros em (Yplmat,qo Mas po-
demos comparar as receitas por quilémetro de via que fo-

' ram as seguintes:

1925 1929 1933
8. 794500 7,659800 10.296500

As receitas da linha do Sab6r aumentaram portanto.

Outro tactor importante veio favorecer a gerencia da
Companhia: a baixa de preco do carvio.

Segundo os relatérios da C, P, o seu prego por tonelada
tem variado como segue:

1926 1927 1929 1933
170500 151300 124500 102800

O consumo anual de carvlo na linha do Corgo é de
3.600 toneladas; a diferenca de prego traduz-se para 1933
em relagfio a 1929 numa economia de 90 contos.

Os relatérios da C, P. indicam para prego de carvilo,
em 19_&, 126500, o que parece muito baixo pois os dos
C. F. E. indicam 198$00 para 1924-25 e 176526 para
1925-26. Mas consideremos, apesar disso, o primeiro 126500,

A diferenca de receitas entre 1925 e 1933 vimos ter
sido de 123 contos, Considerando a economia resultante da
diferenca do prego do carviio para as linhas do Corgo e do
Sabdr e o aumento de receitas desta, pode concluir-se que
a sitnaclo das duas linhas é hoje sensivelmente a mesma,
quanto a resultados de exploragio, que a do penultimo ano
da exploracio pele Estado, (ultimo de cuja geren-
cia hd elementos public ados) e levemente desfavoravel
em relaciio & de 1929

Situagho verdadeiramente tnica para ums empreza fer-
rovidria na época que atravessamos,

E vem argumentar se com a concorrencia e a crise co-
mo se o atenuar os efeitos desta nfio fosse o fundamento do
decreto que em 1931 permitiu um aumento de tarifas e
como se depois se nio tivesse feito o restabelecimento das
trasmissdes nas estacbes de Régoa e Pocinho para que au-
mentassem as receitas do trdfego!

A utilizacio do material do Estado nas linhas privati-
vas da Companhia, sem indemnizaciio alguma, (o que o
contracto nfio estipula) é outra vantagem para ela do
arrendamento.

E quanto & incorporacfio de novos trogos no patriménio
do Kstado s6 por lapso se pode ela atribuir & acclo das
Companhias. O Fundo Especial de Camiuhos de Ferro,
como todos sabem, ¢ que tem fazer face is despezas de
construgio. Nos concursos as Companhias téem direito de
op¢lo. Portanto a construcfio do prolongamento das linhas
s6 lhes pode ser favoravel e o servico prestado &4 economia
do pais com o aumento do nimero de quilémetros em ex-
ploraciio sé 4 acclio do Estado se deve.

O artigo 8.° do contracto prescreve :

«Quando for negativo o saldo da exploracio de todas
as linhas a que se refere o contracto de 11 de Marco de 1927,
ou quando o prejuizo havido nas que ficam a cargo do se-
gundo outorgante (C, P.) ou do terceiro outorgante (C. N.,)
exceder o lucro havido nas restantes, as companhias em
cujas linhas houver déficit assumirfio inteira e exclusiva-
mente a sua responsabilidade, salvo se ¢sse déficit provier
de casos de forga maior ou de insuficiencia de tarifas por
actos do primeiro outorgante, devidamente constatados pelo
tribunal arbitraly.

§ 1.° «Os déficits de exploragfio provenientes de qual-
quer dos dois casos a que se refere éste artigo serfo cober-
tos pelo primeiro outorgante na propor¢iio de 70 %o €30°/ 2

Ora em face de tudo que fica dito ¢ evidente que 0s
«déficits» competem totalmente & empresa.

Resulta, portanio, que nflo é legal a revisio do contracto
antes de decorridos 10 anos da data da assinatura e, que,
mesmo que o fosse, as razdes invocadas pela Companhia se
é quo sio, como é de prever, as mesmas citadas na «Ga-
zeta» nfo justificariam essa revisdo.
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Como NASCEL] et MORRELI

A PRIMEIRA

LOCOMOTIVA

motiva partiu, segundo estid averiguado, do en-
genheiro francés Joseph Cugnot, que havia passado
a sua mocidade na Alemanha, Abandonando éste
pais, passou Cugnot aos Paises-Baixos, onde permane-
ceu algum tempo ao servigo do principe Carlos, Uma
obra que escreveu, intitulada «Fortificacdes de campa-

Q primeira tentativa para a construg¢do duma loco-

As
primeiras
experién-

cias da
maquina
de
Cugnot

nhas, e um invento dum novo modélo de fusil, que foi
adoptado pelo marechal de Saxe para os hulanos,
consagraram-no como um homem de real merecimento.

Em Bruxelas dedicou se a construgdo de charivts
4 Vapor, a que deu o nome de fardiers a vapeur, des-
tinados ao transporte de artilharia. Os resultados obtidos
nas primeiras experiéncias efectuadas em estrada pare-
cem ter sido satisfatérios, motivo por que o seu autor se
decidiu a aplicar o referido mecanismo a toda a sorte
de veiculos.

De regresso a Paris, em 1763, prosseguiu Cugnot os
seus estudos no aperfeicoamento do seu invento, cons-
truindo um modélo de viatura que em 1769 foi presente
ao exame do general Gribeauval, que o encoragou a
continuar os seus trabalhos, conseguindo também que o
duque de Choiseul, ministro da Guerra, de Luis XV, se
interessasse pelo assunto e protegesse particular e ofi-
cialmente o inventor,

Mais larde, em Novembro de 1770, fizeram se no

De RAUL ESTEVES DOS SANTOS

Arsenal de Paris as experiéncias oficiais, com a assis-
téncia do ministro Choiseul, general Gribeauval e outras
altas individualidades.

Um curioso relatério, datado de 24 de Janeiro de
1801, encontrado muitos anos depois no Arquivo de Ar
tilharia, pelo general Morin, dirigido ao ministro da
Guerra de entdo e assinado pelo comissario geral de

realizadas
no
Arsenal
de Paris
em No-
vembro
de
1770

= UPAREAL

A

artilharia, L. N. Roland, e ainda as memdrias secretas
de Bachaument identificam, por uma maneira irrefuti-
vel, o valor da invengdo de Joseph Cugnot.

sse relatério, citado ja pelo ilustradissimo enge-
nheiro Auguste Perdonnet, na sua notdvel obra, «Traité
E'lémentaire des Chemins de Fer», e um trecho das
memorias a que nos acabamos de referir, publicado na
valiosa obra de Luiz figuier, de onde colhemos alguns
dos elementos para éste artido, sdo dois documentos,
que, embora se contradigam um pouco, constituem im-
portantes subsidios para o estudo da primeira locomo-
tiva,

A viatura de Gugnot era posta em movimento por
uma maquina a vapor de simples manejo. Esta maquina
compunha-se de 2 cilindros de bronze, dispostos verti-
calmente, e nos quais o vapor, introduzido por meio dum
tubo, se encontrava pdsto em comunica¢do, ora com a
caldeira para receber o vapor, ora com a atmcsfera,
para expelir o vapor, quando éle tinha produzido o seu
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ofeito, A caldeira disposta a frente da viatura apiesen-
tava a forma dum esferoide achatado. A fornalha, pouco
mais ou menos ao cenfro da caldeira, estava colocada
por cima, O motor era coberto por um tabuleiro de terra
refractaria, para o isolar do calor.

Todo €ste curisoso sistema assentava sodbre tres
rodas : era um triciculo. Uma roda tdnica formava o trem
da frente; duas fortissimas rodas, montadas sébre um
eixo ordindrio, compunham o trem da rectaguarda, Era
a roda da frente que se aplicava a fér¢a motriz. O vapor
de alta pressao, empurrando o émbulo a cada um dos
dois cilindros de simples manejo, comunicava o seu
movimento alternativo com a ajuda de roquetes e de
pegas interiores, do eixo da primeira roda, ou roda mo-
triz. Para encontrar mais aderéncia ao solo, esta mesma
roda era circundada duma barragem de ferro, listrada
de estrias profundas.

0O trem da frente da viatura podia voltar como o de
uma viatura ordindria; éle podia fazer angulos até 90°
com o trem de tras. O fardier de Cugnot voltava entao
s6bbre o terreno tdo facilmente que tinha sido atrelado a
cavalos.

Nas experiéncias oficiais, a maquina ocupada por 4
pessoas marchou horizontalmente e verificou-se que te-
ria percorrido 1800 a 3000 toezas por hora, se ndo tivesse
interrompido a sua marcha, motivado pela dificuldade
que havia em substituir a d4gua a medida que ela desa-
parecia em vapor, o que motivava, ao cabo de um quarto
de hora de marcha, todo o movimento se encontrar sus-
penso. Para remediar ésse mal, Cugnot fazia encher de
novo a caldeira, mas a marcha da viatura nac era resta-
belecida sendo quando o vapor tinha novamente adqui-
rido uma pressdo suficiente. Foi esta contrariedade que
impediu o triunfo de Cugnot.

Afirma o ja citado relatorio que, depois destas expe-
riéncias, o engenheiro Cugnot teve ordem de fazer cons-
truir uma nova mdquina, de maneira a que, carregada
.com um péso de 8 a 10 milheiros, o seu movimento con-
tinuo lhe permitisse marchar a uma velocidade de 1800
toezas por hora,

Esta nova mdquina foi construida em fins de 1770 e
paga por 2.000 libras, aproximadamente, e atendeu-se
as ordens do ministro para se fazer a experiéncia e para
continuar ou abandonar todas as provas da invengdo ;

mas diz ainda o ja citado Rapport adressé eu ministre '

de la guerre, de 24 de Janeiro de 1801, subscrito por
Rolland, que o ministro havia sido exilado pouco depois
e que a viatura féra guardada no arsenal.

Desmentida esta afirmag¢do, Bachaumont nas suas
memorias secretas diz que se tinham mandado fazer ex-
periéncias e que se aperfeigoara mais tarde a tal ponto
que a mesma maquina havia transportado no Arsenal
um estrado de cinco milheiros, servindo de base a um
canhdo de 48 do mesmo péso, aproximadamente, tendo
percorrido numa hora cérca de 5 quartos de légua. Di-
zia-se, ainda, nas referidas memorias, quz a maquina
deveria subir sobre as inclinagdes mais escarpadas e
galgar todos os obstdculos provenientes de acidentes de
terreno ou declive,

Por proposta do general Gibreauval, que muito lhe
admirava o engenho, foi-lhe concedido, pelo govérno, uma

pensdo de 600 libras, que pouco tempo recebeu por ter

surgido a Revolugdo. Durante o periodo revoluciondrio,
Cugnot viveu na miséria e teria sucumbido se uma se-
nhora d= Bruxelas o ndo tivesse caridosamente auxiliado.

Durante a época revoluciondria, em 1793, um comité
local de salvagdo publica resolveu fundir a' maquina de
Cugnot para o fabrico .de armas, ao que enérdicamente
se oposeram os oficiais de artilharia.

O general Bonaparte, de regresso da campanha de
Italia, informado: da sua existéncia, manifestou ao Insti-
tuto a opinido de que seria possivel aproveitd-la, para
a arte da guerra, e dela tirar grande partido, [sso moti-
vou ser nomeada uma comissao composta de Bonaparte,
Perrier, Coulomb e Prony, para estudar o assunto e
apresentar ao Instituto um relatério com os resultados
dos seus trabalhos, Na mesma data, um habilissimo ar-
tista, de nome Brezin, chefe de oficinas de forja, se pro-
pds reparar graciosamente a mdquina, mas a partida do
general Bonaparte para o Edipto tudo inutilizou.

Em 1799, Molaad, director do Conservator o de Ar-
tes e Oficios, reclama, junto do ministro do Interior,
para que a viatura a vapor de Cugnot dé ali entrada
para servir como modélo 1til aos artistes.

S6 em Janeiro de 1800 é que Rolland, comissario
superior dos exércitos, consultado pelo ministro da Guer-
ra, escreve um relatorio, em que elogia calorosamente
Cugnot e o seu invento, aconselhando o ministro a nao
autorizar o envio da mdquina para aquele estabzleci-
mento do Estado e a que fizesse proceder a novas ex-
periéncias.

[Em Fevereiro seguinte, o general Andréossy aprovou
as conclusdes do relatério de Rolland, para que se rea-
lizassem novas experiéncias, tendo a mdquina so mais
tarde dado entrada no Conservatério de Artes e Oficios.

Napoledao Bonaparte, ja 1.° Consal, tomando conheci-
mento dos relatérios elaborados pela comissdo nomeada
pelo lnstituto, composta por Preny, Lalande e Messier,
muito favordvel aos trabalhos de Cugnot, nao s6 lhe res-
tabeleceu a pensdo de 600 libras, como a aumentou em
mais 400,

Volvidos 4 anos, em 1804, falecia Cugnot, com a
(iidz:jde de 79 anos, sem ver o seu sonho tornado reali-

ade.

*
* *

Sao volvidos 165 anos sbbre a data em que se rea-
lizaram, no Arsenal de Paris, as experiéncias da ma-
quina de Cugnot e quando hoje contemplamos as pode-
rossissimas locomotivas e as modernissimas automotoras
de formas aerodinamicas, em servigo nas grandes com-
panhias ferrovidrias, ndo podemos avaliar a tortura e a
angiistia de tantos cérebros, nesse longo espago de
tempo compreendido, no estudo e aperfeicoamento su-
cessivo da velha maquina inventada por Cugnot em 1770
e que hoje repousa eternamente num Museu de Paris.

RAUL ESTEVES DOS SANTOS

i,

'"*A Fiscalizacago do Governo nas Em-
presas Ferroviarias""

O ilustre engenheiro e brilhante escritor, Sr. Armando
Ferreira, publicoa no tltimo niimero da excelente Gazeta
dos Caminhos de Ferro um artigo intitulado ¢A Histéria
dos Caminhos de Ferro», em que se refere ao interessante
trabalho do nosso distinto Director Sr. Rail Esteves dos
Santos, «A Fiscalizagho do Govérno nas Emprésas Fer-
rovidrias», em termos elogiosos que muite nos penhoraram.

Visada pela Comissao de Censura
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CAMINHOS

DE FERRO

ECONOMIA E PRESTIGIO

NECESSIDADE de manter o «prestigio» das na-

¢oes através dos mares — mdscara transparente

de uma férma de megalomania desenvolvida an-
tes da guerra — levou a construcao de monstruosos pa-
quetes, cuja explora¢do s6 prejuizos acarreta,

Presentemente procede-se a construgdo de dois gi-
gaotescos paldcios flutuantes: o Queen-Mary, inglés, de
73.000 toneladas, e o Normandie, francés, de 75.000
toneladas.

Se ja antes da guerra os paquetes de 50.000 tonela-
das davam enormes prejuizos, ; que hd a esperar déstes
dois gigantes dos mares, quando no Novo Mundo, em
virtude da crise, os miliondrios escasseiam e a emigra-
¢do estd submetida a regras draconianas?!..,

Evidentemente prejuizos muito maiores do que o0s
verificados nos seus antecessores de muito menor tone-
lagem em época de prosperidade.

E é por semelhantes processos, de concérto com o
mais acicatado nacionalismo econdmico e a corrida aos
armamentos, que se pretente conseguir a reconstitiiigao
econémica mundial!., .

Gravissimas conseqiiéncias tem o «prestigio> em
questoes econémicas e financeiras quando se persiste
em manté-lo contra ventos e marés.

Cousa parecida com o que vai nos mares se passa
em terra firme, nos vetustos caminhos de ferro de hon-
rosissimas tradigdes, sem diivida alguma. mas sujeitos,
como tudo no mundo, a inevitdvel evolugdo trazida pelos
progressos da ciéncia e da técnica.

E’ bem conhecido de todos os medianamente versa-
dos em assuntos ferrovidrios que sé o trafego de merca-
dorias, pequena velocidade, da lucres. O transporte de
passageiros ou ndo da lucro algum ou, o que € mais fre-
qiiente e mais grave, da prejuizo,

Gravissimo érro cometem os dirigentes dos caminhos

ferro sé atendendo as receitas brufas e ndo conside-
de do as receitas liguidos.
ran O caminho de jg:erro vive das receitas liguidas e ndo
das brutas, conclusao a La Palice, que, todavia, parece
desconhecida dos altos poderes ferroviarios.

Estdo a contabilidade e a estatistica organizadas de
forma a mostrar exactamente e separadamente os lucros
do trifego de passageiros e os lucros do trafego de mer-
cadorias em pequena velocidade ?

Afoitamente podemos responder: Ndo. :

O engenheiro francés, J. Nadal, reconhecida autori-
dade em matéria de caminhos de ferro, publicou nos
Annales des Mines, Novembro de 1930, um interessan-
tissimo artigo, no qual, apds o estudo pormenorizado dos
resultados da exploragdo em todas as rédes francésas,
chegava a conclusdo de que os coeficientes de explora-
¢do para as trés categorias de trafego eram os seguintes:

Passadeivosy i, o e Tt s DRl IRel 125197
Mercadorias, grande velocidade,...... 92,
Mercadorias, pequena velocidade ,.... 66 °/,

Quere 1sto dizer : por cada cada 100 contos de receitas
brutas de passageiros perdem os caminhos de ferro 25

Pelo Engenheiro AMERICO VIEIRA DE CASTRO

contos; por cada 100 contos de receitas brutas, grande
velocidade, lucram 8 contos, e por cada 100 contos de
receitas brutas de mercadorias, pequena velocidade, lu-
cram 34 contos.

A linica fonte de lucros de um caminho de ferro é,
portanto, o trifego de pequena velocidade.

Mas um caminho de ferro ndo é uma emprésa parti-
cular; é um servigo publico. Antes dos interésses do ca-
minho de ferro estdo os os interésses do piiblico.

Outrora os tinicos concorrentes das vias férreas eram
os veiculos de frac¢do animal, lenta, onerosa, incémoda,
insuportdvel. Ndo podia, de forma alguma, obrigar-se o
publico a utilisa-la, salvo quando nd@o existia nenhuma
via fériea a sua disposigdo,

Logo, os caminhos de ferro, com lucro ou com pre-
Juizo, tinham forgosamente de transportar os passagei-
Ios nas suas carruagens.

Surgiu, porém, a trac¢do mecdnica nas estradas, cujo
aperfeicoamento nos ultimos anos tem sido assombroso.

¢ Qual o procedimento a seguir pelos caminhos de
ferro em face de tdo radical modificagdo em matéria de
transportes colectivos ?

Estudar detidamente os resultados financeiros das
diferentes espécies de trafego, modificar a contabilidade
e estatistica tdo profundamente quanto fosse necessario
e verificar qual o trdfego que dava prejuizo e qual o que
dava lucro.

Assim o aconselhava o mais elementar bom senso.

Preocupar-se tinicamente com a receita bruta sem
cuidar da liquida € érro palmar, inadmissivel em quem
administra servigos de tanta importincia na economia
das nagoes.

Pois foi exactamente dessa forma que procederam os
dirigentes dos caminhos de ferro,

novo concorrente, eminentemente préprio para
transportar passageiros, ¢ pouco apto para transportar
mercadorias ponderosas pelo mesmo prego por que o
caminho de ferro o pode fazer.

0 caminho a seguir estava naturalmente indicado :
tirar o maximo partido da nova situagdo. Os dirigentes
dos caminhos de ferro, de acérdo com os poderes piibli-
cos, preparariam a transformagdo que se faria gradual-
mente, sem sobressaltos, sem ferir os interésses do pi-
blico, de modo a libertar-se do trifego oneroso e a ele-
var a0 mdximo os resultados do trafego remunerador.

Nada distc se fez. Os caminhos de ferro, pondo em
j6go a sua influéncia, s6 pensaram em esmagar o novo
concorrente, sem considerar um instante que tal forma
de proceder era nao s6 absolutamente contraria ao inte-
1ésse publico, como ao seu prdprio interésse, bem com-
preendido.

Em todos os tempos tiveram sempre confirmacgio os
dois conhecidos provérbios franceses :

Ceci tuera cela,

Chassez le naturel, il reviendra au galop.

As conseqiiéncias estdo bem patentes : o déficit dos
caminhos de ferro aumenta sem cessar; o trafego de
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Prestes a entrar num novo ano, todos nds, novos e ve-
lhos, temos por dever indeclindvel orientar a nossa vida
segundo o nosso modo de pensar e de actuar para que no
decorrer do futuro ano tenhamos alcangado mais um graun no
aperfeicoamento espiritual de nds préprios e da humanida-
de. E hdbito de todos nds tormular projectos que, pcla sua
inconsisténcia, mais ou menos caein sempre por terra, em
virtude de constituirem planos de orientaclio mais ferrena
do que espiritnal, que deve interessar muito mais o
homem, 4

“NEM TUDO QUE LUZ E OURO”, costuma o povo
dizer na sua linguagem simples e conceitnosa, reveladora,
por vezes, de uma acnidade extraordindria, que nem sem-
pre se encontra naqueles que se julgam sabedores. I, na
verdade, nfo é sd unicamente 0 que impressiona 0s nossos
sentidos que é verdadeiro. £’ nas profundezas da Terra, a
milhares de metros da sua superficie, nos lugares mais re-
conditos e mais obscuros, que o mineiro, apds tenaz labu-
ta, consegue arrancar a hulha que aquece as nossas casas,
o petréleo que, antigamente e ainda hoje em muitas re-
gides, nos ilumina; e, nem por isso, nos lembramos que foi
devido ao esforco herciileo, ao sacrificio désse pobre ser,
nosso semelhante, incognito pela sua situagio social, mas
valoroso pelo seu altruismo, a sua abnegacfo, a sua inex-
cedivel coragem, qne podemos obter o calor necessirio que
nos aquecen intmeras vezes nestes frigidos dias de Janei-
ro. Couracados pelo nosso enorme egoismo passaremos in-
diterentes e orgulhosos pela sua frente sem sequer reparar
na sua vida de miséria, no seu exaustivo trabalho, no seu
inignalavel despreendimento pela prépria vida. ..

Que o nosso primeiro pensamento ao encetar o novo
ano seja, pois, animado pelo da Fraternidade universal, de
modo que possamos correr o espésso véu que ainda obs-
curece o espirito a muitos infelizes e atrair-lhes a atencfio
para o grande poder das taculdades de pensar ¢ de sentir,
latentes em todo o ser humano e tfio potentes nos homens
de vontade que consegnem despertar nos seus espiritos os
sentidos que neles parecem dormir, os tinicos que os tor-
narfio acessiveis aos inefiiveis gozos espirituais, que nuuca
poderfio conhecer emquanto os seus pensamentos correrem
velozmente em busca de sensacdes novas para exlcusivo
deleite do corpo fisico!

REVISTA PORTUGUESA DE COMUNICACORS
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Por NEWTON SAMPAIO

Mostremos-lhes onde estd o verdadeiro e justo meio de
levar esta efémera existéncia terrena gue nio ¢ mais do
que um instante de vida perpétua do homem, individual-
mente considerada. Que ao desperdicio désse precioso ins-
tante na satisfagio duma vaidade, duma ambicfio, dum gbzo
orginico corresponderd noutras fases da sua eterna exis-
téncia com intensidade igual & do prazer de agora, uma
humilhagiio por ter humilhado os seus irmfos em espirito,
de se sentirem privados de tudo em que tiverem defrau-
dado os seus semelhantes agora.

Procedamos, pois, meus Amigos, como verdadeiros es-
piritualistas e com ésse sentir, descjosos do bem geral,
auxiliemos na medida mdxima das nossas forcas a evo-
lugiio espiritnal do Universo, concentrando intensa e for-
temente nesse objectivo o nosso pensamento, enviando para
o liter, para incomensuravel espaco, como medianeiro entre
Deus e os homens, essa maravilhosa vibragio que ird
atrair a si outras idénticas, formando assim uma série de
ondas, que serdio captadas por aqueles que se achem em
condigdes de as sentir. Reiinidos todos pelo mesmo pensa-
mento de Fraternidade e de Solidariedade, transmitiremos,
depois, dqueles que ainda nfio saibam ou nllo querem saber
as bénclos de Amor que Deus nunca recusa a nenhum aos
seus filhos, quer inocentes ou culpados.

Difundamos largamente no ano que vai principiar as
ideas generosas que professamos, de modo a radicarem-se
nas consciéncias atribuladas por &sse mundo fora; incuta-
mos com o nosso anxilio a resignacfio e coragen aos que
sofrem, firmeza inabaldvel aos que conflam nos altos des-
tinos do homem e prestemos redobrada energia aos obreiros
do Bem. Pela consequéncia do esfor¢o de todos aqueles que
de corpo e alma, se tém devotado ao bem e progresso da
Humanidade esperemos que 1935 seja um notdvel avanco
no caminho da perfectibilidade, e, convictos de qne regis-
taremos no livro do nosso destino um progresso consideri-
vel da nossa evolugiio espiritual, saudemos jubilosos e ale-
gres, a sua entrada.

NEWTON SAMPAIO

Lisboa, Janeiro, 1935

passageiros escapa-se para as estradas e as restrigdes
opostas ao desenvolvimento da camionagem s6 servem
para encarecer éste itilissimo servigo e prejudicar alta-
mente o publico e 0 Tesouro Piiblico, sem lucro algum
para os caminhos de ferro.

Agora sopra em todo o mundo um vento de insinia
nos meios fer ovidrios.

O mot d’ordre é o aumento de velocidade nos com-
béios de passageiros para combater o automével.

i S0 se fala em comboios aerodinamicos capazes de
atingir velocidades de 160, 170 e 200 quilémetros a hora!

Jamais se viu tdo rematada loucura. Se os tranportes
de passageiros as velocidades classicas, cujo maximo
era de 120 quilémetros, ja davam prejuizo, ¢ que suce-
dera elevando as velocidades em tdo fantdsticas propor-
¢oes ? 1!

Os prejuizos aumentardo considerivelmente.

Em tal ninguém pensa todavia.

56 se cuida de lindes e fulgurantes combbios aero- .

dindmicos — tais como um dia circulardo entre a Trin-
dade e Leixdes — mais velozes do que o vento,

Dos ensinamentos da contabilidade e da estatisctica
ninguém cura. '

Estrangule-se o automével e transportem-se os passa-
gdeiros, aerodinamicamente, a velocidades que sé ao avifo
deviam ser permitidas,

Assim o exige o «prestigio» dos caminhos de ferro.

E é por tdo desastrosos meios que se pretende re-
construir a economia mundial. ..

Do outro lado do Atlantico o Tio Sam, deserientado
com a crise e os milhdes de desempregados — éle que
sempre se viu embaragado com a falta de mao d'obra!—
manipula moedas e ensaia, umas apés outras, as mais
fantasticas economias, onde os mais sagrados principios
da economia politica sofrem tratos de polé.

Quos Jupiter valt perdere dementat prius.

AMERICO VIEIRA DE CASTRO
Engenheiro Civil (A. P. P.)
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DO ULTRAMAR

Associaca
da F

Uma auréola de luz se esparze nas entranhas pro-
fundas da noite.

Ao sabor da aragem centenas de lampadas multi-
cbres ondulam.

Notas musicais vagabundeiam pela atmosfera, con-
fundindo-se com o gargalhar argénteo de formosas
mulheres.

Estas, de faces e libios artificialmente igneos, tra-
jando vestidos leves, elegantes e lindos que lhes deixam
a descoberto as costas, o colo e os bragos de alabastro
ou de ébano, abandonadas nos peitos e nos bragos dos

m—“i, l” I][]| )
g

TEOFILO RODRIGUES

Por

Epifania do Amor, da Mocidade e da Arte!...

Lépidas como gazelas, quatro raparigas saltam para
o estrado, Qudsi sibilinamente, a orquestra principia
um tango. A assisténcia procura os melhores lugares,
de onde possa apreciar as bailarinas, que, como tulipas,
segaem o ritmo moroso da miisica, exibindo suas facul-
dades artisticas. ;

Potentes holofotes espiam seus gestos, que uma ma-
quina cinematografica grava fielmente.

Os circunstantes comprimem-se em siléncio e em
siléncio sorriem de encantamento, e seguem as nuances

:‘?m
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Sede da Associacdo dos Velhos Colonos da qual uma parte ja se encontra construida

homens, 14 vdo, como Huris, arrastadas ao som de uma
valsa.

Désse mar humano aromas subtis, confundindo-se
com frases inebriantes, se evolam décemente.

E, a dominar ésse voltear lento, a colorir ésses ros-
tes e corpos sedutores, a realgar a beleza dos vestidos
vaporosos, que drape]am ao capricho da brisa, a policro-
mia confusa das lampadas eléctricas, secundada pelo
brilho veludoso do olhar feminino, forma a apoteose da
Luz ¢do Belo.

que executam ésses quatro corpos juvenis, . .

O tango suspira e morre... E dos especladores a
satisfagdo brota por entre as palmas que estrugem no
espago e se engolfam na noite em homenagem as for-
mosas e debutantes bailarinas.

*
-

Us escoteiros, que regularizam o movimento e se
desfazem em esclarecimentos, anunciam a ceia. .



Ao ar livre, nas barracas e nos saldes, bebe se e
come-se.

Tagas de champagne, calices de vinho, copes de
refrescos, dobces, pastéis e sandwwichs os cavalheiros,
primando por serem corteses, oferecem as damas,

# * *

Eis descrita a sintese da iltima noite de festas que
a Associagdo dos Velhos Colonos da provincia de Mo-
cambique levou a efeito por ocasio da inauguragdo da
sua séde, a que acorreu a mocidade e a velhice de
Lourengo Marques, que jamais a olvidara.

Esta Associa¢do, fundada em 1919 por um grupo de
cem velhos colonos, pouco ou nada fez até ha dois anos

Se bem que vasto e elevado, ndo se tem podido dar
realizagdo ao seu programa, em virtude da mudanga
continua das suas direcgdes, que nunca passaram dos
estudos.

Em principios de 1933, porém, a Direc¢do presidida
pelo Sr. Ismael Costa. tomou a séric a execucdo do
ideal que criara a Associagdo.
~ De 800 sécios que chegou a haver, por falta de con-
fianga e por ndo poderem, uns ndo pagavam e outros
tinham-se demitido, de forma que, quando o actual pre-
sidente enirou na posse dos negécios da Associagdo, so
56 sécios pagavam 2s suas cotas.

A pouco e pouco, todavia, uns e outros foram reen-
trando, e actualmente hd 400, dos quais 200 satisfazem
as suas primordiais obrigacoes.

A séde, moderna, de linhas sébrias, mas elegantes,
abriu com chave de ouro a série de construgdes pro-
jectadas,

Seis pavilhoes serdo erigidos de um e de outro lado
da séde, num talhdo, fronteirico ao Hospital Miguel
Bombarda, que mede 12.000 metros quadrados, com-
prado pela direcgdo presidida por Campos Vieira,

sses seis prédios, uniformes, ligados entre si por
passadeiras, serdo como que um paraiso para os veihos
colonos que em Africa enterraram mocidade saide e
saudade pelos parentes que ja ndao conhecem nem sabem
se ainda existem, e que erram, abandonados, pobres do
conforto, do carinho e do amor dos seus, por estas
pla%fts. e

atadas de vinha orlardo as «mansdes», que possui-
140 um grande pomar e jardim ao centro. Ali terdo al-
bergue gratuito os filhos dos velhos colonos pobres e os
que puderem apenas pagarao metfade da importancia
que pagariam nas pensdes mais modestas,

Tratados carinhosamente, com todos os requisitos
de higiéne e distrac¢do, bem alimentados e ataviados,
os velhos viverdo o fim da sua vida numa paz paradi-
siaca e os novos uma mocidade agradavel.

As viivas daqueles, desde de que o desejem e ne-
cessitem, serdo assistidas de Janeiro de 1935 em diante.

O primeiro pavilhdo sera construido brevemente e
tera, como todos os outros, primeiro andar, Custara 300
contos.

A sede da Associagdo, que importou em 500 contos,
ndo tem encargos, nao obstante ter-se ccntraido um em-
préstimo de 300 contos. £ porque a Associagdo dispde
de 5.000$ mensais. provenientes das cotas, de alugar
algumas dependéncias da sede e de duas casas. Dessa
verba, 3.000$ amortizam mensalmente a divida, que
sera liquidada em dez anos.

Nem sé os velhos colonos podem ser sécios da As-
socia¢do : qualquer pessoa pode sé-lo, tendo direito a
tédas as regalias, excepto a do mando.

iy e .

A direc¢do a que preside o Sr. Ismael Costa € a
unica que foi reconduzida por mais um ano, tudo levando
a crer que o seja novamente, dadas as qualidades de
orientador do seu presidente, A construgdo da sede e
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os festejos da suajinauguragao, mais do que as nossas
palavras, o provam.

Aos 14 anos de idade saiu éle do seio da familia
com destino aos territérios de'Manica e Sofala. onde
se empregou numas quintas agricolas sob a recomen
dagdo de Freire de Andrade. l. natural do Pérto; tem
33 anos de vida coloni 1 e ja ndo vai a Portugal ha dez.
Foi administrador de varias circunscrigdes, sendo o seu
tiltimo lugar oficial remunerado o de secretirio do go-
vérno de lnhambane. Abandonou o funcionalismo para
formar companhias agricolas. Foi vogal do Conselho do
Govérno, eleito quatro vezes por Quelimane e ullima-
mente por Loureago Marques.

Agradecendo o Boletim Jda Associacdo referente a
1933, que teve a gentileza de nos oferecer, os elemen-
tos para esta cronica 2 o convite que nos fez para assis-
tirmos ao encerramento dos festejos a que ja aludimos,
felicitamo-lo pela sua acg¢@o prestigiosa, fazendo votos
para que o seu projecto seja inteiramente efectivado,
para repouso dos pioneiros desta colonia, que desbra-
varam e civilizaram, consolidando o dominio de Portu-
dal a quem deve o Pais toda a dratidao.

Lourengo Marques, Dezembro de 1934.

TEOFILO RODRIGUES

«Analise sumaria do relatorio
das contas publicas de 1933-34-

O nosso ilustre amigo e eminente colaborador, Sr, engenhei-
no mercado um
andlise sumdria

livro que,
as con=

ro Cunha Leal, acaba de langar
como o titulo indica, trata-se duma
tas ptiblicas do ano econdmico findo,

QO livro divide-se nos seguintes capitulos: A’ laia de predm-
bulo—Receitas e despesas ordindrias e extraordindrias—Despe-
sas compensadas pelos saldos dos anos anteriores— Rectificacio
das contas de 1931-32 1932-33 € 1933-34=A progressao das recei-
tas — A progressdao das despesas—A evolugdo da divida—Ainda e
sempre a questao da libra—Para terminar.

Ao antigo e ilustre Presidente do Ministério, agradecemos a
amabilidade da oferta.
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= ROCEDEU-SE nesta cidade, em Novembro passa-
®™ do. a assinatura do Convénio feito em 1928 entre
a Colonia de Mocambique e a Unifo da Africa
do Sul.

V. Ex.*® hdo-de estar lembrados que no nosso artigo
Projecto de Irrigacao e Drendgem do Valle do Limpopo
diavamos a entender que se ndo realizaria a revisdo da
Convengao salvo se a Unido nos concedesse a percenta-
¢gem minima que reclamavamos para a «zona de compe-
téncia» do porto de Lourengo Marques. Essa percenti-
gem que era de 50°', que o Convénio de 1928 nos asse-
gurava: mas os represenfantes do pafs visinho apenas
nos queriam garantir um minimo de 45 °/,. Certos de que
éstes ndc nos dariam o que pediamos, aventuramos a
nossa fragil opinido, baseados nos 50°/, que a delegagéo
Portuguesa exigia,

No decorrer das negociacdes, jornais do Transvaal
fazia afirmagGes que, a-pesar-de residirmos na cidade
onde aquelas tinham logar, inteiramente desconheciamos,
em virtude do grande sigilo que delas guardavam as en-
tidades mocambicanas. Finalmente, tais afirmagdes pro-
vocaram, ndo sem tempo uma nota da nossa Delegacio,
participando-se ao publico que as negociagdes estavam
lemporariamente interrompidas, visto a Delegagdo da
Uniao ter de consultar o seu Govérno, s6bre a percenta-
gdem que reclamavamos para a «zona de competéncia»
do nosso porto. . uco mais ou menos dois meses depois
assinava-se a revisac da Convengdo, porque o nosso Go-
vérno se contentava com quarenta e sete e meio por
cento, cedendo assim contra todas as espectativas.

A-fim-de podermos informar V. Ex,* das alteragoes
que se fizeram na rectificagao, consultamos a Convencao
de 1928 e a sua revisdo, e da leitura déstes dois docu-
mentos chegamos as seguintes conclusoes :

O nimero de indigenas para trabolhar nas Minas da
Unido que em 1928 poderia ser de 100.000 e que, des-
cendo gradualmente, nao viria aquém de 80.000, desceu,
segundo as clausulas da revisdo, para 80.000 — o ma-
ximo — e para 65 000 — o minimo. Mas éste s6 sera
mantido se assim as Minas o desejrem.. .

Todavia, ficara reservado ao Govérno de Mogambique
o direito de limitar ou fazer cessar o recrutamento de
indigenas consoante as necessidades locais daquela mao
de obra, efc,

Por cada indigena empregado nas Minas, pagavam
estas a autoridade portuguesa a taxa de um xelim durante
o quinquénio 1928-1933, ositermos da revisao estipulam
seis dinheiros a mais, Durante o mesmo lapse de tempo,
as Minas entregavam a m-sma autoridade dois xelins
por indigena e por més ou parte, no decorrer do periodo
em que nelas estavam empregados; passardo no futuro a
pagar nove dinheiros a mais,

Em 1928 —ficou estabelecido que o total das taxase
emolumentos- -taxas estas a que nos acabamos de refe-
rir—deveria atingir uma importdncia igual ao produto
de 35 xelins; em 1934 ésse total foi elevado a 45 xelins.

No entanto, devemos dizer que éstes mais servem
para equilibrar com os menos de 1928, em conseqiiéncia
do pagamento ser actualmente feito em papel, no cambio
de 111$89, o que se ndo dava naquela data, que era
feito em ouro.

)

ENIO

A parte da II Convencgdo que trata do Porto e Ca-
minho de Ferro, e que tantas campanhas amigdveislhes
tem movido os amigos ingleses e os boers nossos visi-
nhos, foi modificada com prejuizo para nés., Sendo ve-
jamos o que nos diz o artigo XXXI[ da Convengdo de
1928 :

— O Govérno da Unido assegura, nos termos do ar-
tigo XXXIII, que cincoenta a cincoenta e cinco—o ita-
lico € nosso-por cento da tonelagemn total das merca-
dorias importadas por via maritima, com destino a «zo-
na de competencia» passara pelo Porto e Caminhos de
Ferro de Lourengo Marques.

E na rectificagao diz-se: ;

—O Govérno da Unido assegura ao Porto de Lou-
rengo Marques ndao menos de quarenta e sete e 'meio
por cento, etc,, etc.,— o ildlico é ainda nosso.

Nao se estabeleceu, desta vez, o0 maximo. Sera por-
quanto éste possa ser iofinito?, . .

Bem conhecemos nds as causas’desta descida e as
suas presumiveis consequéncias, e por isso apetece-nos
perguntar quando nos resolvemos a contar comnosco
proprios ?

O nosso Porto, irrefutavelmente o melhor equipado e
o melhor situado do Sul de Africa, tem direito a um
minimo nunca inferior a cincoenta por cento! Nele gas-
tamos milhdes e milhges, fentados pelas promessas dos
nossos vizinhos que a pouco e pouco nos reduzirdo a
uma insignificancia asfixiante !

Assinou-se a Revisdo da Convengdao de 1928; mas
tal facto melhorard a nossa deprimente situag¢do? A ver
vamos. . . :

Entretanto, achamos oportuno lembrar a questdo das
citrinas, E' patural que muitas pessoas a desconhegam,
pelo que vamos narrar.

Ha alguns tempos, a Unido descobriu o cancro nas
citrinas que importava desta Colonia e fechou-lhe a en-
trada nos seus territérios, As instancias competentes
locais procederam a um rigoroso inquérito e veio a sa-
ber que realmente nos territérios de Manica e Sofala,
administrados pela indesejavel Companhia Majestdtica
de Mocambique, as citrinas tinham sido atacadas pelo
cancro. Imediatamente se isolaram aquelas duas regioes
e nem assim e depois de darantirmos a boa qualidade
aos frutos, a nossa aliada comerciai consentiu que la
entrassem. s

Ao mesmo tempo, as suas frutas continuavam tendo
um bom acolhimento ro nosso mercado-. .

Tal conduta seria suficiente para nos mostrar a sua

~ lealdade por mais de uma 'vez guindada ao expoente

maximo .., 0 que nos obrigaria a tomalos na devida
consideragao.

A nosso ver, achamos pois producente e mais acon-
selhavel a execucdo imediata das obras de fomento mais
instante. :

Ja ninguém fala, por estas terras abrasadoras, onde
muitos homens se sacrificaram e continuam sacrificando
sem proveitos rasodveis na irrigacdo'do Valle do Limpo-
po que, em certos momentos de {é, surgiu ao espirito de
muita gente como a aurora refulgente de uma Vida Nova.
Falou-se por cd no més--de Janeiro para o inicio das
suas obras; ésse més estd proximo, ja@ muitos operdrios
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O novo plano de reforma da Marinha HMercante
Alema

A imprensa econémica de todo o mundo referiuse a
uma impertante reunifio de srmada de Hamburgo e Bre-
men, realizada na primeira destas cidades perante os quais
o presidente da navegaciio alemd e comissdrio extraordina-
rio do Estade para as grandes companhias de navegacilo
conselheiro de Estado Essberger, expds os planos de refor-
ma de toda a navegaclio alemd, tazendo ressaltar, no campo
das suas declaragdes, que a tonelagem total alemd diminuiu
4,2 milhSes de toneladas de antes da guerra para 3,4 mi-
|hdes de toneladas actualmente, o que corresponde a um
vigessimo de tonelagem total existente no mundo.

O facto da crise ter afectado em primeiro lugar, as
grandes linhas de navegaclio, que participaram com umas
300 mil teneladas da perda total de tonelagem experimen-
tada pela navegaclo aleml, enquanto que as linhas inde-
pendentes puderam manter mais ou menos sua tonelagem
demonstrava as desvantagens da politica da navegacio ale-
mi e a necessidade de uma mudanga radical,

O Sr. Essberger considerou tambem indispensavel que
os armadores alemfies recebam uma compensagio das per-
das sofridas pelas flutuagles e desvalorizacio do cambio
estrangeiro, compensaciio que nfio devia ser confundida
com uma sulgengﬁo do Estado. Criticando violentamente
os conselhos da administragiio dos grandes consorcios de
navegacgiio, que apesar de estarem integrados por especia-
listas ndio foram capazes de tomar decisSes de responsabi-
lidade, o orador anunciou que foram entaboladas negocia-
¢bes com os conselhos da administrac¢iio de Hapag-Lloyd
Norte Alemfo, com o fim de dissolver formalmentea nnifio
das duas companhias de navegagio, ajustada em 1930 para
um prazo de 50 anos,

Do mesmo modo acabam de ser concluidos as negocia-
¢des simultineas que se prolongaram durante vdrios meses,
e tinham por fim desagregar das citadas companhias de
navegacfo os servigos da costa oriental da América do Sul
e da A’frica. Tambem o servigo do Levante, até agora efe-
ctuada pela unile Hapag-Lloyd Norte Alem?o, passaria
proximamente a uma empresa particular, devendo ser trans-
feridas a outros armadores as linhas européas da citada
unifle,

Os planos da reforma prevém a fundaclo de compa-
nhias de exploraglo, auténemas, em substitui¢io da com-
panhia Hapag, a8 quais efectuarfio:

1,°—Servigo do Atlintico Norte;

2.°—Servigo do Extremo Orientefe Austrélia, respecti-
vamente ;

3,°—Servigo da América Central, costa ocidental da
América do Sul.

Para substituir o Lloyd Norte Alemfio serfio fundadas
duas companhias auténomas encarregadas do servigo do
Atlantico Norte e do Pacifico, respectivamente,

Tendo-se chegado a acordo com os presidentes dos con-
selhes de administraclo, a decisdo definitiva depende do
govérno e dos bancos. O Sr, Essberger declarou que nio
importava a opinifio do estrangeiro s6bre o nove programa,
pois o esfrangeiro julgard a frota comercial pelos exitos
obtidos.

L. /
——

Uma proposta da Argentina referente & creacdo de
uma frota internacional

Em Washington as autoridades do Departamento do
Estado mostram-se interessadas na noticia de que o go-
vérno argentine tenciona sugerir & Conferéncia Comercial
Pan-Americana, a criacio de uma frota mercante interna-
cional, entre as nacBes do continente, a qual viajard sob a
bandeira Panamerican Union, gosando de privilégios espe-
ciais, entrando cada pais americano com duas unidades,

O secretdrio assistente daquele Departamento, Sr, Sum-
mer Welles, declarou que, & primeira vista, o projecto me-
rece tdda a consideraciio.

Em alguns circulos se opina, entretanto, que se levan-
tardo dificuldades de ordem pritica, em vista de cada na-
¢o financiar as suas unidades integradas na frota.

A reorganizacdo da Mala RAeal Inglesa

Noticias de Londres dizem que os portadores dc¢ «de-
bentures» da Mala Real Inglesa receberam da respectiva
directoria uma circular em que lhes ¢ exposto um plano de
reorganizaciio dessa grande empresa de navegaciio, com a
transteréncia de todo o seu activo, para uma nova compa-
nhia que se chamaria Royal Mail Realisation Companhia,
com o capital total de 5.300.000 libras,

A circular declara que os balancos de 1932 e 1933 e
os relatérios da directoria j4 mostraram claramente que o
capital subscrito pelos acionistas estd jd irremediavelmente
perdido,

A mesma proposta foi feito aos acionistas e debentristas
da Elder-Dempster Comp.*, associada & Mala Real Inglesa.

Madrid quer um porto de mar

O brilhante semanario «X», publicou num dos seus
ultimos mimeros um curioso artigo em que aprecia um
mirabolante projecto apresentado pelo engenheiro hespa-
nhol D. Miguel Insva Martinez de construir em Madrid
um porto de mar.

Para a realizacZo desse colossal empreendimento,
diz o citado engenheiro contar com o concurso financeiro
de uma empreza norte-americana com o capital de
100,000, 000 de délares,

Para levar por diante o seuintento, pretende também
D. Miguel que o Estado portugués o autorize a realizar,
dentro do Tejo portugués, as transformacdes indicadas
no seu projecto

A obra segundo os calculos do famoso engenheiro,
empregaria durante trés anos 72 engenheiros, 420 che-
fes de servigo, 1000 capatazes e 15.000 operdrios, tudo
num total de 16.492 homens. Um verdadeiro exito!

Reporter X, com fina ironia termina assim o seu in-
teressante artigo: Ah! Como os Filipes se devem rejubi-
lar no tumulo!

da construgdo civil foram em demanda de Joanesburgo,
empregardo a sua pericia, O desemprégo mantém-se no
mesmc nivel e nao nos consta que a irrigagdao do Valle
do Limpopo szja para breve. Hd mesmo quem duvide
da sua realizagdo, que espalhe secretamente e a boca
cheia a verdade que tanto desanimo origina nas almas
que criam no seu termo e na sua efectivagao,

Lourengo Marques, Dezembro de 1934.
TEOFILO RODRIGUES
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HNovos progressos na construcdo de avides

Segundo anuncia o Daly Herald trés dos prin-
cipais fabricantes de aviges de Inglaterra inicia-
ram os trabalhos preleminares de construcdo da
primeira frota aérea de transporte transatlantico.

referido jornal, acrescenta que ha quatro
anos véem sendo estudados planos secretos relati-
vosa construgao de hidro-avides que poderdo trans-
portar, de uma margem a outra do Atlantico, cor-
respondencia e, logo depois, passageiros. Os apa-
relhos que se projectam poderdo voar sem escalas
até ao Canada.

Também uma féabrica de aeroplanos do conda-
do York esta construindo um novo tipo de helicop-
tero, que ao que se afirma, poderd vir a revolu-
cionar a navegacio aérea.

orca ascencional do aparelho é fornecida
por duas helices montadas s6bre o mesmo eixo,
mas girando em sentido contrario, de acérdo ‘com
o principio aplicado ao hidro-aviao italiano Macchi
detentor do record de velocidade.

forca de propulsio lateral é formada por
motores e helices comuns. Em caso de paralisacdo
dos motores de sustentacdo, as helices agem como
as do autogiro e asseguram a aterragem normal.

Este curioso modelo ja realizou mais de duzen-
tos véos. O Ministério do Ar da Gran Bretanha
estd vivamente interessado por este novo tipo de
helicoptero.

Experiéncia de um avido foguete para o transporte
rapido de malas postais

O inv:ntor alemdo Richard Zucher, realisou em In-
glaterra nos fins do passado mez uma experiéncia que
causou sensagao.

A experiencia consistia em langar um foguete de
sua invengdo destinado ao transporte rapido de malas
postais.

Ela realisou-se entre Lymington e a ilha Wight, a
uma distancia de 5 milhas, tendo ocorrido a assistir
uma enorme multiddo deveras interessada na tentativa,

O foguete, depois de acéso, foi solto e projectou-se
no espaco, a caminho da ilha Wight, mas caiu no solo
antes de atingi-la.

O inventor atribui o fracasso ao mau tempo e ao
vento que reinava na ocasido esperando em breve reali-
zar uma nova experiéncia que conta ser definitiva.

Congresso de Aviacdao Internacional

Sob a presidencia do director da «Lufthansa», Sr,
Wronsky, realizou-se em Berlim o Congresso Anual de
Aviagdo Internacional, a que assistiram 16 nagdes.

Por aprovagdo unanime o Congresso aprovou os no-
vos planos’para a‘ampliagdo+ das mais importantes co-
municagdes aereas existentes, Esses planos que serdo
realizados no corrente ano, provém um aumento de ve-
locidade para todas as comunicagdes aéreas europeias,

s M e o i G

Elementos estatisticos da aviagdo italiana

Segundo o relatério e o balan¢o da «Societa
Aviolince Italiane”, que administra as linhas aé-
reas de passageiros e cargas, Rom-Mildo-Turim;
Milao-Rimini; Mildo-Trento-Bolgano-Munich e
Milao-Zurich. Quatro linhas que se estendem
além dos limites da Itdlia penetrando na Baviera
e na Suissa.

Durante o exercicio que se encerrou em 30 de
Junho tltimo, os avides desta sociedade, cobriram
583,257 k. nos seus percursos regulares e 77,254 k.
em varios servicos. Os lucros liquidos, apurados
nésse periodo foram de 334.000 liras.Foram trans-
portados 7.249 passageiros, 57 kg. ,047 de bagagens,
1,156 kg. de malas do correjo e 42,154 kg. de en-
comendas postais e jornais. F.sses resultados pare-
cem ter sido animadores, pois a empreza adqueriu
recentemente novos aparelhos tipo Fiat para au-
mentar os seus servicos.

Aeroplanos-taxi

O servico de transportes aéreos, na Furopa,
estd-se generalizando de tal forma que j& existem
aeroplanos-taxi. No aerodromo de Croydon, na
Inglaterra, ha désses taxis para uma ou duas pes-
soas, por precos convenientes, e, recentemente em

urim, apareceram, aeroplanos-taxi para o servi-
¢o urbano e suburbano. Sdo aparelhos muito re-
duzidos, que podem pousar facilmente em uma
praga ou campo comum.

Acérdo aeronautico entre a Jtdlia e a YInglaterra

Foi aprovado em 8 do més findo pelo Conselho de Mi-
nistros do govérno italiano o acrde entre a ltdlia e a In-
glaterra que regulariza os itinerdrios das linhas aéreas ao
sul de Roma na direcgfio de Tobruk e de Brindisi,

As companbias de navegaclio aérea italianas ficam, pelo
acordo autorizadas a manter servigos regulares com o Reino
Unido para Gibraltar, Malta, Chypre, Aden, a Somalilan-
dia britanica, a Palestina e a Tramsjordana, com a possi-
bilidade de sua extensio para o Sudio. :

Ficam atribuidas as linhas italianas as mesmas tacili-
dades aduanciras ji concedidas aos avides comerciais das
linhas britinicas e egipcias, além de ser permitido a todos
0 uso das oficinas, escritorios, organizagdes de fornecimento
de combustivel e outras, nos aeropertos daquelas localidades.

Projecto de novas linhas aéreas na América

Nos meios oficiais americanos, afirma-se que o govérno
de Washington pretende pedir ao Congresse que conceda
sUbvengbes para a organizagfo de servigos aéreos trans-
oceanicos.

A «Pan American Airways» projecta instalar, em Ha-
waii, uma linha de perto de 15:000 quilémetros, entre a
Califérnia e a China. Sabe-se tambem que a «Intersisland
Airways» tenciona assegurar o correio aéreo da Califérnia.

Os projectos das linhas transatlinticas sfo menos pre-
cisos. Dentro de pouco tempo deve ser tomada uma decisiio
a respeito da proposta de Sr. Hugo Eckener. Essa propos-
ta contém disposi¢des segundo as quais, durante um periodo
de experiéncias, o Departamento dos Correios pagard i
Companhia Zeppelim uma sobretaxa sobre todo o correio
transatlantico encaminhado pelo ar,
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NOTAS

A nova Divisdo Administrativa
da  Colénia de Mogambique

N ELA pasta das Colonias foi publicado um decreto
sobre a nova divisio administrativa da coldénia de
Mocambique de harmonia com a alinea ¢) do artigo

2.2 da Reforma administrativa Ultramarina. Passam
a ser sete os distritos, agrupados em ftrés provincias,

«0s distritos da colonia de Mo¢ambique tém as sedes e
denominacdes seguintes; 1.° distrito de Lourenco Marques
com sede em Lourengo Marques; 2.°, de Inhambane, em
Inhambane; 2.°, da Beira na Beira; 4.°, de Quelimane,
em Quelimane; 5.°, de Tete, em Tete; 6.°, deyMocambi-
que, em Mogcambique; e 7.° de Pérto Amélia, em Porto
Amélia. O distrito da Beira serd organizado logo que finde
a administracio da Companhia de Mogambique.

.Os distritos da colénia de Mogambique compreendem
as aéreas e tém os limites atribuides as circunsericdes e
concelhos seguintes; 1.°, distrito de Lourengo Marques :
concelhos de Lourenco Marques e Gaza e circunscricdes de
Marracuene, Manhica, Sabié, Magude, Maputo, Bilene,
Muchopes, Chibuto e Guiji; 2.° o de Inhambane; conce-
lho de Inhambane e circunscrigdes de Zavala, Inharrime,
Homoine, Morrumbene, Vilanculos, Panda e Cumbama :
3.°, o da Beira: concelho da Beira e circunscrigdes de Mo
coque, Govura, Mossurise, Sofala, Buzi, Cheringoma, Neves,
Ferreira, Chimoio, Manica, Marrumeu, Gorungoza, Sena c
Chemba: 4.°, 0 de Quelimane: concelhos de Quelimane e
Chinde, e circunscrigdes de Zambeze, Pebane, Maganja da
Costa, Boror Messingire, Alto Molocué, Ile, Lugela, Mi-
lange, Curué e Nhamarroi, 5.° o de Tete: concelho de
Tete e circunscricdes de Barué, Mutarara, Chicoa, Ango-
nia, Macanga, Maravia e Zumbo; 6,°, o de Mogambique :
concelhos de Mogambique, Anténio Enes e Nampula e cir-
cunscricdes de Moma, Megincual, Mogovelas, Mossuril, Me-
conta, Ribaué, Nacala, Imala. Memba, Brati, Amaramba,
Metarica, Metonia e Lago: 7.° o de Porto Amélia: con-
celhos de Porto Amélia e Ibo e circunscrigdes de Lurio,
Montepuez, Quissanga, Mucoje, Mocimboa da Praia, Ma-
condes e Tungue.

Os distritos acima referidos constituem trés provincias,
agrupando-se do modo seguinte: 1.%, provincia do sul do
Save, formada ;elos distritos de Lourenco Marques e de
Inhambane; 2.%, provincia da Zambézia, formada pelo dis-
tritos da Beira, de Quelimane e de Tete; 3,%, provincia do
Niassa, formada pelos distritos de Mogambique e de Porto
Amélia,

As sedes das provincias sfio: a primeira em Lourengo
Mnrques: a segunda na Beira e a t reeira em Nampula,
Emgquanto durar a administracio da Companhia de Mogam-
bique os servicos da sede da provincia da Zambezia fun-
cionardo em Quelimane.

Nos distritos das sedes dos govérnos provinciais as fun-
¢des de intendente de distrito sfio exercidas pelos governa-
dores da provincia.

O referido decreto estabelece o seguinte quadro de
funciondrios: 3 governadores de provincia: 1 director dos
servigos de administragiio civil: 7 inspectores administrati-
vos: 7 intendentes de distrito: 20 administradores de 1,
classe : 20 administradores de 2.* classe, e 34 idem de 2.*
classe : 77 secretdrios de circunserigio : 104 chefes de pdsto
e 103 aspirantes: e ordena a transferéncia de vérios fancio-
nirios e nns para outros quadros.

O decreto cutrou em vigor em 1 de Janeiro.

LONI
Caminho de Ferro de Loanda

Assisténcia técnica

Com éste titulo publicon o considerado jornal «Comércio

de Loanda» o artigo quefa seguir transerevemos :

Compenelremo-nos de que ja é tempo de se pensar na assis-
téncia técnica devida ao Caminho de Ferro d= Loanda.

O material fixo e volunte estd entregue a quem, com bua
vontade e dedicagdo pelo servigo, ndo pode, em muitos casos, su-
prir a comp _téncia dos especializados.

As reparacoes de grande e pequena responsabilidade, espe-
cialmente no meio da linha, sio confiadas a capatazes de par-
tido, todos sistematic- mente assalariados e miserav.lmente pagos.

Como se isto ndo bastassc para sua desgraga. alguns sdo ati-
rados para regides indspitas, onde hd zonas pavorosamente glos-
sinadas e o iransmissor do paludismo se encarrega de arruinar os
organismos mais resistentes,

{ Mau prémio € ésse que se lhes da !

Ndo censuramos os homens; notamos a grande deficiéncia de
organizacdn — ésse mal de todos os males.

Mas os homens ndo escapam, todavia, 2 malha das suas cuipas.

Se fizermos um pardgrafo de histé ia contemporanea, o Cami-
nho de Ferro de Loanda oferece-nos variados e tristes episédios.

Apontemos os factos.

No ano passado e durante a época pluviosa os descarrila-
mentos sucediam-se com freqiiéncia.

Uma locomotiva e uns tantos vagdes ficaram inutilizados,

Como sin:l indicativo do lamentdvel acontecimento, ésse ma-
terial permaneceu, durante muitos meses e a maneira de «affichenr,
ao longo da linha férrea.

S0 tarde, muito tarde, aquele material foi retirado, aos pe-
dagos. I£ dizia-se, nessa altura, que era preferivel e mais econé-
mico adquirir outro novo do que tentar a reparagio dos estragos
ocasionados naquele que sofrera as danificagdes provenientes do
desastre e da acgdo do tempo.

¢ O leitor fixou bem éste quadro? E’' o quadro de ontem;
serd o quadro de amanhi. Se a orgdnica ndo for modificada para
melhor, se a assisténcia continuar a ser pura sblague», sera o
quadro de szmpre.

¢Um exemplo? Mas éle ai estd, recentissimo.

Ainda mal comegavam as grandes chuvas. Entanto, encon-
travam-se, completamente arruinados —é voz corrente — entre
Canhoca e Queta, trés vagoes e uma locomotiva,

Por éste caminho, & falta de disponibilidades e assisténcia
técnica, o Caminho de Ferro de Loanda ndo tardard que se sinta
desfalcado de material circulante.

Ndo inquirimos das condigdes econdémicas, boas ou mds,
oplimas ou péssimas, déste organismo industrializado. A conclu-
sdo a que chegdssemos ndo destruiria a razdo déste reparo, a
prova que fizéssemos em nada deminuiria o valor dos argumentos
postos.

Desde que qualquer economia redunde, como no caso pre-
sente, em prejuizo de muitos milhares de contos, ndo tem 4ncora
segura a que se agarre, mormente se os seus gravissimos incon-
venienfes sobem de ponto e atingem e agravam o prestigio de
uma organizacdo do Estado.
=~ ~Vive ausente de nés a veleidade de querermos enunciar um
problema de ordem econdémica. O nosso fim é muito diferente e
mais acomodado ao saber préprio.

Nés queremos, apenas, acentuar a falta de assisténcia técnica
que de longe se vem observando no Caminho de Ferro de Loan-
da, com quasi 600 quilémetros de linha por onde se drenam os
géneros de uma grande parie do interior de Loanda, do planalto
de Malange, do Lobito e doutras regides, ndo falando, ja, em
quatro combéios semanais de passageiros,

Na iltima colheita lutou-se com falta de material, em parte
suprida pela superior inteligéncia e muita actividade de quem
dirigiu o servico de movimento, Este caso hi-de, necessariamen-
te, repetir-se e trazer inconvenientes a que nem sempre podem
obstar as qualidades de trabalho e de direcgdo.

E concluimos por repetir que € tempo, ji, de se pensar a sé-
rio, na assisténcia técnica devida ao Caminho de Ferro de Loanda.

V.

Leiam e assinem a <«HAevista Lortuguesa de
Comunicagdes».
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Utilizacdo de automotoras nos nossos caminhos de ferro

Virias vezes nos temos referido & conveniéneia de se
utilizarem automotoras nas nossas linhas térreas, Iisse as-
sunto tem merecido a atencfio de alguns dos nossos mais
ilustres colaboradores, que, conhecendo a situaciio defecitdria
de muitas linhas térreas, vém desde a fundaciio desta Re:
vista insistentemente preconizando a sua imediata uti-
lizacdo.

Ainda titimamente nos referimos ao seu emprégo feito
com sucesso, em Mogambique, e noticiimes que a comis-
sho que ao estangeiro fora estudar a sua introducglio em
Portugal havia ji& entregue o seu relatério ao Sr. Minis-
tro das Obras Publicas ¢ Comunicacbes. Hoje vamos trans-
crever o que am dos membros dessa comissiio, o Sr. enge-
nheiro Rogério Vasco Ramalho, disse sdbre o assanto ao
importante jornal Digrio Noticias:

—As automotoras a gasolina que tiveram de inicio grande
aplicagio devido 4 popularidade e garantias oferecidas pelo mo-
tor de explosdo na prdtica automdvel, vio sucessivamente per-
dendo terreno devido ao custo da sua exploragio e ao perigo de
incéndio. Nao tardardo em desaparecer completamente da circu-
lagdo. A generalizagio do motor Diesel, 0 seu aperfeicoamento e
o seu aligeiramento tornaram possivel a aplicagio do 6leo pesado
a veiculos de caminho de ferro, onde a questio de péso e de es-
pago ¢ primordial.

«Considera-se que a exploragio por automotoras constituird,
se ndo um meio de acabar com os efeitos de crise geral e parti-
cular dos caminhos de ferro, pelo menos uma forma de a debelar
em grande parte.

«Com efeito pode garantir-se que a introdugéo da automotora
no servico de passageiros corresponde a uma melhoria conside-
rdvel oferecida ao publico, pclo conférto, pela velocidade e pela
maior freqiiéncia de circulacdes.

«A automotora possue um conjunto de atributos que corres-
ponde melhor s exigéncias da actualidade: ¢ mais elegante,
mais dinidmica e mais nervosa. :

«Sob o ponto de vista mecéinico ¢ um problema resolvido e
sob o ponto de vista ferrovidrio pode dizer-se que corresponde
ao que dela se esperava, e ainda que. mal chegada a sua forma
definitiva, se é que em mecdnica hd formas definitivas, satisfazja
0S mais exigentes, 3

«Ao periodo experimental, que se estendeu até 1930, seguiu-
-se um periodo de realizacGes prdticas reconhecidas pelo Con-
gresso de Caminhos de Ferro, em 1933, no Cairo. ]

«Foi oportuno o Sr. Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagbes quando criou a comissio portuguesa para o estudo das
automotoras, secundando a idea da C, P, em mandar estudar o
assunto isoladamente.

— E os resultados?

— A comissdo conclufu que a questdo estd jd suficientemente
afinada para se poder encarar a possibilidade da aplicacéo das
automotoras no nosso Pafs, De uma maneira geral deve conside-
rar-se a automotora capaz de substituir o combdio a vapor e de
resolver um problema de exploragio que aquele ndo satisfaz. Ora,
como o custo da exploragdo por automotora se pode computar
em cérca de um térgo do que custa a exploragiio por combaio a
vapor, podemos encarar o problema sob dois aspectos; pelo lado
da reducdo das despesas de exploragio e pelo lado do aumento
da receita, : .

<A automotora substituird com vantagem, nas linhas de fraco
trafego, o combdio a vapor, que representa um grande encargo
pelo seu mau aproveitamento. .

«Nas linhas de médio trifego o servico pode ser melhorado
extraordinariamente, aproveitando a faculdade de, dentro da
mesma despesa. poder triplicar aproximadamente a freqiiéncia,
servindo meihor o piiblico, com a probabilidade de recuperar e
atrair o que anda transviado. AL O

aAs ligacdes rapidas e ultra-rdpidas a grande distincia e os
servicos suburbanos rdpidos em linhas de densidade de trifego
aprecidvel, mas que ndo justifique a electrificagdo, estc-se fa-
zendo com grupos automotores articulados, a que chamariamos
trem automotor. h

«A introducdo da automotora implica, necessiriamente, re-

rmar e refazer os processos da técnica da exploragdo, exigindo
Buita ponderagfio na adaptagio a0 nosso MEI0 € s NOSSas pros

porgoes dos ensinamentos que nos vém la de fora, além de per-
sisténcia, boa vontade e, sobretudo, fé.

«A montagem de um servi¢o desta natureza sé se pode fazer
completa para nio correr o risco de fazer falir o sistema por de-
ficiéncia de instalagao.

«Além do material circulante, hi que prever os sobressalen-
tes e a adapra¢ao e renovacio do equipamento das oficinas,

«Muitas das emprésas de caminhos de ferro ndo poderio, sé-
zinhas, arcar com tul encargo, e é possivelmente na consideragio
déste facto e no aspecto nacional do problema que encontramos
a justificagao da intervengdo do Sr. Ministro d.s Obras Piblicas
e Comunica¢des, chamando a si o seu estudo, no conjunto, por
intermédio da comissio,

«No entanto, ainda que a automotora represente um meio de
minorar os efeitos da concorréncia do automével, julgamos que
alguma cousa mais € necessario fazer no sentidc de criar a cola-
boracio entre o combdio e o automdvel, acabando com a desor-
dem a desurganizacdo que tornaram possivel transformar em con-

correntes dois sistemas que se completam.

«A estrada ndo pode substituir o carril ¢ ha que defender o
patriménio que o caminho de ferro representar e a economia do
Pais contra a destruicdo mitua déstes dois meios de transporte.

«E' ainda no sentido de se conseguir uma resultante equita-
tiva, e a bem do servigo publico, que esperamos a intervencio
do Sr. Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagoesy.

Aultomotoras para a linha do Corgo

Segundo informa o nosso distinto colega Jor-
nal de Chaves a Companhia Nacional que presen-
temente explora,como sub-arrendatéiria o caminho
de ferro da Régoa a esta cidade que é do F.stado,
propds ao govérno a aquisicio de automotoras a
6leos pesados para a linha do Corgo.

Para ja, essa aquisicio seria de 3 cada uma do
custo de 600 contos.

As automotoras, além dos passageiros, que
nelas préprias podem tomar lugares, tém forca
para rebocar mais duas carruagens.

servico, especial de passageiros, melhoraria
consideravelmente. A adaptacio do novo sistema
torné-lo-ia muito mais simples e econémico. Sao
de esperar, pois, modificaces nos horarios e outras
vantagens e facilidades para o ptblico, que devem
atrair a concorréncia de passageiros, oferecidos
que sejam certas comodidades e beneficios as po-
pulacdes que a linha estd destinada a servir.

O abaixamento de tarifas ferroviarias em Sranca

O ministro das Obras Pdblicas do govérno francés,
informou as companhias ferroviarias francesas de que a
bem da economia e do interesse nacional deviam baixar
as tar:fas a partir de 1 do corrente,

Noticias posteriores dizem-nos que as tarifas de
transporte de vinhos e cidras terdo no primeiro trimes-
tre de 1935 uma redugdo de 33 por cento.
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Correios e

A folha oficial inseriu o seguinte diploma:

«De harmonia com as disposigdoes do decreto n.°
22:142, de 19 de Janeiro de 1933, e a partir de 3 de
Dezembro, sdo fixadas as seguintes sobretaxas para cor-
respondéncia a expedir por via aérea:

Paises da Europa—Para todas as categoriaside cor-
respondéncia: Cada 20 gramas ou fracgado, 1$75.

Norte de A'frica e ilhas adjacentes espanholas (Ar-
gélia, Baleares, Canarias, Marrocos. Rio do Ouro, Tri-
politania e Tunisia: Para todas as categorias de corres-
pondéncia: Cada 10 gramas ou fracgao, 1$75. _

A’frica oriental e do sul—Sobretaxa —Egipto, 10 gr.
1$75; Suddo, 10 gr, 30%00; Uganda, Kenia. Tanganika,
10 gr. 4550 ; Rodésia do Norte e do Sul, Zanzibar, 10
gr. 59; Madagascar, 5 gr. 5550; Coago Belga, Angola,
Mogambique, Unido Sul-Africana, Bechuanalandia e
A’frica do Sudoeste, 5 gr. 45.

Paises do oriente— Vias Amsterddo e Paris-Brindisi

Telegrafos

—L. C. e A. 0.—Palestina e Siria, 10 gr.® 1$75; Irak,
Pérsia, Afganistdo, 10 gr. 35; India e Birmania, 10 gr.
4$50; Sigo, 10 gr, 6$50;1Estados Malaios,THong Kong e
Macau, 5 gr. 3%50; China e Japdao, 5 gr. 3%$50; Indias
Neerlandesas e Timor, 5 gr. 4%; Timor, Australia, Nova
Zelandia, Tasmania, 5 gr. 5§.

Via Marselha—Palestina e Siria, 10 gr. 3$50,250
gr. 4850; Irak, Pérsia, Afganistao, 10 gr. 58, 50 gr. 75;
[ndia e Birmania, 10 gr. 7850, gr, 9%; Sido, 10 gr, 8$50,
50 gr. 103; Indo-China, 5 gr. 4550, 10 gr, 9%, 50 gr.
128; China e Japdo, 5 gr. 4§50,:10 gr.;98, 50 gr. 12%;
Indias Neerlandesas e Timor, 5 gr, 4%

América do Norte e Central—Sobretaxa—Estados
Unidos, 10 gr. 2$00; Alaska, Hawal, Canad4, 10 gr. 3$;
México, Cuba, Jamaica, Haiti, Dominicana, Poérto Rico,
Ilha Virgens, 10 gr. 5$: Honduras, Gusteamala, Salva-
dor, Nicardgua, 5 gr. 3$50; Costa Rica, Panama, 5 gr,
4$50; Venezuela, Giiianas, 5 gr. 6%; Colombia, 5 gr. 7§,

Revista Portuguesa de
Importagao Exportagao e Turismo

Director— ALBERTO GOMES

Unica publicacfio no género em Portugal
Defensora dos interesses econémicos portugueses
Noticidrio —Informaciio— Estatistica
Turismo—Economia e Finangas

Indespensivel a todo o Comerciante
e a todo o Industrial que gaeiram
acompanhar o comércio internacional

Se deseja uma representaciio ou procura
um represeutante, consulte-nos sobre

o que lhe interessa, para o que basta fazer
a sua assinatura nos nossos liseritorios :

'RUA DA CONCEICAO ,113, 3°
LISBOA -TELEFONE. 28073

edicoes gleba

) 4 publicado
Oiro —novela de Mario Dionisio

Ana Rita—romance de Jorge Antunes

Nova Luz — poemas de Leite da Costa

A S Tt ] B i AR

Lirica de RodriguesiLobo — (florilégio)
Homens que passam — E.sbocos de Victor Santos
Tragédia de Tibtrcio — de Moura Vitdria
A Dor—de Guy de Oliveira
Atribulac¢des dum Juiz—de Campos Lima
Brinquedos — contos de Tininha
Prisioneiro—(F6lhas de um diario) Moura Vitéria
Rameira — Almeida e Silva
Novelas Imperfeitas — Jorge Antunes
Consultério psicolégico (doencas do coracdo e
midlo — André Brun

Aguiar & Mello, L."*
Salitrol — Pintura hidrdfuga de esmalte e coﬂtra’jo sali-
tre. Emprégo ficil e secagem 1dpida. Para estuques ainda
frescos, hiimidos e sali-
trosos. Pode ser revesti-
do de papel pintado, que-
rendo-se, e sem mais
preparo. Nas construcdes
novas aplica-se sem es-
perar a secagem dos es- -
tuques. Temos um pro- -

que sejam purosos, Aplica

Descriga~ dos seus produtos TMPERMEABILIZAD'ORES

pintura e embelezamento de 1Nteriores e exteriores, desde
com pincel ou & pistola.
-se  Wesco—Tinta petrifi-
cante e impermeabiliza-
dora, aplicdvel s6 com
pincel. Muito barata.
Castor— Hidréfugo
para cimento. Everseal
—Composto de Asfalto
e amianto para terracos,

IMPERMEABILISADORES PARA

¢IMENRTO

TINTAS PARA

ENRTO

duto congénere paraapli- |
car sobre cimento ou cal.
Tan-Tex—Tinta imper-
mobilizadora e lavdvel,

AGUrADDiﬁELLO ENDURECEDORES PAR A
L

TO |rocsiieel @
13- LOJA — LICBOA

Tel™™ 2115122052

telhados, algerozes, fun-
dagdes, etc. Lapidolith
—Para tanques de ci-
mento para azeite e

de base de cimento para

outros dleos,
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BIBLIOGRAFIA E IMPRENSA

«Arquivo Nacional»

Completou 3 anos de existéncia esta brilhante pu-
blicagdo, valioso repositério de assuntos histéricos e de
crénicas contemporaneas, que Rocha Martins fundcu e
dirige com talento e desassombro.

Arguivo Nacional festejou esse acontecimento me-
lhorando o seu aspecto e anunciando a publicagdo de
uama série de importantes artigos, e a abertura de novas
secgoes, factos éstes que devem merecér por parte do
ptiblico o melhor dos acolhimentos.

A Rocha Martins, amigo que de longa data muito
estimamos, enviamos as nossas melhores felicitagoes,
desejando-lhe a continuagdo dos triunfos que desde o seu
primeiro nimero 0 Arquivo Nacional tem brilhantemente
conquistado. :

“Revista Dortuguesa de Infoemardn-Exportacdo @ Turismo”

Uma publicacdo de grande interésse

Recebemos mais um ntmero desta magnifica
“Revista» superiormente dirigida pelo nosso esti-
mado colega e amigo, Sr. Alberto Gomes, que de
nimero para ndmero lhe vem introduzindo novas
seccoes, desenvolvendo as ja existentes, e tornan-
do-a uma publica¢do indespensivel a todo o comer-
ciante ou industrial que se prése.

Insere éste niimero que temos presente valiosa
colaboracdo de técnicos consagrados, como sejam:
do Tenente da Armada Domingos da Cruz (A
Inddstria da pesca); Dr. Francisco Veloso (Os
Azeites portugueses no Brasil); Major Alfredo
Cintra (Aviacdo Comercial); Alfredo do Nasci-
mento (A T. S. F. e o Jornalismo), etc.

Além das suas costumadas tabelas estatisticas
e outras informacdes de maior interésse e de grande
utilidade para o Comércio, para a Inddstria e para
o Turismo, comegou publicando néste nimero a
lista das Sociedades novas que se constituiram no
meés anterior, das que alteraram o pacto social ou
mudaram o nome a sua firma, e ainda.a nota das
faléncias ocorridas também no més anterior & sua
publicacdo.

Segundo nos consta, a mesma “Revista”, ini-
ciard em breve a nota das letras protestadas, o que
serd de uma enormissima utilidade para o comér-
cio em geral, .

elicitamos o nosso presado camarada pela es-
plendida orienta¢io dada 4 sua «Revista», agrade-
cendo-lhe a remessa que nos fez déste seu exem-
plar,

Aos interessados, diremos que a Redacdo desta
«Revista» é na Rua da Conceigdo, 113 e Telefone

N.° 28073.

«0 Povo»

Completou em 12 do més findo o 3.° aniversdrio da 2.* série
da sua publicagdo, éste valoroso jornal que com notavel galhar-
dia vém defendendo os principios republicanos na importante
cidade do Funchal,

No seu editorial presta justica ao concurso que no inicio
desta segunda e dificil étape lhe prestou o distinto jornalista Con-
siglieri Sd Pereira e afirma com brilho a confianga no seu ideal,

Do coragdo lhe enviamos as mais calorosas felecitagdes.

«Democracia do Sul>

Entrou no’34.° ano da sua existéncia, éste brilhante didrio re-
ptblicano que se publica na cidade de Evora e que tem por di-
rector o nosso distintojamigo Dr. Victor Santos.

Pela correccdo dos seus processos e pelacoerencia que intran-
sigentemente vem mantendo, ¢ a «Democracia do Sul» um dos
nossos mais apreciados jornais da provincia,

Pelas suas colunas tem passade nomes valiosos que no Pais
e 4 Republica tém prestado assinalados servigos,

Cumprimentamos afectuosamente 2 Dr, Victor Santos a cu-
jas qualidades de inteligéncia e de cultura prestamos as nossas
melhores homenagens, e aos seus colaboradores desejando-lhe a
continuagdo de prosperidades.

«wJornal de GChaves»

Completou 10 anos de existéncia éste interessante jornal que
em Chaves se publica sob a direcgdo inteligente do distinto jor-
nalista Dr, Francisco da Costa Gomes.

Felecitamos vivamente o seu ilustre director e os seus dedi-
cados cooperadores pela obra que vém realizando, desejando-lhe
a continuacdo de felecidades,

«Coragao e Gérebro»

Saiu o primeiro numero desta revista femenina de educagao
e cultura, de que ¢ director a Sr.* D. Leopoldina Mesquita, nome
bem conhecido no jornalismo de caracter social.

Desejamos-lhe larga vida para que a sua sementeira seja
proveitosa,

«Ribatejo lustrado»

Esta publicado o n.? 5 desta revista mensal de turismo, re-
gionalismo e actualidades que se publica em Santarem sob a
direccio esclarecida de Américo Gramacho.

O ntmero agora publicade vem muito bem colaborado e pro-
fusamente ilustrado.

«Folha de Leste»

Entrou no 6.° ano da sua publicagao, este 2preciado jornal
republicano que se publica em Castelo de Vide.

Ao seu distinto redactor principal, Sr. Anténio Vicente Re-
penicado e a todos os seus dedicados cooperadores desejamos a
continuagido de prosperidades.

1935 »

Deve aparecer por éstes dias em Lisboa, com o titulo acima,
um grande semandrio de ciéncia, literatura, filosofia, arte e des-
porto, que realizard, em nlimeros sucessivos, oportunos e interes-
santes inquéritos, destinados a grande éxito, pelo seu ineditismo.

Para se avaliar a importincia déste grande jornal, inteira-
mente diferente de todos até agora aparecidos, bastara dizer que
vdo nele colaborar, entre outras, as seguintes individualidades,
bem conhecidas em todo o pais.

Adeodate Barreto, Albano Matos Cid, Albano Nogueira, Al-
berto Pinto de Sousa, Alvaro Ribeiro, Anténio Lopes Ribeiro,
Almeida e S4, Aquilino Ribeiro, Augusto Ricardo, Armando San-
tos, Alvaro Laborinho, Aura Abranches, Bastos Guerra, Brandei-
ro de Matos, Branquinho da Fonseca, Carlos Queiroz, Carlos Mi-
randa, Carlos Botica, Correia da Costa, Carlos Sanches, Casais
Monteiro, Delfim Santos, Domingos Monteiro Elina Guimaries,
Eduardo Scarlatti, Eduardo Salgueiro, Freitas e Silva, Fernando
Barros, Heloisa Cid, }osé Régio, José Marinho, Joiao Gaspar Si-
mées, Jodo de Barros, Joaquim Magalhdes, Jorge Bruno de Canto,
Neta da Costa, Mdrio Monteiro Pereira, Mario de Castro, Manoel
Maia Pinto, Lobo Vilela, Palma Carlos, Paradela de Oliveira,
Paulo Braga, Pedro Veiga, Pina de h‘Ioruis,:ll_}amada Curto. Rodri-
gues de Freitas, Raquel Silva, Santana Dionisio, Jodo Luis da
Cruz, Pinto Gongalves, Tedfilo Saguer Viriato Gongalves, etc.

«1935» dedicara a sua melhor aten¢do, nac s6 a cultura por-
tuguesa como a estrangeira, inserindo igualmente em todos os
seus numeros, criticas literdria, artistica, musical, cinematogra-
fica e teatral,

A sua redacgdo esta instalada na Rua do Norte 63-2.° para
onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia.



AEVISTA PORTUGUESA DE COMUNICACOES

O HNosso 6.° aniversdrio

: Continuamos hoje a publicar as referéncias que a imprensa fez quando
da passagem do 6.° aniversdrio da Revista Portuguesa de Comunicagdes

““Notic as de FNuila,,

Magnifico nimero o que comemorou a entrada no seu *® ano
de existéncia da Revista Portuguesa de Comunicacées, dirigida
actualmente pela inteligéncia culta e pelo dinamismo de Rail Es-
teves dos Santos.

Revista de especialidade. tem através da sua honrosa exis-
téncia marcado decidida preferéncia pelos assuntos econémicos,
financeiros, de transportes e coloniais, tendo tltimamente alar-
gado o seu ambito de acgdo mas nunca deixando de dar aqueles
assuntos uma atengdo decidida.

Nas suas pdginastém figurado, subscrevendo valiosos artigos,
0s nomes mais destacados da politica, da advocacia, do professo-
rado e da técnica, tornando esta revista um repositério selecto
de opinides, de enunciagdes de cardcter cientifico e técnico, que
importa conhecer para um estudo da nossa vida econémica.

O niimero do aniversdrio, magnificamente impresso e profu-

samente ilustrado é recomendavel ainda pela exceléncia dos seus
artigos. Depois de publicar o sumario diz:

Na sua seccdo de Imprensa lemos com desvanecimento as
palavras que nos dirige a propésito da passagem de 4.° aniversd-
rio do nosso jornal, que muito nos penhoram e que muito agrade-
cemos.

Transcreve éste niimero os trechos mais salientes da interes-
sante conferéncia que sébre a praia de Mossdmedes realizou na-
quela cidade e no Lubango o nosso comum ¢ ilustre amigo sr.
dr. José Carvalho dos Santos, antigo director daquela revista.

Cumpre-nos felicitar, e gostcsamente o fazemos, Ratl Este-
ves dos Santos, jornalista de destacadas qualidades, que 4 frente
da Revista Portuguesa de Comunicacoes se encontra, pela entrada
no 6.° ano de publicacd», envolvendo restes cumprimentos ami-
gos todos os seus colaboradores e fazendo votos por que a sua in-
teressante revista prossiga na sua alta fungdo dentro da especia-
lidade onde se tornou a primeira no nosso pais.

A provinci de Angola,,

Acabamos fde receber o nimero comemorativo que a exce-
lente aRevista Porruguesa de Comunicacgdes», superior e compe-
tentemente dirigida pelo sr. Raiil Esteves dos Santos, editou pela
entrada no seu 6.% aniversdrio.

Com excelente aspecto grifico e profusamente ilustrado, éste
nimero ¢ sobretudo valioso pela publicagio inserida, devida i
pena de nomes consagrados, e onde sdo debatidos importantes e
palpirantes problemas da actualidade.

Publica a seguir o sumdrio,

A todos os que trabalham na «Revista Portuguesa de Comu-
nicagées» apresentamos os nossos cumprimentos pela data fes-
tiva, com os votos de muitas prosperidades,

‘ilishonense,,

Foi-nos gentiltemente oferecido um exemplar do nimero es-
pecial comemorativo do 6.° aniversdrio desta primorosa Revista,
superiormente dirigida pelo seu ilustre proprietdrio e brilhante
jornalista, Sr. Raul Esteves dos Santos.

Apresenta a notdvel publicagio um grupo de colaboradores
do mais alto valor intelectual do nosso Pais. O texto precioso e
aspecto grdfico de fino gbsto dio a esta Revista uma categoria
superior na Imprensa Portuguesa e, como tal, digna da maislarga
expansdo.

Agrad>cemos o exemplar e desejamos as maiores prosperi-
a tdo brilhante publicagio.

40 Gomeércio,, de Lvarda

Para comemorar o seu 6.° aniversario, esta importante re-
_ vista publicou um valiosissimo nimero especial colaborado por
mentalidades que dispensam quaisquer adjectivos de apréco, tam
conhecidas elas sio no mundo intelectual.

Transcreva em seguida na integra o sumario :

A todos os colaboradores da «Revista Portuguesa de Comu-
nica¢des» pessoal privativo de redac¢do e administra¢@o. e muito
aspecialments ao -seu director sr, Rail Esteves dos Santos, acti-

vidade forte e inteligéncia poderosa, aqui deixamos as nossas
afectuosas felicitago:s com dessjos de grundes prosperidad.s,

A Fpaternidade,, de Lamego

Como o namero ultimamente recebido entra no 6.% ano da
sua publicagao esta brilhante revista, da qual ¢ director e pro-
prietirio o distinto publicista Sr, Radl Esteves dos Santos, a
quem salidamos, como a todos os seus cooperadores. Ja por mais
de uma vez nos temos gostosamente referido a esta importante
Revista, (inica no género em Portugal, que se impoe & leitura de
todas as pessoas que se interessam pelos importantes problemas,
que nela encontram uma exposiciao altamente proficiente,

E que a Revista “Portugnesa de Comunicagoes” conta entre
os seus colaboradores as penas mais brilhantes do nosso meio
literaris e os melhores e mais distintos engenheiros de Portug:l.

O plmero especial que temos presente assim o demonstra,
bastando atentar no sumdrio que a seguir publicamos para ajui-
zarmos do alto valor de tdo atil publicagao.

Transcreve em seguida o sumidrio,

0 Estoril,,

Esta interessante e (til publicagdo, que ¢ proficientemente
dirigida pelo nosso estimado amigo Sr. Radl Esteves dos Santos,
festejou hd dias o seu aniversidrio com um nimero especial, com
o qual mais uma vez mostrou as suas largas possibilidades, inse-
rindo colaboracdo de prestigiosas entidades, entre as quais que-
remos destacar o ilustre homem piblico, Sr, Engenheiro Cunha
Leal, irmando um arcigo s6bre Caminhos de Ferro cheio de
malor oportunidade e sob o titulo sugestivo «A Hora do Resgaten,
a que brevemente faremos mais 'arga referéncia,

Para o Radl Esteves dos Santus vai, pois, o abragolamigo,
com os votos de muitas prosperidades.

‘0 Povo de Penafiel,,

Esta considerada Revista de assuntos financeiros e econémi-
cos, que muito distintamente dirige o nosso ilustre camarada
Raiil Fsteves dus Santos, festejou no més findo o seu 6.° aniver-
sdrio. publicando para isso um nimero especial, ilustrado, e in-
serindo valiosa colaboracao, firmada por altas capacidades na-
cionais.

Na pessoa de Radi Santos, satidamos todos os seus coopera-
dores, com o desejo de muitas prosperidades para a Revista Por.
tuguesa de Comunicagdes.

ssAla Esquerda,,

Entrou no 6*° ano de publicagio esta interessante Revista®
que comemorou éste facto com um nilimero especial, que se im-
poe pela belsza da sua apresentagdo e pela valiosa doutrinagio
dos seus colaboradores,

J4 no nosso nimero anterior publicimos o sumdrio déste
nimero comemorativo ¢ pelos nomes que esmaltam e firmam os
seus artigos se verd o acérto da nossa alirmagdo e por 1ss0 nos
limitamos agora a apresentar ao distinto colega os nossos cum-
primentos pelo seu aniversdrio, com os votos sinceros pelas suas
prosperidades.

0’ Povo de Ovar,,

Com um nimero espléndido e uma colaboragdao substanciosa
e brilhante facaba esta importante Revista de comemorar a en-
trada no seu 6.° ano de publicagio.

Dirigida pelo distinto publicista, Sr. Ratl Est:ves dos Santos.
tem marcado uma posicio de destaque na imprensa portuguesil
pela proficiéncia com que trata problemas importantes da vidu
nacional, Por ral facto enderegcamos ao seu ilustre director e
seus cooperadores as nossas cordeais felicitagdes, com os nossos
votos de prosperidade para a «Revistas,

Nésse namero colaboram individualidades de elevada distin-
¢do social, como se vé& do sumdrio que Segue :

Transcreve em seguida o sumdrio.
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Os cambistas MARCA MUNDIAL
O uinico papel de fumar
CAMPIAO & C.*
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Pecam (abelas Aos neus Agen.

{ Tem sempre &4 venda Bilhetes e suas fracgoes
tes Geraisn em Portugal

para todas as lotarias da Também temos tubos em caivam de 0
CASA HAVANEZA
116 Rua do Amparo 116§ 25, Chiado, 25
Lx -8B O A LISBOA
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Carvio Nacional (Anlracite) b mina de maior peodugéo do eSso pais

CARVAO PARA:
Fundi¢do, Gasogeneos (gaz pobre), Forjas, Caldeiras industriais e varias qualidades para fogdes de cosinha e de sala

Briquettes aglomerados (om piche [nglés para :
Cosinhas, fogdes de sala, etc., etc.
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Companhia faz de sua wnta o estudo da modificagdo das grelhas das caldeiras industriais para que possam que;mar 0 seu carvio
com grande economia sobre o carvdo estrangeiro

Queimar os carvdes nacionais é contribuir paraa prosperidade da Nacao

Séde e Escritéorio: Praga Almeida Garrett, 23-1.° | PORTO
P:-oprlalairio
Restaurante — Gare do Eantroncamento FRANOISOO MERA

"'v-'vTv---'-vv"-vd-'--wv'-----"'-vvv--vv-

Magnifico servigo a todos o0s cnmbdios—aimugn portatil comp 'eto=Uejeuner portalif complet
: ENTRONCAMENTO—PORTUGAL




"

(

: P ara a 1.
I..f- XXX XX XX XX XX X1 - *

¢

(

(

7

g

(

;.:

3 dando direito a receber gratuitamente
\ e franco de portes fomentos lacticos
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A SCIPAT aconselha

o seu novo super-produto

InfanCIa. 5
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LACTO - BANANINA
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«RECEITAS E DESPESAS MUNICIPAIS»
Um livro de grande interésse para a vida Municipal
do Pais,—Os organismos administrativos devem adqui-
ri-lo pela série de enslmmcntos que éle contém.

O produto da sua venda destina-o o seu ilustre autor a
um fim altamente humanitdrio—auxiliar a construgiio
séde dos

Castelo

Depositdrio—« LIVRARIA FERIN»
70—Rua Nova do Almada—74 — LISBOA s
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Bombeiros

do quartel e
—— Branco

Voluntdrios de

|Dr Jaime Lopes Dias
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«Legislacio Actualisada de Emprei-
{adas e Forncelmentos de
{
f
{ 3
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Obras Publicas»

De interesse a todas as Reparticdes de
Obras Publicas, Empreiteiros
PEDIDOS A

Custodio Cesar das Neves
Trav. das Aguas Livres, 6 r/c-Dt.°—LISBOA
A venda em todas as Livrarias ——
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.@r Haul Cesar Ferreira 3

. ENGENHEIRO )]
\ Agente oficial de marcas e .ﬂlflﬂ!ﬂl‘ Membro da Associa- ;’
5 ¢do Alema dos Agentes de Patentes, da Associagio Interna- 2
r’ cional para a protec¢do da Propriedade Industrial dos Ing. )
{ Cons; F; L D.I1.G, }
', Registcs no estrangeiro. Patentes de invengio e introdugdo. {}

z de novas industrias, Registos de marcas nacionais e interna-
.r cionais. Regzsto; de modelos, recompensas e desenhos,

.

Informagbes sbbre propriedade industrial

%ROCIO,

9 3 — LISBOA — Telef. 25852

A SORTE...

A casa Travasses da Rua da
Palma; 43

Tem sido das mais felizes na venda de prémios da
Lotaria sendo por isso de aconselhar a aquesigio do
jogo naquela casa. Os pedidos devem ser dirigidos a

Manuel Mafins Travassos

Rua da Palma, 43 — LISBOA — Telef. 29033 i
T R e T B S e e e T ey gy,
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PORTO DE LEIXOES

A violéncia do mar num dos maicres
temporais, descalcou blocos do ma-
ciso construxd’e, fracturando a su-
perstrutura
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Revista de Caminhos de Ferro

Camionagem, Marinha Mercante, Aviagao,
Automobhilismo, Telefonia, Electricidade,
Minas, Portos, Estradas, Turismo, Cultura,

Politica, Economia e Financas

PORTO DE LEIXOES : ; - - SRR SERYY

Num dos mais violentos temporais,
o mar arrastou blocos de 90 tonela-
das que estavam arrumados sébre o
molhe
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Lo Colielcefaveqaian

Servigo de carga e passageiros
CARREIRA RAPIDA DA COSTA ORIENTAL

Saidas de Lisboa'no 2.° sabado de cada més, pélas
12.%; com escala por:

Sunchal, 8. Tome, S_;‘:zat'n, Loanda, Porto Ambcim, Lobito, Mos-

samedes, Lourenco Marques, Heira e Hocambique, e para os demais

portos da Costa Ocidental e Oriental, sujeito a bm'dear:ﬁo em Loanda
ou .Qrmrengo JMarques.

CARREIRA RAPIDA DA COSTA OCIDD\TTAL

Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, le.lB 12
com escala por:
. Oicente, Fraia, Lrincipe, S. Tomé, Ambriz, Loanda, Forto Am-

boim, HNovo Hedondo, Lobito e JBenguela e demais porios da Cesta
Ocidental, sujeito a baldeagdo em Lo ada.

CARREIRA DA GU{NI‘Q

Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias,
escala’ por:

Sunchal, 8. Vicete, Fraia, Dakar, HBissau e Solama

LISBOA — Rua Instituto Virgilio Machado, 14
(4 Rua da Alfandega) — Telefone 20152

PORTO—

pelas 12" com

Ruado Infante D. Henrique NV
Te}efone 2342

ESCRITDRIOS (
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Jendncio Gumarges 6 €.

LUBANGO

Filiais em MOSSAMEDES e HUMEE
Escritorio em Lisboa:
RRun vda Madalenn, 92, 1.°-Telef. 206513
Enderego telegrifico: VOUGA

Comercio geral, Industria, Agriculiuraepecuirio

Proprletarib_s de
Moagens da Huila, L.9»

Fornos de cal, moagem de cereais e fabrico
Ge .massas alimenticias

Agricultores no Bantiaba (Fazenda Algo-
doeira da Pupa)

gado bovine

Exportadores de

Reprecen'antes nos diutritoa da Huila e Moszamedes
DE

Vacuum Oil Company— Fabrica de Tabacos
Ultramarina— Automoveis e camions « Ford»
-~Magquinas de escrever «Remington»

Laboratorios
Ibys, Pasteur e [ederle (vcinas para gado e soros)
Burrel & C.a
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Fallrra de Loiia de Sacavem, L.

A maior Fabrica de Ceramica fina da Penlnsula
FUNDADA EmM 1850

serveos de jantar e serveos de cha
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A fiiangs é a melhor loica para o uso didrio or ser
a maisresistente. Torna-se, por isso, mais e:oncmica

Loiga sanitaria
Lavatdrios, Bacias de retrete, Bidés, Fabrico enexcedivel
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Mosalcos Ceramlcos

Formam o melhor pavimento para cosinhas, !
casas de bamho, terragos, etc. Sao lindos par-
quets de duragdo eterna e do mais facil aceio
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Artigos de 1."

Lishoa
126 a 132—1iua da Prata

qualidade

Porto
40 —Rua das Carmelitas

EM LISEOA E PARA TODO O PAIZ |
] AUTO CAMIONS FECHADOS
i DE GRANDE CAPACIDADE “
TARIFA ESPECIAL  no percurso _LISBD!-PBMB |
|{ Embalagens-Expedicdes para o estrangéiro |
Arrecadac#io de Mobilias |
Orcamentos gratis
4EMPREZA DE
i| TRANSPORTES

| RUA DA vicTORIA-10

GALAMAS

TEL 2 5355

Parteira e Enfermeira

DIPLOMADA
P AP AN AN AP AP

| |

Olivia dos Santos HAlpendre

WA AT AT

: TEL. 27468
R.daPrata, 185, 3.°-D.

Hotels de Portug‘al

Proprietario ALEXANDRE DE ALMEIDA

LIS30A: — Hotel Metropole — ]Io:el de L'Europe — Francfort Hotel
CUR[A:—Palace Hotel da Curia—BUGACO:—Paluce Ilotel do Bugaco
COIMBRA : — Hotel Astdria

Escritério geral em Lisboa, Rossio, 108 -
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NOTAS REFERENTES A ODISSEIA DA CLASSE TA-
BAQUEIRA NO PERIODO QUE VAI DE 1839 a 1879

entre 0s jornais que no nosso Pais se
publicam nenhum tem uma histéria
como A oz do Operdrio, o modesto
semandrio que um grupo de tabaquei-
ros, hd 55 anos, fundou num recanto
sombrio da velha Lisboa, no Beco do
Fréis, ao antico Largo do Menino de
Deus.

Importa neste dia, em que festivamente se comemora
0 seu DD.° eniversirio, que evoquemos nestas piginas a si-
tuaclo dessa desgracada classe no-periodo que vai de 1839
a fundaglio do jornal em 1879, que o mesmo ¢ apontar as
cansas determinantes da sua publicagfio,

Nessa época longingua era a indiistria dos tabacos ex-
plorada em regime de arrematagio, mas em condig3es tais
que bem se poderia considerar como um verdadeiro privi-
légio fidalgo. Os lucros fabulosos que abarrotavam os co-
tres dos felizes argentdrios comegaram a pesar jd por uma
maneira dominante na politica. HEstava ainda na meméria
de muitos a fumanitdria oferta de um canhdo, feita pelo
afortunado arrematante Jodio Paulo Cordeiro, ao exército
de D, Migael.

Terminada a arremataglio por terem findado os anos
de exploragio estipulados no contrato, novamente se punha
em almoeda o exclusivo da indastria, que era arrematado
por quem maior lanco oferecesse.

i

Désses contratos, pode-se assim dizer, faziam parte ina—-gs agredidos
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De RAUL ESTEVES DOS SANTOS

tegrante os operdrios, espicie de escravos brancos, a quem
eram concedidas insignificantes garantias, Por seu turno o
Estado isentava-os do servigo militar, ndio intervindo mais
na sua vida durante a execucio do contrato.

Vejamos agora, embora a largos tragos, a delorosa
odisseia sofrida por esta laboriosa classe desde a época em
que me foi possivel inquirir.

FEm 1839 existia ama tnica fibrica situada em Alecéin-
tara, junto ao Calvirio. Dirigi-a um russv de maus instin-
tos, que era para os operdrios um auténtico verduge. De
entre os maus tratos ali infligidos aos miseros produtores,
um déles consistia em os operdrios serem agarrados por
homens robustes da oficina da molhada e azorragados com
correias. Uma verdadeira infimia ordenada por um estran-
geiro e executada por outras vitimas da mesma casta pri-
vilegiada!

Mais tarde o grande desenvolvimento da indistria obris
gou 08 novos arrematuntes a procurarem instala¢ies mais
amplas. A fibrica mudou para Xabregas, e, embora tives-
se desaparecido o aviltante castigo da correia, nfio deixava
de ser punida com bofetadas a simples reincidéncia em fa-
lar de maneira que se ouvisse. I‘sse repugnante castigo era
muitas vezes aplicado por homens de menos idade de que
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Por seu turno os castigos corporais aos aprendizes eram
constantes, sendo as mais pequenas faltas punidas pela se-
guinte forma: a infeliz erianca era obrigada, por entre a
risota dos companheiros, a manter-se equilibrada num s6
pé, sdbre um banco, tendo na cabega nma carapuca de pa-
pel com letreiros deprimentes, '

Todos estes factos que muito sumiriamente registamos,
as prepoténcias préprias de um soba, a quem o exelusivo
da indistria dava verdadeiras imunidades, gerava uma mal
contida revolta e, um dia, numa resolugio meditada, os
operdrios abandonaram a fibrica, reiinindo-se em sessfio ao
ar livre, reiinifio que ficou memordvel nos fastos da des-
venturada classe. Nela foi aprovada uma representaciio so-
licitando do (Govérno a liberdade da indistria, tinica ma-
neira que lhes pareceu por térmo & dura escravidio a que
estavam sujeitos.

Decorrido algum tempo e depois de na imprensa o
assunto ser debatido, e porque a nova solugiio interessava
a0 Govérno e a particulares a quem o negicio sorria, foi
pela carta de lei de 13 de Maio de 1864 extinto o regime
da arrematacfio que até entio vigorara e decretada a liber-
dade de fabrico, condicionada ainda por algumas restrigdes.
A liberdade 86 era concedida nas cidades de I.isboa e Por-
to e exigia-se uma fianca de 1 conto de réis por cada fi-
brica que se cstabelecesse, O regulamento desta carta de
lei tem a data de 22 de Dezembro de 1564,

Inutil serd dizer que, logo apés a promulgagiio déste
diploma se fundaram, entre outras, mais as seguintes fd-
bricas: Lisbonense, Regalia, Lusitana, Barreira de Nabre-
gas, Santa Justa e Luso-Dritinica (1).

Julgaram os tabaqueiros ter resolvido a scu contento o
grave problema que tanto os preocupava, que, nesses tem-
pos recuados, consistia em primeiro lugar em nio estarem
sujeitos a um s6 argentdrio, podendo empregar a sua acti-
vidade noutras fibricas e conseguir assim melhores sald-
rios.

Mas cedo vieram as desilusdes : as fabricas, passados
08 primeiros éxitos, comegaram por se guerrear numa com-
peticio desastrosa, fazende subir as percentagens concedi-
das aos revendedores dos seus tabacos, que no inicio era
de 12 ,°, para quantias incomportdveis, Depois seguiu-se
o inevitdvel : os industriais que resistiram unificaram os
seus pregos e, quando os eperarios j4 satisfeitos por verem
terminada uma luta em que ndlo eram s6 espectadores,
aguardavam ligicamente que, regularizado o coméreio, os
seus saldrios fossem aumentados, verificaram com espanto

ue os industriais haviam nivelado todos os vencimentos,
ge maneira que lhes ficava impedida a almejada melhoria
de situagio para preferirem esta ou aquela fébrica,

Darante longos anos se manteve éste estado de cousas.
O aumento dos direitos do tabaco e eutras concessies go-
vernamentais, a candonga e diversas manigincias, dando-
-lhes enormes lucres, fizeram-lhes crescer desmedidamente
a influéncia que j4 tinham na vida politica do Pais.

Por seu turno a situagiio dos operarios tabaqueiros era
definida por um homem qne foi um verdadeiro apéstolo —
Costa ' (Goodolfim. Escrevia éste incansdvel pugnador do
movimento mutualista, referindo-se a ésses desprotegidos
obreiros :

«A classe dos operdrios dos tabacos é de todas, assim
como a dos operdrios das minas, a mais desgracada. Os
salirios sfo pequenissimos, a matéria em que trabalham
danifica-lhes horrorosamente a satide. Contemple-se a cara
désses miseros e ver-se-4 a sombra pilida da morte debu-
xada nas suas faces>. ;

(1) Mais tarde, entre outras fundaram-se as seguintes: Unido, La Peninsular,
Esperanga, A Nacional, Nova Fibrica de Estanqueiros ¢ Vasco da Gawma.

REVISTA PORTUGUESA DE COMUNICACOES

Chegdmos assim ao limiar do ano de 1879 e parece-
nos 0 memento oportuno para fazer um balan¢o & situacio
moral ¢ material que nesse maltadado ano usufruiam os ta-
baqueiros em algumas fibricas:

Multas sem justificacho, ou por qualquer futil pretexto.
Criaram-se as maiores dificuldades & admissiio de homens,
preferindo-se as mulheres e as criangas. Falta de dinheiro
nas férias. Despedimento sem motivo. Falta de higiene na
quisi totalidade das oficinas, Limpeza obrigatéria sem re-
muneragiio. Md quatidade de rancho. Emprégo de castigos
corporais aos aprendizes, utilizando-se numa fibrica nma
palmatoria para ésse cfeito.

As refei¢Bes eram tomadas numa das fibricas num
corredor que servia de ponte que tinha 10 metros de com-
primento por 1 de largo, onde nfio existiam quaisquer ban-
cos para colocar a comida ou se sentarem. Por baixo dessa
ponte encontravam-se os depdsitos onde se procedia & mis-
tura de tabaco, andando sempre no ar nuvens de pé, que,
envolvendo se na comida, lhes deteriorava a satde.

Os homens eram apalpados com os sapatos, o chapeu
e o lenco na mio. O facto de estarem, depois de um dia
de febril actividade, sobre o lajedo ocasionava-lhes graves
doengas. A visita i mulheres, a que 86 devia assistir a
apalpadeira, era feita, em algumas tdibricas, na presenca de
homens, alguns dos quais eram amigos dos directores, e o
abuso chegava ao ponto de se dizerem gragas pesadas, Nio
se respeitava o pudor da donzela nem a virtude da mulher
casada.

Vejamos agora a sua situagilo materiai: como o esta-
belecimento das fibricas nfiio obedecia ao minimo critério,
ora abriam admitindo intimeros operirios, ora fechavam
ou laboravam em enormes dificuldades, estabelecendo gra-
ves crises de trabalho.

A maior, a mais grave, foi a de Abril de 1879, que
durou largos meses e que motivou terem que abrir-se subs-
cricdes nos jornais para evitar actos de desespéro, o que
nfio impediu que muitos tabaqueiros tivessem que estender
a mio & caridade!

Num comicio que ficou célebre, levado a efeito no
Teatro Principe Real, foi pedida ao Govérno a liberdade
de fabrico com mais latitude e a aboliglio do depdsito de
1 conto de réis que a lei exigia. Solugfo essa que de ma-
neira alguma poderia solucionar definitivamente a grave
crise. ;

O Govérno, a quem foi solicitado auxilio pecunidrio, de
clarou pela boca do Ministro do Reino nfio ter wintém (tex-
tual), embora dias depois desse, por interésse eleitoral, 19
contos para consérto de igrejas! A Cimara Municipal du-
rante essa dolorosa conjuntura concedeu 250:000 réis por
semana, durante dois meses. A Rainha D. Maria Pia con-
cedeu a esmola de 13200 réis a 680 operdrios tabaqueiros
e o Visconde de Valmor, proprietirio de uma fibrica onde
o0s escravos brancos mais eram explorados, concedeu
18308000 réis.

Durante mais de D meses os operdrios cigarreiros que
trabalhavam na fdbrica de Santa Justa recebiam a insig-
nificante quantia de 180 a 200 réis nos dias uteis. Na
oficina de oncas da mesma fibrica os operirios trabalha-
vam somente 12 a 14 horas por semana. Na fibrica Lu-
gsitana algumas oficinas foram encerradas. Na Regalia, na
oficina de charutos, ganhavam, durante ésse angustioso pe-
riodo, os homens G40 réis e as mulheres 480 réis. Na fi-
brica de Xabregas, durante os meses de Abril, Maio e Ju-
nho désse ano, tiveram as operdrias por semana 260 réis,
sendo obrigadas, embora nfo tivessem nada que fazer, a
conservar-se ali durante todo o dia. E, para finalizar éste
quadro sugestivo, diremos que na fibrica Luso-Britanica a
maior parte das semanas a média atingida nflo ia além de
15140 réis, Como se vé, o snficiente para sustentar uma
familia !
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Foi depois de todas estas provaces que um dia, em
plena oficina, um modesto opersirio, des ue menos se fazia
notar, no auge da discusso, no intervalo do curto espago
do almigo, afirmou: «Soubesse eu escrever que nilo estava
com demoras. Jd hd muite que tinhamos um jornal; bem
oumal o queld se disser ¢ oque é a verdade. Amanhd retine
a nossa Associagfio e hei-de propor que se publique um pe-
riddico que nos defenda a todos e mesmo aos nossos com-
panheiros de outras classess.

De facto, no dia seguinte, Custodio (tomes propunha na
reiinilo da Associacio de Socorros Mituos Unifio Frater-
nal dos Operdrios dos Tabacos que se fundasse um jornal,
que seria o porta-voz das justas reivindicacies da sua elas-
se,

Depois de uma série de reiinides preparatérias, assen-
tou-se definitivamente na publicagiio de um semandrio, que
teria por titulo 4 Vos do Operdrio e que seria vendido ao
publico ao preco de 10 réis.

Para redactores foram nomeados Custédio Braz Pache-
co—a figura mais representativa e o orientador mais inte-
ligente da classe tabaqueira — Jilio Maria da Costa, Joa-
quim Augusto Dias, Pedro José de Carvalho e Jos¢ Bento
de Oliveira. A administracio foi atribuida a Agoestinho
Alves de Sousa, Eusébio Luiz de Paula e Jodo Antdénio
Alves.

e et 1A

A redacgio e administragiio do novo jornal instalaram-se
na sede da Associa¢lio dos Manipuladores de Tabaco, no
Beeco do Frois n,® 3, 1.°, associagio que ficaria sendo a
proprietiria do jornal e a quem toda a correspondéncia de-
via ser dirigida.

I'inalmente em 11 de Outubro de 1879 publicava-se o
primeiro nitmero de A Voz do Operirio, que ostentava o
sub-titulo de 6rgfio dos manipuladores de tabaco,

[ aste facto de rara importincia na vida do operaria-
do portugués e a fundacio da Sociedade, ocorrida mais
tarde, na mesma humilde casa — num recante sombrio da
velha Lisboa, no Ueco de Frois, ao antigo Largo do Me-
nino de Deus, -—em 13 de Fevereiro de 1883, que nesta
duta festivamente se comemora na sede dessa Grande Sea-
ra de Luz que ¢ hoje a Sociedade de Instrucio e Beneficin-
cia A Vos do Operario.

Lisboa, Fevereiro de 1035,

RAUL ESTEVES DOS SANTOS.

0 rapido aperfeicoamento técnico das
~grandes descobertas cientificas

Tem sido notdvel a velocidade atingida no aperfei-
goamento técnico das grandes descobertas cientificas, I
essa velocidade de ano para ano atinge fais propor¢oes
que sera dificil, sendo impossivel, prever se a humini-
dade, de descoberta em descoberta, caminha vertigino-
samente para a felicidade se para o suicidio, visto
a grande maioria dessas descobertas e désses aperlei-
¢oamentos tenderem a suprimir grande nimero de acti-
vidades.

Entre o primeiro navio a vapor de Gonffroy d'Abbans
e o paquete «Normandie» distam 158 anos: 106 anos
entre a primeira locomotiva de Stephenson e a «Super-
mountains 1934 ; 47 anos enire o primeiro automovel
munido de motor de explosdo e o automével aerodina-
mico de 1934 ; e, enfim, 26 anos entre o primeiro avido
que efectuou uma viagem de cidade a cidade (circuito
Chalons-Reims, de Farman em QOutubro de 1908) e o
trimotor d'Air France, 3

Os progressos técnicos na parte referente a veloci-
dade afirmam-se pela seguinte forma:

Em 1908, Blériot realiza a tiavessia da Mancha a
velocidade horéria de 50 quilémetros ; em 1934 os avides
d'Air-France cobrem o percurso Paris-Londres a veloci-
dade média de 250 quilémetros a hora; hd 20 anos o
maximo de velocidade realizdvel em avido era de 130
quilémetros a hora e presentemente é de 710 quilome-
tros a hora,

Por seu turno o progresso técnico trouxe simultd-
neamente uma qudsi absoluta seguranca, que se demons-
tra pelos mimeros seguintes referentes as linhas aéreas
francesas :

Em 1921 um acidente grave por 250.000 quilometros
percorridos. :

Em 1930 um acidente grave por 910,000 quiléme-
tros percorridos. :

Em 1932 um acidente grave por 2.290.000 quiléme-
tros percorridos,

A abundancia de engenheiros e técnicos
em Franga

Mr. Raul Dautry, director geral dos Caminhos de
Ferro do Estado, fez uma conferéncia, no decorrer da
qual estudon um dos problemas que, na hora presente,
mais preocupam a opinido, ou seja o da sorte dos 50:000
engenheiros e técnicos franceses, dos quais dependem,
nao somente as possibilidades industriais da Franga,
mas fambém a independéncia econémica désse pais.

Mr. Dautry, ao preconizar o regresso a qualidade,
disse o seguinte : : -

«Devemos restaurar, também, n3o tanto o espirito
de inveng¢do, que no fundo € uma qualidade inata da
raca, como o espirito de pesquisa metodica, que requere
o espirito de colaboragao, visto que precisa de um es-
férco considerdvel, geralmente acima dos recursos e
possibilidades duma emprésa isolada.

£ preciso, portanto, criar para cada corporagdo cen-
tros de estudo e de informagdo, suprimindo, sem piedade,
as invejas infecundas que os esterilizariam. Assim, dar-se-
-a trabalho a um grande mimero de engenheiros, esco-
lhidos entre os mais dotados de imaginagdo criadora e
que devolverao a indistria francesa cem vezes mais do
que aquilo qne dela receberam, tanto pelos novos meios
com que éles irdo beneficiar a industria, como pelos
aperfeicoamentos que éles irdo proporcionar aos meios
ja adoptados». ]

[. éste um problema que no nosso Pais tem que
necessariamente ser encarado, ndo s6 na parte que diz
respeito a engenheiros e técnicos, como a outros cursos
superiores, cuja abundancia deve ser motivo para sérias
preocupagoes.

Em 1933 um acidente grave por 9.940,000 quiléme-
tros percorridos.
Os aperfeicoamentos realizados ao longo dos iiltimos
Sanos permitiram reduzir o péso dos motores de avide
de 1,500 gramas a 500 gramas por cavalo. Ao mesmo
tempo a sua poténcia passou de 500 a 1,000 cavalos,
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DE FERRO

AUTOMOTORAS

fiiLiria it EM-SE dito e redito que nestes conturbados

= tempos de crise econdmica o0s problemas
econémicos devem sobrelevar todos os ou-
tros. Mas quando se trata de aplicar novas
solugbes em organismos capazes de influir

= poderosamente na econemia mundial—cuja
reconstituiciio se procura levar a cabo o mais urgentemen-
te possivel—com espanto se verifica que os ensinamentos
da contabilidade e estatistica sio deliberadamente postosde
parte.

J4 no nosso ultimo artigo dissemos que um vento de
insfinia sopra agora intensamente nas regides ferrovidrias
e 80 se pensa em atingir elevadissimas velocidades para
manter o «prestigio» dos caminhos de ferro e competir
com o automével.

Estuda-se a aplicaciio das automotoras e chega-se &
conclusfio de que oferecem excelente servico, que sfio rdpi-
das e elegantes, que as receitas aumentam e melhora o
servico oferecido aos passageiros. Mas sGbre os resultados
econdmicos e financeiros pouco se diz.

Trazem as automotoras de passageiros receitas Hqui-
das capazes de justificar plenamente o seu emprégo ?

Siléncio.

¢ Hi. elementos fornecidos pela contabilidade e estatistica
durante um periodo suficientemente longo para fundamen-
tar a imobilizaciio de milhares e milhares de contos em or-
ganismos combalidos que nfio cessam de solicitar o auxilio
do Tesouro Publico ?

Siléncio,

Pois gravissimas responsabilidades impendem sobre os
que se deixam embalar apenas por resultados técnicos se-
dutores e desprezam as li¢des da contabilidade e estatisti-
ca, que devem ser para os dirigentes dos caminkos de fer-
ro ¢ para os poderes piiblicos como a partitura para o
maestro,

De nada serve melhorar os servigos de passageiros e
aumentar as receitas brutas se fais servicos so prejui-
zos trouxerem.

¢ Estd suficientemente provado, contra a opiniiio de
engenheiros tio autorizados como J, Nadal, que os servi-
cos de passageiros diio lucros?

Nilo.

Quando se trata apenas do capital dos accionistas e
obrigacionistas, semelhante maneira de proceder pode ainda
desculpar-se, Charbonnier est maitre chez lui.

Mas quando, para aplicar essas modernissimas solugdes,
se solicita o auxilio do Estado o caso ¢ muito mais grave.

Se se tivesse procedido com ponderagio no caso da
Companhia do Norte, como tantas vezes ncstas colunas
preconizamos com suficiente antecipagiio, nilo teria agora
o Tesouro Puhlico de suportar tlo avultades prejuizos.

En assuuto de tanta magnitude, e tratando-se de or-
carismos tho vetastos e tio debilitados, a maior prudén-
ein € e rigor, , st ;

Em nossa opiniio—como no caso do Norte wor cla-
mantis in deserio, o que nada nos desconcerta—o proble-
ma deve ser posto de maneira inteiramente diversa,

As linkas de pequeno trafego de passageiros jamais
poderdo tornar-se produtivas subsiituindo os actuais com-
bdios por automotoras. X' uma perigosa ilusio de quem
nilo atende aos ensinamentos da contabilidade e da esta-
tistica.

As economias reais da exploracio serfio absorvidas
parcialmente— quando nfio totalmente—pelo juro e amor-
tizaclio do capital imobilizado nas automotoras.

E, como essas linhas j4 dio grandes prejuizos, niio hd
a menor esperan¢a de as tornar renumeradoras,

Em tais circunstincias 86 hié um recurso: suprimir
completamente o servico de passageiros e
cntrega-lo as stradas, como ji avisadamento fi-
zeram algumas rédes francesas administradas pelas mais
altas competéncias em assuntos ferrovidrios.

O caso ¢ diverso se se trata de longos percursos nas
grandes linhas, que tem de manter-se com prejulzo ou
com luereo por se tratar de servigcos sem os quais o pi-
blico nfie pode passar.

Exemple : Os ripidos Porto-Lisboa podem talvez
ser substituides com vantagem por automotoras. Tedavia,
mesmo nesse caso, & questio do juro e amortizacio do ca-
pital tem de ser tomada em séria consideragio.

Supor que as linhas de insignificante trifego podem
tornar-se produtivas pelo emprégo de automotoras ¢ &érro
_‘_""I'OSSB].I'O.

Kstas 86 podem trazer economias importantes no ser-
vico do material e traccio, Nos restantes servicos sio in-
significantes. Ora, as despezas da Divisio do Material e
Tracglio variam de 30°, a 40°/ das despesas totais de
exploragiio, Pretender em tais condi¢des que as automoto-
ras podem trazer sensivel melhoria & aflitiva situaciio dos
caminhos de ferro é perigosa ilusio s6 admissivel em prin-
cipiantes ou nos que se encontram completamente obceca-
dos pela necessidade de manter o «prestigio» dos cami-
nhos de ferro seja como for e custe o que custar.

Mas, acima de uns e outros devem pairar, com toda a
calma e imparcialidade e compulsando 0s nimeros forne-
cidos pela estatistica e pela contabilidade, aqueles a quem
incumbe a pesada responsabilidade do dinheiro dos contri-
buintes, que nfo pede nem deve estar & mercé de ilusdes
ou ebcecagiies,

E, para terminar, mesmo com risco iminente de nos
tornarmos enfadonhos, repetiremos bem alto : no assunto
que nos ocupa os resultados técnicos pouco pedem influir
nos resultados econdmicos e financeiros, S6 um estudo pro-
fundo dos dados estatisticos pode guiar os que pretendem
embrenhar se nas novas solugdes tecnicamente sedutoras,
mas pouco suceptiveis de serem ijustificadas econémica-
mente.

AMERICO VIEIRA DE CASTRO
Engenheiro Civil (A, P. P,)
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TARIFAS DE MERCADORIAS

EMOS nos jornais didrios a noticia de se ter realisado
no Ministério das Obras Piblicas uma importante
conferéncia por causa das minas de Aljnstrel, Che-
gando-se nessa conferéncias & conclusfio de que se

as tarifas ferrovidrias fossem reduzidas as referidas minas
poderiam dar maior impulso & sua exploraciio e, possivel-
mente, serem readmitidos 800 operdrios.

Semelhante conclusfio plenamente confirma tndo quanto
temos dito nestas colunas sobre os servigos de mercadorias.
O abaixamento das tarifas I’. V. é de capital importincia
para a economia da na¢lo, I o problema para que tem de
voltar-se sem demora as atencdes dos dirigentes das em-
prezas ferrovidrias e dos poderes piblicos a bem do pais e
a bem das proprias omprésas.

Todos os outros assuntos, como autometoras, electrifica-
¢llo. transportes subnrbanos, transportes de turismo, sio
secunddrios em face désse magno problema,

Urge reorganizar por completo a exploraciio dos ca-
minhos de ferro cujos métodos datam j4 de meio século.

Todos os transportes que dfio prejuizo e podem ser con-

Pelo Engenheiro AMERICO VIEIRA DI CASTRO

fiados as estradas devem sé-lo sem demora. Os transportes
de mercadorias devem ser tornados muito mais econémicos
e as tarifas abaixadas, mao continuando estas a
suporiar os prejuizos dos transportes de
passageiros. revoltanie heresia economiea.
J& nestas colunas mostramos que os transportes subur
hanos devem trazer i C. P, em prejuizo que anda i roda
de 20.000 contos por ano.
Quem paga dsses prejuizos? As mercadorias. Por isso
as minas de Aljustrel nio podem expedir os seus productos,
Se, de facto, o abaixamento de tarifas de mercadorias
pode trazer a intensificacio dos servigos das minas de Al-
justrel e trabalho a 800 eperdrios é inutil encarecer a ne-
cessidade désse abaixamento, como ha anos vimos
proclamando nas colunas desta Revista.
Mas nflo ¢ s6 néste caso que a necessidade se manifesta.
H4 muitos outros. Logo que tenhamos reiinido os elemen-
tos necessdrios e suficientes aqui publicaremos a lista das
indiistrias susceptiveis de serem desenvolvidas em Portu-
gal por abaixamento de tarifas,

RINTA milhOes de desempregados, 50°/, de depre-
ciaclio no valor das matérias primas e 65°/ de
reducfio no comércio mundial, eis os resultados
da crise econdmica ao dealbar ao anc de 1935,

(Gravissima situaglo a que urge remediar. ‘A ingrata
tarefa de reanimar o comércio mundial, valorizar as ma-
térias primas e reduzir o exército dos infelizes desempre-
gados se chamou ureconstitui¢io econémica mundial», no-
me um tanto pretencioso. Nada importa para o caso. Ve-
james por que meios se pretende atingir esses objectivos.

Quando no organismo humano, por senibilidade ou
fortuitas causas, a circulagio entra de dificultar-se e en-
languescer, o médico procura sem demora reanima-la. Por
adequada terapéutica actua sobre os vasos onde circula o
sangue, sobre o ceraglo que o impulsiona e sobre o estado
geral. Em regra, alguns resultados cbtem e o doente,
quando nfio alcanca a cura, logra pelo menos, melhorar.

No mundo, cuja abalada economia se pretende restan-
rar, as cousas passam-se por forma bem diversa.

‘A medida que vai envelhecendo a circulacio torna-se
cada vez mais activa. Na verdade em nenhum outro vamo
da actividade se fizeram sentir mais poderossmente os
efeitos do progresso da ciéncia e da técnica, do que uo de
transportes. Rapidos e comodos expressos internacionais e
longos e pesados combdios de mercadorias, redazindo ao
minimo o custo unitdrio dos transportes ; velozes e luxuo-
sos transatlinticos ¢ imensos «cargos» ; ultra-rdpidos avides
e gigantescos dirigiveis ; auto-carros e camides em profu-
sfio e um formigueiro de automéveis, tudo concorre para
tornar a cirenlagiio através do globo extremamente activa.

De to grandes facilidades nos transportes dos homens

e das mercadorias deveria resultar logicamente, um consi-
derdvel acrescimo do coméreio mundial capaz de contra-
balancar, parcialmente, pelo menos, os perniciosos efeitos
da crise econémica censeqiiente & Grande Giuerra.

Mas uma assoladora vaga de nacionalismo econémico
por todo o mundo se espalhou, E o0s que presidem aos des-
tinos dos povos, ao invés dos médices quande a circulagiio
enfraquece no organismo humano, resolveram dificultd-la
por todas as formas. E surgiram entfo as elevadissimas
barreiras altandegdrias, os odiosos contigentes, os certifi-
cados de origem, os certificados de sanidade, os permis de
exportagio, os diferenciais de bandeira, ete, ete.

E todas estas medidas, de concérto, tiio bem actuaram
que o coméreio mundial estd reduzido a um térco apenas
do seu total, hi quatro ou cinco anos!

A «exportaciov foi glorificada e a «importaglios» exe-
crada,

Todos querem «exportar» e ninguém quere «importars.
Mas «exportar» é «trocar». Se ninguém quere <importarr,
ninguém poderd cexportar» conclusiio, & La Palice.

Todas as nagdes desejam, sem divida, restaurar a sua
economia. Mas as medidas para tal conseguir impedem as
outras nagdes de atingir o mesmo objectivo.

Todavia a reconstituiciio econémica mundial importa a re-
constitnicio da economia de todas as nacles em que se di-
vide o globo. Logo, pelos meios ao presente de regra nun-
ca se poderd obter a almejada reconstituicdo.

AMERICO VIEIRA DE CASTRO

Engenheiro Civil

Este namero foi visado ﬁela Comissdao de Censura
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Algumas consideracdes s6bre a necessidade de novas
directrizes e meios de accdo na politica agricola e
~ florestal do Império e em especial
——na colénia de Mocambique ——

ANALISE da situagdo agricola e flo-
restal das colonias, e em especial da
de Mocambique, leva-me a afirmar que
¢ absolutamente necessario que novas
directrizes, tendendo ao racional orde-
namento da produgdo, sejam dadas i
politica agricola e florestal actualmente
seguida, a respeito de colonias, ndo s6 pelos organismos
que ja intervém nessa politica como também por aqueles
que devem vir a fazé-lo, dando-se-lhes conseqiientemente
caracteristicas e meios de acgdo ndo supérfluos, mas ne-
cessarios ao bom éxito dessa finalidade. De facto, dessa
andlise conclue : .
1.° A maior parte da produgdo agricola e florestal da
colonia encontra-se desintegrada de qualquer orientagdo
que vise ao justo equilibrio da produgao e necessidades
nacionais, metrépole, ilhas adjacentes ¢ coldnias.
Exceptuando o agicar, para o qual € fixada a produ-
¢do que deve caber as diferentes partes do Império, ndao
me recordo que para mais nenhum produto se siga idéc-
tico critério.
2.° Orientagdao semelhante a indicada no niimero an-
tecedente para o agticar, aplicada a toda a produgdo
adricola e florestal, seria o primeiro passo, aliado ao
estudo de que poderiamos colocar nos mercados exter-
nos, para a determinagdao do que cada uma das partes
da Nagdo poderia produzir. No caso da colénia de Mo-
¢ambique, por exemplo, isso serviria para estabelecer,
postas em equagdo, as vantagens e as desvantagens, a
drea a dedicar a uma determinada cultura e a cultivar
por colonos ou por indigenas ou a cota de uns e outros
no caso de se entender que ambos a ela se devem de-
dicar, etc,
A colonizagdo seria entdo orientada racionalmente e
poderia portanto marchar a passos mais firmes.
3.° A ocupagdo agricola e florestal da colénia de Mo-
¢ambique, por exemplo, € escassissima. Algumas das
suas zonas de capital importancia, por estarem natural-
mente indicadas para a colonizagdo europeia, devido a
sua altitude, situa¢do junto a fronteiras, etc., e outras,
como no sul da coldnia, onde € necessdrio criar activi-
dade prépria para nos livrarmos da intolerdvel tutela
economica da Unido Sul-Africana, mormente do Trans-
vaal, e ainda por outros motivos sobejamente conheci-
dos, impdoem rapida actuagdo, visando o aumento dessa
ocupagdo (a@). A comparagdo das provdveis zonas propi-
cias a colonizagao agricola, principalmente europeia, com
a percenfagem das terras agricultadas quer por indige-
nas quer por nao indigenas em relagdo as da area total
das circunscrigoes, a densidade da populagao e o niimero
de europeus portugueses que habitavam cada uma das
divisdes administrativas citadas, em Maio de 1928 (data
do 1iltimo censo), mostra claramente que as zonas onde
ha mais agricultura sdo exactamente aguelas onde o nu-
mero de portugueses europeus ¢ maior (4). No distrito
de Niassa o maior nimero de portugeses europeus exis-
tentes numa circunscrigao era de 10. A percentagem da
area cultivada por ndo indigenas nao chegava a ultrapas-

Por PEDRO A. FRAGOSO VIANA

sar nas duas unicas circunscrigdes em que éles se dedi-
cavam a cultura da terra os 0,1%, No distrito de Queli-
Inane e nas zenas mais propicias a colonizagdo europeia
o nimero total de portugueses europeus era de 180 apro-
ximadamente; em nenhumas das circunscri¢oes incluidas
nessas zonas a percentagem a que ja aludimos acusava
também mais de 1°,. No distrito de Tete somente o
concelho do mesmo nome tinha mais de 36 europeus, e
era a tnica divisdo administrativa onde a percentagem
da area cultivada por ndo indigenas se aproximava dos
2° ., ndo atingindo mais de 0,1°/, em nenhuma das ou-
tras 3 tnicas divisoes administrativas em que havia em
1929/1930 agricultura exercida por nfo indigenas. Nao
querendo fatigar muito mais, eu direi contudo, ainda,
que em nenhuma das circuscrigoes em que era nula a
actividade dos ndo indigenas o mimero de portugueses
europeus atingia 40. Nas 15 circunscrigdes da col6nia em
que tal sucedia as densidades da populagdao em 1930
eram de aproximadamenie as seguintes :

Em3 de 0 1o 1 habitante por km?
oy i g0 il 2 habitantes »  »
» 3 ) 2'1 » 3 » » »
» 1 ? 3'1 » 4 » D "

P B Ti s pat i 6 » i |
oL Seage v 28 SRde 30 » S X

As Zonas altas de Africa estdo continnamente sendo
alvo das atencoes dos paises que nesie continente se de-
sejam expandir, devido ao convencimento que hi das
suas boas condigbes para a colonizagdo europeia. Elas
sdo por isso muito invejadas (¢).

4.° As organizagoes de estudo e fomento da produgdo
estdo deficientemente apetrechadas na sua maioria, quer
em pessoal quer em material, instalagoes e meios finan-
ceiros, € a sua accdo é isolada e desconexa. Ainda ha
vouco o director dos servigos agricolas da colénia dizia:
«IS indispensdvel que o Govérno Central organize um
plano geral de fomento das suas coldnias. Para éxito
désse plano e mesmo para recolha dos elementos indis-
peusdveis para a sua elaboragdo é urgente e indispensa-
vel a organizagdo dos seus servigos técnicos e, em espe-
cial, dos agricolas. Por seu lado o chefe da Reparti¢do
de Florestas dos mesmo servigos assevera: «L essencial
organizarem-se 0s servigos florestais»,

Como conseqiiéncia déste estado de cousas e reco-
nhecimento sistemdtico da colénia, como € ficil de de-
duzir, estd por fazer sob o ponto de vista adricola e flc-

-restal. Tem havido trabalhos € certo, iniciais uns, espo-

radicos e circunscritos s6 a determinadas regioes outros.

Ter um bom plano econémico ndo basta: é necessa-
rio contar com organismos executores adequados e que
a0s mesmos se déem os meios necessarios para o porem
em prdtica, Mesmo para elaborar um plano que se possa
considerar bom hd necessidade de fazer estudos e expe-
riéncias, Um estado maior antes de dar a ordem de
ataque ja procurou conhecer o mais possivel o que lhe
estd na frente e o raio de ac¢@o dos seus elementos de
destrui¢do, E a agricultura, como a guerra, sdo hoje duas
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artes que requerem o concurso cada vez maior da cién-
cia para aumentarem a eficicia dos seus agentes de pro-
dugdo num caso de morte e noutro de vida.

Outra conseqiiéncia ainda é o desordenamento da
produgdo.

5. A subordinag¢do dos servigos florestais aos agri-
colas ndo tem razao de ser, como ndo tinha a dos servi-
cos veterindrios, de hd muito separados ua colénia de
Mogambique. IX pois necessédrio dar autonomia aos ser-
vigos florestais e meios de acgdo préprios. Um aumento
da fiscalizagdo que entdo se pod ria exercer por estes
servigos, relativa a exploragdo de produtos florestais,
compensaria imediatamente, com lucro para o Tesouro,
as despesas que viessem a fazer-se com pessoal e mate-
rial. Os trabalhos de rearborizagdo, desde que sejam
efectuados com as regras econémicas que a técnica flo-
restal hoje permite, compensardo, mais devagar, pois
que € essa a sua caracteristica, — directa e indirecta-
mente — o capital que se va utilizando.

Se € necessdrio invocar quem com mais autoridade
que eu indique a conveniéncia da separagdo que advogo,
eis alguns testemunhos : disse algures o engenheiro agro-
nomo Gomes e Sousa, a cargo de quem tem estado o
servico botanico: «Segundo éste estudo, os servigos
agricolas serdo separados dos servigos florestais, o que
ndo quere dizer que nao tevham de colaborar intima-
mente para o desenvolvimento agricola e florestal da
colénia, devendo mesmo fazé-lo com maior intensidade
do que se estivessem juntos, visto a sua liberdade de
acgdo e o seu aperfeicoamento serem mais elevados, A
separagdo dos dois servigos € condi¢do essencial para o
progresso de ambos».

O engenheiro agronomo silvicultor Alfaro Cardoso,
actual chefe dos servigos florestais, escreveu a propé-
sito déste assunto e referindo-se ao exemplo que nos é
dado pela metr6pole:«... os servigos florestais estao
ali organizados, constituindo uma entidade oropria —
como em todo o0 mundo—com antonomia financeira dada
pela lei de 24 de Dezembro de 1901.,.».

Ha que constatar, pois, a necessidade de novas di-
rectrizes e meios de acgdo visando a:

Preparar as organizagoes de estudo e fomento
da produgdo agricola e florestal colonial;

Fazer o reconhecimento sistemdtico das colonias
por forma a verificarem-se quais as suas possibili-
dades agricolas e florestais;

Analisar os resultados désse reconhecimento,
determinando, depois de subordinados ao interésse
econémico da Nagao, jual a cota da produgdao com
que cada uma das suas partes deve contribuir para
a satisfagdo das necessidades nacionais e externas;

Melhorar e defender cada vez mais a produgdo
por forma a competir nos mercados externos 2 in-
ternos com produtos similares, nao s6 quanto ao
seu valor intrinseco, como também quanto a sua
apresentagdo, etc,

Lourengo Marques, Novembro de 1934,

PEDRO A. FRAGOSO VIANA

(a) Sébre éste assunto diz o Dr. Eduardo Saldanha; no seu livro H Questdo
HNacional, o seguinte entre putras cousas :

Das ambigdes inglesas e sul-africanas sdbre Lourengo Maiques me olupei
desenvolvidamente o livro Mogambique perante Senebra. A cobign nio respeitin
apenas do pdrto pari testa.do caminho de férro para o interior: tem recafdo sbbre
08 férteis vales formado¥ uo longo dos rios. A @ste respeito ¢ conheeido o teste-

munha de Erakine, mas nio ¢ o dnico. Em 13 de Maio de 1373 lii-S¢ no artigo

editorinl do jornal Fhe Diamend KNews, de Griqualand @est :

«Devemos depressa segurar a chave que nos entregard a posse de imensos

territérios do sul da Africa e no futuro o dominio perpétluo de toda a Africa. F-

dbvio que a compra de Lourengo Marques pela Inglaterea seria a mais lucrativa
das compras.. . As terras em volta de Lonrengo Margues sio, o todos os respeitos,
as mais ricas do mundo, E Ao a Canaan, a teera da promissio africanis.

Em 10 de Junlio acrescentavit o mesimo jornal 3

Os imensos territdrios do imterior, dos quais & saida natural ¢ Lourenge
Marques, sao do mesmo modo extraordmaciamente férteis. Milhdes de geiras de
terra estio ai it espera do arado : milhdes mais oferecem as mais ricas e fresca

pastigens do mundo. Estes territdrios, além da riqueza mineirn, podem sustentar
uma’ populagio cingiienta vezes maior do que a da Gd-Bretanha.

Portugal, outrora dominador dos mares, estd mergulhado numa prematura
decrepitude, pdsto que, possuindo coldnias susceptiveis do maior desenvolvimento,

nio ticn delas proveito, além do que ¢ Suficiente para pagar o8 miseriveis saldrios

A uns poucos de aventureiros com titulos soneros, que Se servenm dos carfos pira

rivos, algumus vere zendo ales

veranjar algume dinheiro dos negociantes deé e

préprios o trifico por sua conth. Nio ¢ necessdrio grande perspi & pari ver

sssocs de Portugal no sul da Africa Ihe nfio servem de nada ¢ gue

que Qs poss
nds temos 56 4 exprimir oonosso desejo para obiter territorios que nds hossas mios
devem deixar na sombra Ophir ¢ Goleondsae: .

Por outro lado, a0 sul do Limpopo viio tem w Afriea o abundincia
de terrns férteis ¢ menos ainda possibilidade econdmica de irvigar grande parte
delas. l=so mostrei no livio O Sul do Save ((Sg-491, XHI=XIV); sir Abe Baileys
que ¢ o maier proprictario ao sul do Equador, falando em Queensiown, em meadas
de 1oz7, num banguete organizado pela Sssoclapdo de HAgricullura, isso confesson
nestes termos: Pondo de lado os minerais, o pais € pobrer ; v o reverendo |. T,
Jooest, jié depois disso falecido em Ventersdorp, com 85 fnos de idade, em 15881,

em carti dirigida ao presidente da Hepiblica do Transvaal, dizia: «A Africa do
Sul & pobre o esti dividida..

Numa conferéncia perante o Leeds Luncheon Club, em Qutubro de 192k,
disse o Di. A, S, Ruston que de 200 milhdes de acres na Unifio 68 "], estavatm

nis mios dos agriculiores, mas 86 3 *, estavam sob coliura, A explicagio den-a o

professor Grosskopl em 26 de Julho de 1g2o, numa conferénecia perante a s
agricola da British HAssociation, c¢m Ciap-Town, dizendo que, de 200 milthocs de
morfen que existem na Unifio, apenas = por cento, no midximo, 1ém posssibilidades
de irrigagho.

At a0 preseate o populagiio sulafricana tem andado atraida parn as mins
“ para opastoricii ; mas quande as minas ricas estiverem exausta — ¢ isso nio de-
mord miita — especiabmente se o gado bovino continuar sem colocagho nos mer=

cados. externos ¢ a la continuar em haixo precd, a procura de terras ferieis e fi-

cilmente irvighiveis serd cada ver maior e nio haverd fdrgns capazes de preservar
dos 2ul-africanos az que, ae <ul do Save, 05 portugueses niio tiveram ocupado con-
venieotemente: .

(b) Hoje o mimero de europeas purtigneses deve ser maior ein quidsi todas
as circunserigbes o que me vou referic e nnlpuns atd, como no-distrito do Ninssa,

¢ incontestivelmente muite maior, devido i passagem dos territdrios dessa Com

panhia ¢m 1028 puara o administragio directn do Esiado. Pena ¢ que en nilo possi
dizer o mesno da oenpagiio agricola, 08 cnropens que constituen o excesso da
populagin das circunscrigoes visadas, mormente no Ninssa, sio principalmente
funeionirios.

(e) Aindu hd ponco Vitor Falcio, nun sen artigo eserito no - Noticias: de
Lourehgo Marques, dizin o scguinte:

Nio nos esquegimos, sobretudo, do retambante plano mussolinico de cons=
Lintcio de um directdrio - europen, gque tanto sobressaltou a Bélgica e Portugal em
Marco do ano findo, porgue, se éle tivesse sido pdsio em pritien, fatal seria a
pactilhia, <para gacantin da paz europeinz, de alguns dos tecritérios ultramarinos

: fis pequenas nagdes coloniais. O chefe do Govérno italiano negou en-

pertencent

tio, em virtude de uma reclamagiio diplomidtica do Govérno portugnés e dog pro-

testos veementes: da imprensa belga, que tais fhssem os sens propositos. Mas o

verdade ¢ gue o campanha a favor da expansiio italiana em Afvica tem sido feita

pelos jornais fascistas com uma tal clarezi e wma tal persisténcia que ¢ futilidade
desmentir que ela seja de ingpiraciio oficial, Assim, por exemplo, em Maio de
1932, a revista <Oltremares, G6rgio do Ministério italiano das Coldnins, inserin nm

. de resto muito documentade e habilmente redigido. em que o problema é

apresentado com uma limpidez {concedamos-lhe éste nome) verdadeiramente des-

conceriante, Por maiores que sejam 4 nossa cortesia ¢ o nosso desejo de acreditar

na ssolenissima negativa do Mussoling, nilo, hid maneira de nos convencermes, lenido
o réfertdo artigo, de qué o Iidlia nide pensa ‘em aumentir, no continenté africanos
o sen deminio tolonial, ¢ isto, ¢ elaro, com menosprezo dos direitos imprescritiveis

15 fracos.

dos paises coloninis ma
Resumamas; pordém, o artigo edificante da revista italiana, . Excluinde a zona

jit muito povoada (a baixa Africa, que ela considern incapa®

temperadn da Afri

de deminuir o pressio demogrificn daliana), «Oltremare: é de parecer (ue 56 as

vastas regioes que e cncontram em altitudes de o0 metros, isto & o chamada

alta Afriea (Uganda, Kenya, Tanganyika, AMogambique, Rodésin, Uatanga, Angola)

sio susceptiveis de absorver uwmg emigragiio euwropeia importante, emelhgnte

dquels gue noutrad dépocas se dirigin para 4 Africa do Sul e para a Austrdlia,
Essas regioes africanas sio as dltimas que oferecem excelentes condighes parit o
povosmento europen em grande escalay porque sio férteis o porque a populagio in-

quediz dsto, exemplific

digena & escassa, B «Oltremares, no Tanganvika @ den-
sidade de popaligiv ¢ de § habitantes por gquildémetro geadeado 3 no Keuya, de 3;

(Continua na pagina 30)
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Ligagdo aérea didria entre Madrid e Laris

No proximo dia 15 de Maio serd definitivamente inau-
gurada a nova linha aérea Madrid-Paris com um mdigni-
fico servico de avides Dornier que podem fazer uma velo-
cidade comercial de 300 km,

Cada aparelho, além da respectiva tripulagio, pode
transportar nas melhores condicdes de seguranca e como-
didade 14 passageiros. A viagem entre as duas capitais que
pelo caminho de ferro ¢ de 24 horas, passard a ser feita
apenas em 4 horas o que vem melhorar considerdvelmente
o intercimbio comercial entre os dois paises.

Os avides partirfio didriamente de Madrid as 7 e 30
da manhi e chegarfio a Paris 4s 11 e 40. Regressando de
Paris 4s 15 e 40 chegam a Madrid ds 18 e 0. Estando
prevista para de futuro uma paragem em Pamplona.

Os passageiros idos de Madrid podem chegar no mesmo
dia a Londres, Berlim, Amesterdiio, Berne e Varsovia.

A nova linha aérea serd explorada pela Companhia
Espanhola de Malas Postais Aéreas ¢ destina-se ao trans-
porte de passageiros e correspondéncia.

Infelizmente o nosso Pais parece nfo ter trifego neces-
sirio para manter com regularidade uma carreira aérea
entre Lishoa ¢ a capital espanhola, que tivesse ligagiio com
a linha que agora se anuncia, que muito viria encurtar o
percurso entre Lisboa e algumas das principais capitais do
mundo.

O desenvolvimento do trdyego postal aéreo

O resultado das estatisticas referentes ae transporte do
correio pelas linhas de aviagio comercial francesas e dos
outros paises nos tltimos anos é o seguinte :

1930 16,658 quilogramas
1931 80,588 «
1932 86,312 »
1933 103,816 »

O que corresponde a um aumento de 5'/y em 1931,
de 6/, em 1932 ¢ 16°/y em 1933.

Esta constataclo tem particular interésses e tivermos
em consideragio que a crise econémica determinou nos
mesmos anos uma deminui¢fie no trafego postal ordindrio.
Parece pois que o piiblico comega a dar preferéncia pela
sua rapidez, ao correio aéreo.

Os progressos da aviagdo francesa

A Franca continua a celocar-se na vanguarda dos paises
que melhor aviacio comercial possuem. A construciio do
hidro-aviio «Tenente Paris» pode considerar-se como um
dos seus maiores triunfos, nfio s6 pelas suas enormes di-
mensdes como pelo confirto de que é dotado.

O aparelho ¢ todo metidlico e de tipo Latecoere, tendo
31 metros de comprimento e 50 metros de asa, podendo
transportar 70 passageiros. Quando carregado com passa-
geiros, bagagens, combustivel e tripulantes, o péso total
seri de 31 e meia toneladas. Pode voar 4:500 quilémetros
sem escala e os seus G motores IHispano-Suiza desenvolvem
2:000 cavalos de forca.

O «Tenente Paris» destina-se a transporte de correio e

AVIA

A O - o

passageiros entre Marselha ¢ Argélia. Outros serdio cons-
truidos para o servico do Atlintico, Sul ou Norte, As suas
magnificas instalagdes para passageiros constam de 12 ca-
bines de luxo com duas camas, guarda-roupa e lavabos, e
10 de 1." classe e lugar para 42 de 2.* classe entre o tom-
badilho superior e inferior, Tem ainda bar, cozinha e com-
partimento para bagagens, Para se reduzir o perigo de
incéndios os tanques de gasolina sllo nos flutuadores, que
podem conter 24:000 litros,

HAviacao em Mogcambique

Mogambique acaba de adquirir mais um novo avifo ci-
vil, que foi crismado com o nome de «Gaza IV».

O avifo, construido pela British Kleman Aicraft, de
Inglaterra, ¢ do modélo Zagle (dguia), sendo o seu motor
do tipo Gipsi Six; desenvolve 200 cavalos de for¢a, accio-
nando uma hélice metdlica; atinge a velocidade mdxima
do 274 quilémetros e a média em cruzeiro de 238 quilo-
metros & hora, com um raio de ac¢lio de 960 quilometros ;
tem 3 lugares na carlinga, sendo o trem de aterragnes do
tipo moderno ¢ o primeiro na colénia arecolhivel durante o
voo, o que, além de beneficiar a velocidade, pois oferece
menos resisténcia i deslocaclo do ar, torna o aparello
muito elegante, oferecendo simultineamente muito conférto
nas aterragens.

Além déstes requisitos do aparelho, o «Gaza IV» estid
também apetrechado com toda a aparelhagem moderna
usada em avides daquela classe, incluindo os de utilizagiio
para voo nocturno. ;

2’ @ste o quarto aparelho que o sr. Torre do Vale ad-
quiriu desde que se fundou em Lourengo Marque o Aero
Club.

E' deveras honroso para Mogambique o desenvolvimento
que ali estd tendo a aviagio para o que muito tem contri-
buido o sr. Torre do Vale.

Codos e Hossi nao puderam terminar o seu véo

a América do Sut

Os aviadores franceses Codos e Rossi que haviam le-
vantado vio 48 6 h. e 36 m. de 16 do corrente de Istres,
no aparelho «Joseph Lebrix» para um 7aid directo Istres-
Riode Janeiro e, possivelmente, Istres-Buenos Aires foram
forgados a aterrar na Cidade da Praia (C.bo Verde) no dia
seguinte pelas 13 h. e 22 m.

No seu primeiro rddio os aviadores informavam que a
8.0 de latitude norte e a 27.°de longitude oeste a tempera-
tura anormal do dleo e a pressio os obrigavam a fazer meia
volta convencidos da impossibilidade de atingir o seu ob-
jeetivo.

O aville descolara do campo de Istres em 4() segundos,
depois de ter teito um percurso de 1050 metros, Conduzia
6.400 litros de gazolina e 270 litros de 6leo. O péso do
avido ¢é de 8,700 quilos.

Antes da partida os dois azes da aviaglio francesa fize-
ram aos jornalistas as seguintes declara¢des:

«0 nosso aparelho ji fez as suas provas e nas suas asas
estdo escritos alguns vdos importantes; dois déles pelo me-
nos, O «record» do Mundo em circuito fechado — 10.601
quilometros — em 87 horas e 35 minutos e o «record» de
distincia em linha recta Nova York-Rayak — 9,104 quilo-



REVISTA PORTUGUESA DE COMU NICACDES S meemmotL e

metros — 56 horas e 30 minutos. O nosso aparelho efec-
tuou ji o vdo directo Paris-Nova York, em 38 horas e 20
minutos. Agora pretendemos realizar a primeira unifio pos-
tal entre a Franca e o Brasil e ver se conseguimos melho-
rar o nosso <record: Nova York-Rayak. Em razilo do péso
do nosso aparelho, nfio podemos pensar em subir demasiado
alte e contornaremos a Hspanha afim de evitar as suas
altas montanhas e dirigir-nos-emos em seguida, sobre Tan-
ger, Casablanca, ilhas de Cabo Verde, e dai em linha recta
para Fernando Noronha, mas trataremos de ir o mais longe
possively,

A situagdo dos RAgores e das ilhas de Cabo Verde

perante a grande navegacao transatlantica

Com o sugestivo titulo de «Praia de S. Tiago escala de
salvaglio publica», publicou o Sr. Christian Caters, no Nox-
velle Depicle de 21 do corrente um artigo referente & for-
cada aterrissage dos aviadores Codos ¢ Rossi. Sfio désse
artigo os periodos que seguem :

«O terreno de aterragem da Praia permitiu aos dois
aviadores salvar o magnifico aparelho que lhes fora con-
fiado e a sua prépria vida, infinitamente mais preciosa.

«Todas as possessdes dos portugueses, semeadas pelo
Atlantico que foram os primeiros a explorar, de dia para
dia assumem maior utilidade, Prova se agora que os Ago-
res serfio uma étapa na rota para a América do Norte ¢ as
ilhas de Cabo Verde outra étapa na re‘a da América do
Sul, quando de um modo regular se organize o trifego
transatlintico de correio e passageiros,

O dirigivel «Conde Zeppelin* percorreu até hoje

um percurso igual a 25 vezes a volta ao mundo

Em 18 do corrente, uma curiosa estatistica publicada
em Berlim, mostra que o «Conde Zeppelin» completou, com
4 sua tltima viagem de regresso da América do Sul, um
milhdo de quilémetros, o que representa 25 vezes a volta
a0 mundo. E’ um «récord» absoluto, Desde a sua inaugu-
racdo, em 11 de Outubro de 1928, o «Conde Zeppeliny
fez 423 viagens, atravessou noventa vezes o Oceano, Trans-
portou 27,700 pessoas, mais de 5.500,000 encomendas pos-
tais e mais de 42,000 quilos de carga — tudo sem o menor
acidente e dentro dos hordrios prefixos A’ medida que su-
biu o niimero de passageiros, diminuiu o custo das viagens,
Em 1929, ainda uma viagem transoceinica custuva 8.400
marcos ; hoje, o preco de Friedrischafen ao Rio ¢é de 1.500
murcos, isto é, menos oitenta e cinco por cento,

O projectado vio de Lisboa-Hio de Janeiro

Segundo as tltimas noticias de Londres transmitidas
pelas agéncias telegrdficas, o monoplano em que o0s esposos
Mollison tentaram realizar a corrida Londres-Melbourne e
que foi vendido ao Kstado portugués para os aviadores
Costa Macedo ¢ Carlos Bleck néle tentarem, em principios
do préximo més, o vio directo Lisboa-Rio de Janeiro, em
menos de 48 horas, deve no momento em que escrevemos
estas linhas, ter j4 sido entregue iqueles dois ases da avia-
¢do portuguesa, O avidio, sob a direc¢do dos aviadores por-
tugueses, tem estado a receber virias alteragdes, a fim de
poder ser empregado com éxito no «raid» a que foi desti-
nado. :

Foi tripulando éste aviio que os esposos Mollison, no
recente eraids Inglaterra-Austrdlia, realizaram o «record»
de 12 horas e 40 minatos no percurso Inglaterra-Bagdad
¢ o de 22 horas da Inglaterra & India, :

Os aviadores, depois da posse do aparelho e de realiza-
_rem varios vios de treino, efectuariio o voo directo Hatfield-

- Lisboa,

Iiste avilo que os esposos Mollson haviam crismado de
«Bleck Magic» ¢ considerado uma das melhores perfei¢des
da aviaciio inglesa de 1934,

Até 4 data foram apenas contruidos trés aparelhos deste
tipo, todos destinados & corrida Inglaterra-Austrilia, e foi
tripulando um déles que Scott e Campbell ganharam aquela
Maratona aérea, fazendo 12,000 milhas num total de 71
horas.

Tudo nele se encontra caleulado para que possa resistir
as correntes,

Encontra-se provido de rodas, que tém a faculdade de
duarante o voo se recolherem, as quais se encontram revesti-
das de pneumdticos suficientemente resistentes parao avido
poder aterrar a grandes velocidades,

Se as condigdes atmosféricas o permitirem ¢ muito pos-
sivel que a chegada a Lisboa seja feita antes mesmo desta
Revista tomar contacto com o publico,

Descida inesperada de um trimotor alemao.

no aerédromo de Alverca

Na madrugada do dia 11 de cerrente aterrou inespera-
damente no aerédromo de Alverca e trimotor alem#o JU-52,
da «Lufthansa» D-APOK, que se dirigia das Candrias a
Sevilha, transportando o correio aéreo sul-americano com
d-stino & Europa, O vento forte que corria desviou o apa-
relho da sua rota e durante algumas horas o D-APOK an-
dou perdido sobre o Atléntico. :

Depois de se abastecer de combustivel o trimetor dispu-
nha se a seguir imediatamente viagem, mas por dificulda-
des surgidas pela necessidade da assisténcia de um funcio-
nario aduaneiro, obrigou-o a s6 partir pelas 12 horas,

As grandes tragédias da aviagao

Depois da catdstrofe do avido holandés «Hotel Voadors,
ocorrido em Dezembro passado nos desertos da Siria e em que
perderam a vida as T pessoas que o ocupavam, catdstrofe
cuja origem tem dado raotivo s mais variadas e imprevis-
tas supodi¢des, um novo desastre veio ferir a aviaclo.

O dirigivel norte-americano «Macon» afundou-se no dia
12 do corrente a 1000 milhas do pirto de S. Francisco de
Califérnia. Transportava a seu bordo 85 homens, sendo 20
oficiais e 6D tripulantes, Salvaram-se os oficiais e 63 tri-
pulantes, perecendo 86 2 tripulantes.

O «Macon», que foi construido em Akron, Ohio, media
260 metros de comprimento por 45 de largura ao centro.
O sen custo total foi de 100.000 contos, Era movido por
oito potentes motores de 4,480 cavalos, que lhe imprimiam
a velocidade média hordria de 135 k. O seu raio de agié
era de 17,000 k. Era construido em duro aluminio e pe-
sava, vazio, 110 toneladas. Tinha 8 hélices e os seus reser-
vatorios levavam seis milhGes e meio de pés ciibicos de gis.
O gds empregado a bordo era o hélio e de cada vez que
eram cheios os reservatoérios o abastecimento custava 1,500
contos,

Coincidéncia curiesa: o comandante do «Macony», Her-
bert Willey j4 foi vitima de um outro desastre semelhante
quando da queda do dirigivel «Akron» na costa de Nova
Jersey, em Abril de 1933,

A origem do Jesastre foi um violento temporal tendo
deixado de funcionar o leme de elevagfio,

O presidente de «Comité de Investigacio de Assuntos
Aereos», sr. Sirovviteh, ordenou que se procedesse a um
rigoroso inquérito acérea das causas do sinistro,
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Dados estalisticos referentes as construcoes navais no
4. trimestre do ano findo

O «Lloyds Register» acaba de publicar as estatisti-
cas relativas a actividade das construgdes navais, no
mundo, no decorrer do 4.° trimestre de 1934, nimeros
deveras interessantes, que a [PSOFI transcreveu.

Por estas estatisticas vé-se que a tonelagem em cons-
trugdo ou acabamento durante o 4.° trimestre do ano
findo deminuiu em relagdo ao trimestre anterior.

Com efeito existiam nos estaleiros de todos os pai-
ses, no dia 1 de Janeire de 1935, 1,.251:722 toneladas
brutas de navios (ndo incluidas as unidades de menos
de 200 toneladas), o que representa uma deminuigdo
de 60:000 toneladas, aproximadamente, em comparagdo
com o total de 1 de Outubro de 1934,

Todavia, constata-se, em compara¢do com 1 de Ja-
neiro de 1935, um acréscimo de 494:445 toneladas, ou
sejam 65 2, e que alesta, claramente, o progresso ve-
rificado no ano transacto, progresso ésse que, em gran-
de parte, pertence aos estaleiros britanicos.

A tonelagem em coustrugdo ou em acabamento, na
Inglaterra e na Irlanda, no comégo déste ano, € repre-
sentada por 596:834 toneladas, ou sejam menos 7:462
toneladas do que em Outubro de 1934, mas mais,
265:293 toneladas, ou 80 2%, do que no dia 1 de Janei-
ro de 1934. O total britanico representa cérca de meta-
de (47,7 °/,) da cifra do mundo inteiro, A tonelagem,

cuja construgao se encontra actualmente suspensa na

Inglaterra, continuando, porém, a figurar nas esfatisti-
cas, ¢ de 26:888 toneladas. Por outro lado, os navios
construidos pelo estrangeiro ou prestes a serem termi-
lllaélns para depois serem vendidos somam 81:000 tone-
adas,

Depois da Inglaterra seguem-se:a Alemanha com
139:611 toneladas (mais 18:795 tcnelada-); a Franga
com 120:952 toneladas, incluindo a tonelagem do paque-
te «Normandie» (sem alteragdo apreciavel em rela¢do
ao trimestre precedente); o Japao com 104:630°tonela-
das (menos 45:110 toneladas); a Dinamarca com 78:630
toneladas (mais 3:192 toneladas); a Suécia com 60:140
toneladas (menos 4:425 toneladas), e a Holanda com
48:333 (menos 22:402 toneladas).

As unidades postas em calba no decorrer do 4.° tri-
mestre de 1934 atingem 202:897 toueladas, ou seja uma
deminui¢io de mais de 50:000 toneladas sobre o tri-
mestre anterior (258:088 toneladas). A distribuigdo des-
sas 202:897 toneladas é a seguinte : Inglaterra 93:425
toneladas ; Japao 31:241 toneladas; Dinamarca 29:230
toneladas: Alemanha 22:351 toneladas; Suécia 7:800
toneladas, etc. A parte da Franga é a de um navio com
um deslocamento de 250 toneladas.

Os langamentos a dgua durante o 4.° trimestre tota-
lizaram 384:322 toneladas contra 306:797 toneladas du-
rante o trimestre anterior. Eis a distribui¢ao por paises:
Inglaterra 206:527 toneladas; Alemanha 52:962 tonela-
das; Japdo 45:273; Holanda 21:960 toneladas . ltdlia
14;400 toneladas; Suécia 9:986 toneladas; Franca
9:250 toneladas; Noruega 7:083 toneladas; Dominios
britdnicos 1:967 toneladas; China 1:862 toneladas, etc.

As construgdes de navios petroleiros atingem 338:070
toneladas contra 324:712 toneladas em 1 d> Qutubro,
assim distribuidas conforme a nacionalidade dos esta-
leiros: Inglaterra 94:000 toneladas; Alemanha 57:450

toneladas; Dinamarca 52:000 toneladas; Holanda 40:270
toneladas ; Suécia 34:700 toneladas; Estados Unidos
18:600 toneladas; Franga 13:000 toneladas; Japao
10:000 toueladas; Italia 8:200 toneladas: Noruega 6:400
toneladas ; Argentina 2:550 toneladas.

No que respeita a aparelhos de propulsao ha que
dizer que os navios sobre calha ou em acabamento, em
1 de Janeiro, compreendem 7 vapores e 21 navios mo-
vidos a motor, com uma tonelagem unitaria entre 8:000
e 10:000 toneladas; 3 vapores e 19 navios movidos a
moior com tonelagem entre 10:000 e 20:000; 4 vapores
e 2 navios movidos a mator, de mais de 20:000 tonela-
das.

Déstes mimeros se conclue um progressivo desen-
volvimento nas construcdes navais, cabendo aos esta-
leiros britanicos largo quinhio nesse progresso,

« Normandie»

Ndo deixa de ser interessante conhecer o nimero de
pessoas indispensdveis ao servigo do novo e magnifico
piquete «Normandie», o maiuvr transatlantico do mundo.

Sdo mimeros deveras curiosos, razao por que os ar-
quivamos nestas colunas.

Comandante, seu adjunto. imediato e 9 oficiais de
navegacdo, 2 praticantes, 17 oficiais maquinistas e 19
assistentes, A fripulagdo de ponte e maguinas sera de
292 homens. O navio terd ainda 3 médicos, 2 enfermei-
ros, 30 electricistas, 7 impressores, 9 barbeiros e cabe-
leireiros e 16 miisicos. A cozinha terd ao seuservigo 187
cozinheiros e ajudantes, 9 carniceiros, 6 encarregados
dos pinhos e 10 padeiros. O servigo dos passageiros fica
a cargo de 628 criados, 25 criadas, 108 marinheiros 15
grumetes e 20 groms Necessita ainda éste gigante dos
mares do seguinte :

As loucas e vidros compreendem 172:880 pegas e
os pratos de mesa e talheres 49:330. As roupas totalizam
629:970 pecas. A bordo havera 1:100 telefones.

Subsidio a navegacao inglesa que nao tem
carreiras fixas

A Inglaterra, ciosa do seu predominio maritimo,
continua a clhar atenciosamente para a sua marinha de
comércio. Uma das suas resolucoes, cujos efeitos ja se
estdo fazendo sentir, foi a concessdo de um subsidio de
dois milhdes de libras a navegagdo que nao tem carrei-
ras fixas, denominada framping.

Essa concessdo foi votada pela Camara dos Comuns
por 231 votos contra 50.

Cruzeiro de turismo

As mais importantes companhias de navegagao vém
desenvolvendo os seus cruzeiros de turismo, a pequenas
e largas distancias. Os pregos vdo de Lb, 7 a Lb, 2000,
éste tltimo sendo de uma cabine de luxo nos grandes
transatlanticos, para uma viagem a volta do mundo.

S6 a Cunard-White Star possue, nestes cruzeiros, 7
paquetes com 175.000 toneladas. O seu programa para
1935 compreende 39 viagens com itienrdrios ded250
mil milhas.
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O efeito das restricbes cambiais tomadas por
alguns paises prejudicam gravemente a Franca

[nfelizmente, é um facto mais do que evidente que o
turismo estrangeiro em Franga encontra-se em posigdo
periclilante, de ano para ano. e de estagdo para es$agao.

As causas de tal desafecto, por parte dos estrangei-
10s, por ésse admirdvel pais de turismo que é a Franga
sao assaz numerosas. Em primeiro lugar, ha que men-
cionar a carestia da vida que ali existe, muito embora
os hoteleiros se tenham esforgado por atenuar os seus
eieitos sbbre os turistas estrangeiros,

Todavia, uma das mais importantes causas reside
nas restrigoes de cambios por parte dos paises estran-
geiros e, muito especialmente, pode afirmar-se, sem
receio, no que importa aos nacionais que se dispéem a
visitar a Franga. Pelo menos em muitos casos isto €
um facto,

A iltima nagdo que resolveu restringir a saida da
sua divisa foi a Itidlia. Em 15 de Dezembro do ano fin-
do, a Itdlia limitou a 2.000 liras a soma que cada ita-
liano poderia levar consigo para o estrangeiro. A Ale-
manha reduziu esta quantia, inicialmente, para 200
marcos, depois para 10 marcos, no decorrer da iltima
estacdo, Contudo a Alemanha abriu excepgdo para a
Suica, Itdlia e Jugoesldvia, paises em que os turistas
de além — Rheno sdo autorizados a levar 700 marcos.

Mr. Bonuefon — Craponne, presidente da comissdo
dos acérdos comerciais, interveio junto da Alemanha,
no sentido de se obter para a Franga o mesmo regime
que a Suiga, Itdlia e Jugoesldvia, invocando que a
Franga compra por ano 4 Alemanha mercadorias no
valor aproximado a 3.250 milhdes. Os negociantes ale-
maes mostram-se dispostos a satisfazer a Franca, com
a condigdo, porém, das compras a indistria alema au-
mentarem em cérca de 100 milhoes.

De Espanha, um turista pode transportar, de trés em
trés méses, 5.000 pesetas, ou o equivalente cm moeda
estrangeira, quer éle viage s6 ou acompanhado com a
familia.

Um austriaco s6 pode transpor a fronteira com 200
xelins, ou o contra-valor de 500 xelins austriacos
em outras moedas, Os hingaros, que se quizerem des-
locar ao estrangeiro, s6 o podem fazer levando 50 pen-
goes, sobre os quais sdo obrigados a pagar, ainda, um
prémio cambial de 20 °/,.

Os viajantes checoslovacos s6 s3o autorizados a le-
var 1.000 corbas quando se desloquem a Franca. Se o
termo da svaviagem € a A'ustria ou a Jugoesldvia nZo lhes
€ imposta qualquer restrigdo. Se se dirigem a Alema-
nha, a verba de que podem dispor é de 9,000 cordas.

A Polonia concede liberdade de saida as suas divi-
sas, recebendo, porém, 1,500 francos de cada passapor-
te. Até os paises da América Latina impedem a emi-
gracao de capitais, Déstes paises, s6 800 a mil francos
por més podem ser enviados aos estrangeiros, tanto
por ordem postal como por cheque,

A Franga professa ideias liberais, sendo portanto
inimiga de todas e quaisquer medidas tendentes a res-
tringir a livre circulagdo de pessoas, de capitais e de
mercadorias,

Em boa verdade, diz muito oportunamente a IPSOFI
ndo € descabido preguntar se a Franga, no meio de tudo
isto, faz ou n3o uma figura de papalvo, visto ndo tomar
as competentes medidas de represilia, em face dasdis-
posi¢des do estrangeiro, e que tdo prejudiciais sdo as
suas inddstrias turisticas, JA que se impede os estran-
geiros de visitar a Franga, por férca de constrangimento
exercido sObre a sua bdlsa- porque nfio se exercem re-
presalias, no que importa as viagens dos franceses ao
estrangeiro, tendo em vista, muito especialmente, os des-
portos de inverno que hoje em dia sdo de tdo grande
atractivo ? E' preciso que os poderes piblicos encarem
bem de frente a questdo, ndo deixando sem resposta as
medidas draconianas dirigidas, bastas vezes, contra o
turismo em Franga,

AUTOMOBILISMO _

Estatistica de veiculos autemdveis

A importagdo portuguesa de veiculos automéveis no
nosso Pais durante o ano findo foi de 4:924 viaturas,
assim divididos por trimestres:

1.° trimestre. 789
e P P sy e 17 1:269
£ R bl T T A L R B A YL T 1:269
Aty v e 997

Segundo o relatério da bi}eécﬁo Geral dos Servigos
de Viag@o referente ao ano de 1933, ultimamente pu-
blicado, o nimero de acidentes de viagao de 1930 a 1933
foi o seguinte : :

1930—2:446 desastres, com 255 mortos e 3:081
feridos. :

1931—1:782 desastres com 235 mortos e 2:400 fe-
ridos.

1932—1:098 desastres, com 175 mortos e 1:166 fe-
ridos,

1933--1:061 desastres, com 175 mortos e 1:424 fe-
ridos, : ;

Nota-se por éstes nimeros que os acidentes tém de-
minuido consideravelmente.

Na parte referente ds carreiras de camionetas veri-
fica-se que no ano de 1933 existiam 671 carreiras, isto
em Janeiro, porque, quando chegou ao fim do ano, cons-
tatou-se que foram concedidas 143 carreiras novas, mas
que 202 deixaram de existir por faléncia das emprésas
suas possuidoras e ainda por outras diversas razoes.

D —

Iransatldnticos vendidos para a sucata
(Conclusao da pagina anterior)

O transatiantico Adriatic, de 24.679 toneladas, cons-
truido, em 1906, para a White Star, foi vendido para
sucata por 7 mil contos, Na mesma ocasido foram ven-
didos para o mesmo fim os transatlanticos Minnewaska
(21.74G toneladas, construido em 1923), Minnekonta
(21.998 toneladas, construido em 1924)e France (23.769
{oneladas, construido em 1912), num total de 92.162
toneladas.

Na nossa marinha mercante existem diversas uni-
dades que bem necessitam de seguir o mesmo caminho,
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Portos e Caminhos de Ferro de Mocambique

Marcam uma posiclio progressiva o0s
elementos estatisticos referente aos Por-
tos e Caminhos de Ferro da nossa colé-
nia ‘de Mogambique, relativas ao ano
econémico findo em 30 de Junho de
1934, que asseguir pnblicamos :

Direccito dos Servigos de Portos e
Caminhos de Ferro da Colonia de Mo-
¢ambique ;' Sub-divisdes :

-1} Divisiio de Exploracio de Louren-
¢o Marques; = - :

2] Inspecciio de Exploraciio de Inham-
bane & (zaza;

3) Divisiio de Exploracio de Queli-
mane ;

4) Divisfio de Exploraciio de Mocam-
que. - 211

Comprimento de linha :

1) Linha principal —815 km. na bi-
tola, 1.067 e 90 km. na bitola 0,750,
num total de 905 kilometros.

2) Linhas de desvios e estiincias:
478,420 km: na bitela de 1,067 ¢ 3 km.
na bitola 0,750, num total de 481,420
kilémetros,

3) Comprimento total
1,586,420 kilémetros.

4) Comprimento das linhas assentes
durante o ano:

Linha principal, 46 km. na bitola de
1,067.

Linhas de desvios e estiincias, 1,420
km. na bitela de 1,067,

Substituicio de linha de 0,700 para
1,067 de bitola, na Divisio de Queli-
mane, 44 km.

Total, 91,420 km.

Comprimento total das linhas de ca-
mionagem automével, exploradas pela
Administracio :

10 linhas com o comprimento total
de 1:339 km, a saber;

de

linha :

kim.

GEDa-SIEBI T2 0% st i s vty sl ~ 42
L. Marques-Manhica . ........ 80
Xinavane V. Jodlo Belo,.,..... 103
V. Jodle Bele-Chibuto..,,,,.,. 76
Manjacaze-Inharrime.., . . .., e L
Xinavane=Quiff, s v eweeeesoe 00
Ribaué (Estagio)-Mandimba, ... 387
L. Marques-Namaacha., . .,,,. T4
Chissano- Chiguidele, .., ..., ... 26
Mocuba-Nataleia, ....,.,.,... 298
Totalsxs: .o o< £3589

Tonelagem total das mercadorias car-
regadas pela Administraciio.

Tons.
Lourenco Margnes,. .. Ul DTDDT.
luhambane ¢ Gaza. ., ..,., 28:292
Qielimane,, c.. ..., P T 18:843
M samibianr s s 30:995

2301581

Tonelagem total das mercadorias re-
cebidas em trasbordo de outras admi-
nistracoes :

m
Lourenco Marques. .. 917:339 Ton,
Toncladas-quildmetros :

Lourenco Marques. .., ., 01.518 269
Inhambane e Gaza., ... . 2Ty
Quelimane . . , ... 0D 1,392.528
M-Jgﬂ.lubiqtlc e PR O 4.701.490

Waraliees = - 98.539.566

Trens-quilometros : :
698.557

Loarengo Marques......,..

Inhambane e Gaza, ......, 73,533
Quelimane, .., ..., S 20,580
Mogambigaels i, oo oo o 97.804

Lotal e, . 920.474

Média do prego de transporte por to-
nelada-quilometro :

Lourenco Marques .,....,.. 1d.
Inhambane e Gaza.,..,.... 1,25 d
@uelimane TEn e, | L it bt B
Mocambiquefaiel . oo 0510,
Médiay o iy L b
Passageiros transportados:
Lourengo Marques . ..., 265,066
Inhambane e Gaza. . ... e e G R
Quelimane, ., , .., . o 19,046
Mocambique..,...,. e DT
Rotaliesis .., e 521.893
Passageiros quilémetros :
Lourenco Marques,...,  14.418.501
Inhambahe ;575,70 .00 603.191

Receitas de exploracio ((aminhos de
ferro):

Lourenco Marques. ., ... Lb, 589.222

Inbambane e Gaza,..,.. 5.667
‘.ﬁll(:limane L I P I 11219
Mogambique ..,,...,.. 17.473

EStal e Lb. 623.581

Outras receitas:
EOELOR 6 TR . e D 205802
Jamionagem automével .. 21.985
Y erBaB v it = e 18.179
Totak v altintioes+ o« LDE293.896
Despesas de exploraciio :
Louren¢o Marques. ,,..., Lb. 2563.452

Inhambane e Gaza ,.,. 20.126
Quelimane. .., ,, ... 17.828
Mogambique ., vvp0se-s 28,356

Total swnies . o <« » Lb, 819,762

Outras despesas:
EortobiesrioR it . e Lb. 155.822

Camionagem automdvel | 185.662
| MR oo Sl AL Lb. 174.454

Capitalizacio :

Capital total cmpregado Lb. 8.199.240
Renovagoes:

Lourengo Marques,,,,,. Lb. 383.170
lohambane e Gaza , ,. .. 7241
Quaelimane ..., iioh 11.398
Mogambique. .. .. 4000 18.021

Totala Ak . Lb, 119.830

Primeiro emprégo de capital:
Iistudos e construcdes , ., Lb. 121.173

Lourengo Marques, . . ... 653.762
[nhambane e Gaza, .. ... 3.12b
Quelimane . ......... 3 217192
Mocambique ., ., +,u 4.0 17,926

Total i ARREENE 5 Lb. 227.178

Material ferrovidrio eirculante :

a) Ao servico —

Locomotivas, -.....o0.vese. 68
Carruagens .., ....... o 68
Vages ..... AT vos - 1,262
ATOMIOETAR S o' s o « v s svsvate 2
Vagdes frigorificos , ., ....... 6
Camides antoméveis., ., ., ... 48
b) Retirado do servigo —

L) L 0 1 8
CArTuag eI s B o s, fea s ey 1
¢) Adquiride durante o ano —
Locomolivas . .o coevassoasss 3
Automotoras, i« qy . vsoeon s 2

Estado gersl do material: Bom.

Consumo médio de combustivel das
locomotivas por tonelada de mercadoria
e material rebocado por quilémetros:

Carviio, 67,8 quiles por 1.000 tene-
ladas loco-quilom,

Lenha, 2,33 tons. por tonelada liqui-
da quilémetro,

Diversos :

Durante o ano foi assente a linha e
aberto & exploragio o trigo Namina-Ri-
baué (estaglo), numa extensio de 46
quilémetros, na Divisfio de Mogambique.

Na Divisiio de Exploragiio de Queli-
mane foram substituides 44 quilémetros
de linha de 0,750 de bitola para
1’":06?" : } 3
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Pequenos nadas...

Caminhava ha dias pela Rua Fugénio dos San-
tos quando na minha frente surgiu um cavalheiro,
com aapatréncia de estrangeiro, que agarrando-me
pelo braco e apontando-me para um prédio que
ali existe, quasi a entrada, que de ha muito se en-
contra em 0sso, com as pedras e os tejolos a
vista, preguntou-me:

— Voila, Monsieur, dites-moi, s'il vous plait,
c'est un monument, n’est-ce pas? — e, dizendo is-
to, preparava-se para firar uma fotografia com o
seu Kodak. J
Um pouco embaracado e, sustendo-lhe a tem-
po a mao para que ndo tirasse a fotografia, expli-
quei-lhe que aquilo ndo era um monumento, mas
sim um prédio que se encontrava em obras, ser-
vindo-me do meu francés bastante arrevesado pa-
ra lhe dar esta explicacio. Quando pensava que
poderia seguir o meu caminho descancado, qual
ndo foi a minha admira¢do quando ouco o homem-
zinho erguer a voz num tom de admiracio e de
espanto: :

—Mon Dieu! Clest la deuxieme fois que je
viens a Lisbonne., La premiere dans le mois de
Septembre de l'année passé; la seconde mainten-

nant. Toujours que i’y suis venu je vois la méme
chose. . -

Pequenos nadas... Grandes cousas... Fala-se
em embelezar a cidade, o 6rgdo, o cérebro do
Pafs... Mas estas pequenas cousas que n5s nao
vemos por passarmos diariamente por elas e em
que 08 excursionistas reparam ndo merecerao mais
atencao de alguém de reconhecida competéncia ?

Insistiremos neste importante assunto. Lisboa
necessita mais que olhem pela sua conservacao,
expurgando-a de todos os aleijoes que lhe defor-
mam a beleza com que a natureza prodigamentea
dotou, do que de planos mirabolantes impossiveis
de realizar.

[sto ndo quere dizer que ndo consideremos abso-
lutamente indispensavel o estudo de um grande pla-
no de melhoramentos da cidade. Mas ésse plano
tem que ter as condicdes de execucdo e ndo a sé-
rie de fantasias com que ha anos nos vem entre-
tendo o espirito.

Apor;taremos nesta sec¢ao, nos nimeros seguin-
tes, alguns casos que a nossa observacio tem co-
lhido, chamando para éles a atencdo de quem de
direito.

Noés amboes

Rddio Clube Portugués

Fez ne passado dia 18 um ans queo Ridio Clube Por-
tugués inaugurou solenemente o seu posto emissor CT1G L.

Kssas admirdveis instalagdes, modélo de boa téenica,
foram entdo devidamente apreciadas e muito justamente
louvados os dirigentes de tam importante Clube pela obra
realizada,

Depois, novos melhoramentos se seguiram, Os seus
programas, j& inteligentemente organizados, aperfeigoaram-

-se conquistando uma bem merecida preferéncia por parte -

do pablico que lhe ndo tem regateado aplausos. E por fim,
em 1 de Dezembro passade, a inauguraciio da sna emissora
de ondas extra-curtas veio afirmar que o Réddio Clube Por-
tugués nio dormia i sombra dos loures colhidos.

Felicitando todos os dirigentes do Rddio Clube Portu-
gués, pela obra que vem realizando, que é bem um padrio
do que vale a iniciativa particular qnando superiormente
orientada, permitam-nos que nesta data festiva saudemos
muito especialmente o mnosso amigo Jorge Botelho Moniz
que a0 Rédio Clube Portugués tem dado o melhor da sua
inteligéncia e da sua actividade.

Dr. José Carvalho dos Santos

Editada por um grupo de admiradores déste nosso ilus-
tre e muito querido amigo, acabamos de receber uma in-
teressante p/aguette da notabilissima conferéneia que o Dr.
Jogé Carvalho dos Santos realizou no Teatro Garrett, de
Mossimedes, e depois repetiu no Liceu Nacional da Huila,
no Lubango.

Como ji publicdmos nestas colunas uma parte désse
brilhante trabalho, limitamo-nos a felicitar os amigos do
distintissimo homem do foro pela iniciativa que tiveram e
a agradecer a penhorante oferta do envio de um exemplar.

Dr. Alvaro lapa

Kste nosso ilustre amigo ¢ eminente homem de ciéncia
acaba de ser aprovado por concurso documental para pro-
fessor contratado de dermatologia, sifiligrafia e doencas ve-
néreas da Faculdade de Medicina de Lishoa.

Notdvel tem sido a obra, que o categorizado médico
tem vindo realizando no nosso Pais, de combate contra o
terrivel flagelo, que ¢ a sifilis. I essa cruzada bemdita nio
¢ sémente a obra de um professor ilustre, mas a de um
verdadeiro apdstolo em prol da humanidade sofredora.

Por todas as formas de divulgacio, pela conferéncia e
pela pena, a sua palavra, rica de cultura e cheia de ensi-
namentos, tem-se feito ouvir em foda a parte, com uma
persisténcia bem digna do reconhecimento de todos os por-
tugucses,

Entre outras ficaram memordiveis as conferéncias, ver-
dadeiras lighes, que proferiu na Sociedade A Voz do Ope-
ririo, liga de Profilaxia Social e Universidade Livre. Na
revista Medicina Contemporanea tem publicado inlimeros
trabalhos de alto valor, dos quais destacaremos entre os
iltimos: «A pelagra em Portugal», «A sifilis estd quiisi
extinta no reinoda Dinamarca» «Estudo acérca da super-
-infecgllo e re-infecciio sifiliticasy.

A sua acclio no estrangeiro, em congressos e reiinides,
tem sido deveras honrosa para o bom nome do nosso Pais,

Ao Sr. Dr. A’lvaro Lapa enviam os que nesta casa
trabalham os seus melhores cumprimentos de felicitacdes.

Voz do Operario

O artigo que no nosso lugar de honra publicamos, re-
ferente ao aniversdrio de «A Voz do Operdrio», da autoria
do nesso director Sr. Ratl Esteves dos Santos, foi trans-
crito com pequenas alteragdes do brilhante jornal «A Ci-
dade», de 10 do corrente més,



O passado dia 26 de Janeiro realizou-se em Lis-
boa um acontecimento que pela sua importan-
cia despertou o maior dos interésses. Referi-
mo-nos ao almogo que reiiniu mais de cem

jornalistas, professores, homens de letraseartistas para
assentarem nas bases da fundagio de um centro cultu-
ral onde caibam todos os que a vida intelectual ded’'cim
o seu labor e as suas eazrgdias, deatro ca compr:ensdo
nitida dos seus direitos e dos seus deveres.

Eatre as p23301s que assistiram a esta reiiaido, e
as inimeras adesdes recebidas, contam-se muitos dos
nomes de maior relévo no jornilismo, no professorado,
nas letras e nas artes, o que deram a ésse almogo um
significado especial.

Em nome da comissio organisadora falou Jaime
Brasil que expbs os objectivos que haviam norteado a
comissdo, apresentando depois uma proposta para a
fundagdo de um centro ou circulo de estudos culturais,
o que foi aprovado pela assisténcia com prolongada sal-
va de palmas

Foi ainda Jaime Brasil quz apresentou uma outra
proposta, para que se constituisse a comissao incumbi-
da de organizar as bases do referido centro que ficou
assim constituida: Srs. Dr, Antonio Sérgio, Aquilino
Ribeiro, Artur Inez, Artur Portela, Bartolomeu Severino,
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Dr. Campos Lima, Carlos Neves, Emilio Costa, Ferreira
de Castro, Herculano Nunes, Dr. Hernani Cidade, Dr.
Jaime Brasil, Dr, Jodo de Barros, Jodo da Silva, José
de Passos Ponte, Julido Quintinha, Marinha de Campos,
Dr, Nuno Simdes, Rocha Martins, Dr. Rodrigues Lapa,
Dr. Rodrigues Miguéis, Silveira de Freitas e Vasco da
(Gama Fernandes.

~ Aos brindes usaram da palavra além de Jaime Bra-
sil, Bourbon e Menezes, Silveira de Freitas, Mario Sal-
gueiro, Engenheiro Cunha Leal, Dr, Campos Lima, Dr,
Anténio Sérgio, Dr. Rodrigo Miguéis, Jaime Barata,
Passos Ponte, Cristiano Lima e Belo Redondo, tendo
sido saudado o nome Raiil Proenca, e envialo um tele-
grama de saudagdo ao aatigo chzfe do Estado Manuel
Teixeira Gomes.

O director desta Revista, Sr. Raiil Esteves dos San-
tos, n3o podendo comparecer por motivo de doenga,
enviou ao seu distinto amigo Dr. Jaime Brasil uma car-
ta em que dava a sua adesdo a tam importante ini-
ciativa.

=
* %

Fazemos votos para que denfro em breve a comis-
sdo nomeada consiga realizar os alevantados objectivos
de que foi incumbida.

Algumas consideracoes sobre a necessida-
de de novas direcirizes e melos de acg¢io
na politica agricola e florestal ¢ em espe-
cial na colonia de Mocambique

(Conclusio da pdg. 22)

no Niassa, de ro; na Uganda, de 13. Depois salienta que, no Tanganyika, euja
superficie se eleva a g67:000 quilémetros quadrados, vivem actualmente apenas
10i000 europens, em grande parte ingleses e alemiis, e 4.330:000 indigenas. 1,
pois, possivel realizar ali uma grande colonizagiio, opina a revista italiana. E, para
provar qne ¢ para os planaltos africanos que a emigragiio europeia (Hlaliana, c3-
creveria ela, se nilo fdsse escandaloso especificar) deve ser encaminhada, informa
05 seus leitores de que a Africa é habitada por 3.700:000 europeus, mas que
3.400i000 vivem no norte (Argélia, Tunfsin, Marrocos) e naprovineia do Cabo. 56 hi,
portanto, no resto do continente africano 3ooioo0 europens e désses—¢ ainda <0l-
tremares» que nos elucida—4¢/3 vivem nos planaltos da alta Africa e 113 nas regides
dabaixa Africa. Depreende-se déstes nimeros que nio falta espago nos invejados
planaltos para o enzame de italinnos que todos os anos tém de abandonar o terri-
tério nacional em: busca de meios de subsisténcia. Ora dois d&sses onsis africanos:
e certamente os melliores, sio portugueses. A revista fascista niio o diz. Mas lem-
bramo-lo nés, para que os leitores compreendam quanto nos preocupa a intengio
que Mussolini acaba de manifestar, de promover, a todo o transe, n expansio ma~
ritima da Itdlia. Porque -— ninguém tenha dividas a tal respeito—a Inglaterra nio
deixard nunca o= italianos predominar nos territérios que ela actualmente admi.

nistra. 05 paises ameagados sio a Bélgica e Portugals.

PEDRO A. FRAGOSO VIANA

«Revista Portuguesa de Importacio, Expor-
tACRO- €L UTISIOs o

Continua a sua regular publicagdo esta apreciada
Revista, superiormente dirigida pelo nosso ilustre cole-
ga Alberto Gomes, que dia a dia vem extraordinaria-
mente melhorando as suas diversas sec¢oes, tornando-a
de suma enorme utilidade para todos os que tém qual-
quer interésse no comércio e na industria.

E’ a dnica publicagdo do género que vé a luz do dia
em Portugal e coloca-se ao lado das melhores revistas
do estrangeiro, pelo que recomendamos aos nossos lei-

tores,

Uma interessante iniciativa

O nosso colega «Revista Portuguesa de I[mporta-
¢do, Exportacdo e Turismo», a que jd nos temos refe-
rido nestas colunas, iniciou um servigo de grande uti-
lidade e do qual beneficiam os seus assinantes e anun-
ciantes, sébreludo do estrangeiro e da provincia,

Aquela «Revista» pde a disposi¢do dos seus assi-
nantes e anunciantes as suas salas especiais de leitura,
de exposigdo e trabalho, para ali poderem receber e
despachar a sua correspondéncia, receber os seus clien-
tes e tratar enfim dos seus negécios, utilisando-se de
todas as demais instalagoes da mesma «Revista»,

E' uma iniciativa interessante e dum valor inapre-
ciéivel, pelo que felicitamos os assinantes daquele nosso
colega.

Congresso Internacional
de Engenharia Rural

O II Congresso Internacional de Engenharia Rural
efectua-se em Madrid de 26 de Setembro a 3 de Outu-
bro do corrcnte ano,

A sua iniciativa partiu da reiinido da Comission In-
ternational de Genie Rural, efectuada em Paris em 27
de Janeiro de 1934, organismo de que fazem parte per-
sonalidades eminentes.

O I Congresso realizou se em Liége no ano de 1930.

As inscrigées podem ser feitas na secretaria do
Congresso, Rua Amadeo Vives, 10, em Madrid, .

A «Revista Portuguesa de Comunicagies», encontra-se
a venda nas principais Livrarias e Tabacarias do Pais
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Mutualismo

Um brilhante trabalho do ilustre publicista
Sr. Demingos da Cruz

Lemos com o maior dos interésses o valicso tabalho que éste
nosso querido amigo apresentcu @ apreciacio do tltimo Con®
gresso Municipulista que se realizou em Lishoa e que se intitula-
va: «A ncssa mutualidede no pas

sudo e no presente — Alguns
subsidios para se melhorar a sua eficiéncia — Da fusio associa-
tiva e dus federagoes para s servigos clinicos e de farmacia .

Nio podia éste trabalho deixar de merecer a sangio da magna
assemblea, pois que se trata de um valjoso estudo, que bem
revela os profund s conh:cimentos que de mutéria tam complexa
Domingos da Cruz possue.

E que o considerado publicista ¢ dos poucos homens que se
fizervam pclo seu préprio esforge. A" sua invulgar inteligéncia,
alinda a uma excepcional tenacidide e a um profundo amor ao
estudo, deve linicamente as distinguidas posigdes que no Puis ja
honrosamente ocupou.

Porque conhece por experiéncia prépriu as dificuldedes da
vida, éle sabe seniir a dor dos humildes. Os trab.lhos que sébre
mutualisnzo tem publicado al:stam bem a sua sensibilidade e sdo
o reflexo do seu generoso coragio,

Ao querido amigo agradecemos o exemplo ¢ ferecido, assim
como os restantes teszs apresentados ao referido Congresso.

«<Pecadora-

E éste o titulu de um livro que se 1&é com a mais viva emogio,
Romance psicoldgico lhe chumou e muito bem a sua ilustre au-
tora, a Snr.® D. Amélia Cardia, médica distintissima que no lubur
intelectuol tem dispensado uma boa parte da sua actividude,

O titulo do livro e o apelido da sua ilustre autora desperta-
ram-me um vivo interé:se, E' que ¢ nome de Manuei Cardia fi-
cou-me na memoria dos meus primeiros tempos de adolescente.
E d: evocagio em evecagio lembrei-me de um grupo gentiliss mo,
de que também faziam parte Celso Herminio, Penteado ¢ Allredo
Serrano, todos jd desaparecidos da terra.

Recordando Minuel Cardia, volvidos cérca de 39 anos, nao
podiamos esquecer a ena boémia clegante, o seu requintado tem-
peramento de artista, o fino espirito de ironista revelado no “Li-
vio Proibide’ e até a sua tragedia que o distinguiu de todos,

Mas falemos do livro «Pecadorar. E' um livro de mdgnifica
profilaxia social, que sé poderia ter sido escrito por alguém que
possuisse a alma de um apdstolo e a ciéncia de um mdédico, Cer-
tos aspectos focados com brilho demonstram uma detalbada
ubservacao. As figuras sao bem humanas, recortadas na grande
tragédia da vida, especialmente o Tomé, operdrio inteirigo de
dignidade, ¢ essa admirdvel figura de mulher sofredcra, que ¢
Licia.

E' um livro digno de ser lido e 0 seu valor mais se alirma
porque, tratando-se d: um caso nascido no l6do da cidade, ¢ éle
tratado por uma senhora, com uma elevagdo e um equilibrio de-
veras notavel.

R - E. s.

« 1935 »

A muderna geragiio, constituida por alguns dos seus melhores
valores acaba dz langar um novo jornal, que o piblico receben
com curiosidade e simpatia,

«19350 ¢ um semandiio que se apresenta dirigido por Feli-
zardo Artur e que conta com a colaboragio efectiva de Abel Sa-
lazar, A. Lobo Vilela, Alvaro Ribziro, Augusto Ricardo, Bastcs

Guerra, Carlos Miranda, Carlos Sanches, Casais Monteiro, Delfim
Santos, Eduarlo Salgueiro, José¢ Marinho, José Reglo, Munuel C
Botica e Viriato Gongalves,

Entre vs brilhantes artigos que insere conta-se parte do bri.
lhante es.udo que na FHevista Porluguesa de Comunicagdes publicou
o Dr. Alvaro Ribeiro, intitulado « Cu'tura dirigidas.

Ao novo jorral desejamos as melhores prosperidades.

Gladio»

Sub a nteligente direccio de Antdnio Gameiro .niciou no
passado dia 31 de Janeiro a sua publicacio éste jornal, que tem
como como redactorial um grupo de nevos de valor ja afirmado,
entre os quais se contam os srs. Alvaro Salema, Costa Ferreira,
Fernando Calisto, Magalhdes Vilhena, Tedfilo M, Gomes e V.
Magulhies Gedinho,

No seu primeiro namero colubsram nomes como Joio de
Barrcs, Antdnio Sérgio, Camara Reys, Rodrigues Migt ¢is, Caste-
lo Branco Chaves. DBastts Guerra, [{oracio Cunba, ete!, nomes
que s$6 por siosdo uma elara definigao dos generosos object vos
de o «(iladios.

Ao novo j.rnal os nossis melhores cum;rimenios, com o
desejo das maiores prosperidades.

0 niumero do Natai do jornal ''Noticias' de Mo~

gambique

E' deveras notavel o nimero especial que éste categoriz.do
jornal mog¢ambicano publicou em 24 de Dezembro, dedicado uo
Natal.

Sdo 1c4 paginas de optimo papel, com admirdveis gravuras
e em que colaberam muitos dos nossos mezlhores nomes nas le-
tras e no jornalismo,

Nio faltariamoes & verdade se disséssemos que é um nimero
especial que honra a imprensa do nosso Pais

Falicitamos vivamente o seu ilustre director e s seus Co-
operadores pelo grande éxito alcangudo, que ¢ a repeti¢io de ou-
tros ja conquistacos pelo mesmo jornal.

0 Gomercio’ de Angola

Entrou no 2.9 ano da sua existénciu éste nosso distinto ca-
marada, cue, gob a proficiente direcgao du cornsiderado jornu-
lista sr, Joaquim IFaria, se publica em Lounda,

«0) Comércion, que no seu sub-titulo se afirma jornal de pro-
pag.nda e defezi1 da actividade cconomica de Angula, teny cum-
prido com brilho e inteligéncia a missiao a que se impos, para o
que muito tem contribuido a orientacao que lhe tem imprimido
0 seu ilusire director,

Desejemes-The a continuagao de venturas'

“Brados do Alentejo’

Iniciou no passado d a 3 do corrente o 5.2 aro de exisiéncia
éste valioso jornal, que se publica em Estr.moz sob a inteligente
direccio do Sr. Dr. Jos¢ Lourengo Marque Créspo,

Esta data festiva foi comemorada com a publicagido de um
nimero especial de 28 paginas e em que colaboraram ncmes de
relévo,

Merece-nos 1 maior das simpatias o brilhante jurnal, motivo

_porque enviamos ao seu ilustre director ¢ a todos os scus cola-
boradores as nossas mais alusivas felicitegoes,
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Aniversdrio

Conlinuamos hoje a publicar as referéncias que a imprensa jez quando
da passagem do 6.” aniversdrio da Revista Portuguesa de Comunicaches
£ ; = :

““Diario do Alentejo,, dc Dcja

+ Comemorando o sextp aniversdrio publicou a Revista Por-
tuguesa de Comunicagoes um ndmero especial, dptimamente co-
laborado por alguns dos nossos melhores economistas e téenicos.

Este niimero, que temos presente, encerra espléndidos arti-
gos e presta homenagem aos seus principais cooperadores, me-
recendo ser lido e consultado por todos.

Felicitamos aquela Revista pelo seu aniversdrio, deszjan-
do=ihe um future préspero.

siNoficias do Entroncamentp,,

Com o n.? 94, que hd pouco recebemos na nossa redacgio,
entrou esta espléndida Revista, que trata de caminhos de ferro,
camionagem, marinha mercante, aviagdo, automobilismo, tele-
fonia, electricidade, portos, estradas, turismo, cultura, politica,
economia e finangas, no 6.° any da sua existéncia,

A Revista Portuguesa de Comunicagoes que conta com a
colaboragio de bons escritores e de que é director e proprietd-
rio o Sr. Raul Esteves dos Santos, publica, para comemorar o
seu aniversdrio, um nGmero especial, primorosamente apresen-
tado, focando assuntos de interésse dentro do seu programa.

Dando aos nossos leitores o sumdrio do referido namero,
fazemos os melhores votos de progresso para a «Revista Portue
guesa de Comunicagoes», saiidando pelo 6.° aniversirio o scu
digno corpo redactorial,

Publica a seguir o sumirio.

0 Minho {1 P8

Primoroso em todos os sentidos—colaboracio e grafia—o
nimero comemorativo desta importante Revista, portadora do
seguinte e precioso sumdrio:

Transcreve a seguir o sumirio,

t um verdadeiro repositério de ensinamento e propagunda
nacional, ¥,

A avaliar, pois, pzlos assuntos que constituem a magnifica
colaboragdo do referido niimero, bem patente fica o valor apre-
ciativo de tdo intevessants como Gtil publicagdo, que apznas
custa 2550 cada nimero mensal, assinando-se na Rua Andrade

Corvo, n.° 19, 1,°—Lisboa, =L

Ao ilustre co'po redactorial, e em especial ao seu ilustre di-
rector, os nossos parabéns, pe'o bem elaborado sumario da es-
pléndida e prestimosa revista e pela celebragio do seu aniver-
sdrio, que desejamos se repita per longos anos,

“sSemana Th-sm_mss, y

Com o seu nimero de Agosto dltimo comemora esta exce-
lente Revista o 6. ano de existéncia,

Publica, por ésse motivo, um nmero especial belamente
colaborado e dum aspecto grifico admirdvel.

Felicitando todo o corpo redactorial, apresentamos ao seu
director Sr. Rail Esteves dos Santos, as nossas melhores felici-
tagées pela data festiva da passagem do aniversdrio da sua ma-
gnifica Revista.

A ldea,, do Nontijo

Esta interessante revista, cujos servigos a tornam credora
dos mais vibrantes aplausos de todos os comerciantes e indus-
triais, acaba de festejar o seu 6,° aniversirio, Por ésse facto fez
editar um nimero especial, inserindo uma colaboragio valiosis-
sima e apresentando um 6ptimo aspecto grifico.

Felicitamo-la pelo seu aniversdrio e agradecemos reconhe-
cidamente o exemplar que nos foi enderegado.

Para se avaliar o devido interésse da colaboragio’ que in-
sere damos a seguir o respectivo sumdrio. Publica a seguir o
SUmario, v

560 Glarim,, de Penaliel

mntrou no o.” aniversdrio da sua publicagio esta importan=-

te revista, que fzlicitamos cordealmente, desejando-lhe as m io-

res prosperidades, Nela colaboram pessoas da mais elevada

distingdo social, como se avalia pelo seguinte sumario:
Transcreve em seguida o-sumirio,

‘“sJornal de Cascais,,

Fntrou no 7,° ano de publicagio esta importante revista, de
que ¢ director e proprietirio o Sr, Rall Esteves dos Santos, dis-
tinto jornalista e funciondrio superior da Direccio Geral de Ca-
minhos de Ferro.

O nimero especial comemorativo da passagem déste aniver-
sario é um belissimo exemplar de 6o pdginas, impresso num
magnifico papel, muito bem apresentadn, com Gptimas gravuras
¢ uma escolhida colaboracido, onde se destacam nomes de autén-
ticas capacidades técnicas,

Ao Sr. Radl Esteves d s Santos as rossas felicitagoes,

“Voz do Sul,,

Com a publica¢io de um nimero primorosamente cuidado
e de 6ptimo aspecto grifico e coiaboragao valiosissima festejou
esta magnifica revista, sem davida, uma das melhores que no
seu género se publica no nusso Pais, a passagem de mais um
aniversdrio.

Felicitamos na pessoa do nosso querido amigo Rail Esteves
dos Santos, seu ilustre director, o corpo redactorial de tao ttil
nublicagdo.

“0 Trabalho,

«Revista Portuguesa de Comunicacoess. A ste nosso prezado
colega da imprensa enviamos as nossas felicitagdes por ter entra-
do no 6.2 ano da sua publicagio,

Aproveitamos éste grato ensejo para recomendarmos a
leitura desta revista a todos quantos s¢ interessam pelos traba-
Ihos téenicos nzla versados. Quer pela sua apresentacdo grafica,
quer pela compezténcia dos seus colaboradores, bem merece a
atencao do piblico estudioso, querendo nds ainda felicitar o seu
ilustre chefe de redacgdo, Sr, Dr, Carvalho dus Santos.

«Jornal da Beira»

Festejou ha dias o seu sexto aniversdrio esta interessante
e bem cuidada revista, que se publica em Lishoa sob a compe-
tente direc¢do do Sr. Rail Esteves dos Santos.

Com colaboragio varia ¢ escolhida, na «Revista Portuguesa
de Comunicagdes», de agradavel aspecto grifico, e com espléndi-
das gravuras, se versum com proficiéncia assuntos que especial-
mente interessam a caminhos de ferro, camionagem, marinha
mercante, aviagao e automobilismo, telefonia, electricidade,
minas, turismo, etc., e ainda assuntos de economia e finangas, e
cultura geral,

E pois uma revista que, se a todos geralmente interessa, a
alguns se torna quasi indispensivel,

Especialmente queremos salientar neste niimero de Agosto,
que temos presente, o belo artigo, acompanhado de lindas gravu-
ras, «Aveiro e a Beira-Mar», do Sr, Dr. Alberto Souto.

Agradecendo a visita, gostosamente vamos permutar,

""A Regeneragao,,

Com o pedidu de permuta, recebemos o namero 95 da inte-
ressante «Revista Portugnesa de Comunicagoes», de Lisboa, que
muito agradecemos e que gostosamente vamos permutar,

Entra com aquele niimero no sexto ano de publicagio e vem
visando todos os assuntos respeitantes a caminhos de ferro, ca-
mionagem, automobilismo, aviagio, telefonia, marinha mercante,
cconomia e finangas e outros factores importantes de comunica-
¢ido que despertam a curiosidade dos mais abstractos, O seu re-
cheio literario, despido de banalidades, ¢é produto de penas bri-
Ihantes, cuja leitura inspira simpatia e carinho, Ao seu director,
Sr. Rail Esteves dos Santos, enderecamos as nossas felicitagoes,
desegj que a vida da sua revista se prolongue por muito e
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Aguiar & Mello, L.’ Descrigi~ dos saus nrodutos TMPERMEABILIZATORES

Salitrol — Pintura hidrétuga de esmalte e contra o sali- pintum e embelezamento de interiores e extcriores, desde
tre. Emprégo ficil e sccagem 14pida. Para estuques ainda  que sejam purosos. Aplica-s¢ cem pineel on 4 pistola.
frescos, hémidos ¢ sali- Wesco —Tinta petrifi-

trosos. Pode ser revesti- cante e impermeabiliza-
do de papel pintado, que- FIBRO - dora, aplicdvel s6 com
rendo-se, e sem mais "“E“ II° pincel. Muito barata.

preparo. Nas construgdes IMPERMEABILISADORES PARA Castor— Hidréfugo
novas aplica-se sem es- "HE “To para cimento. Everseal
perar u secagem dos es- TINTAS DARA —Composto de Asfalto

tugues Temos um pro-
duto congénere paraapli-
car sobre eimento ou cal.
Tan-Tex —Tinta imper-
mobilizadora ¢ lavdvel,
de base de.cimento para

“ME'TO eamianto para terragos,

N AGUIARETMELLOl ENDURECEDORES PAR A t"'“'iidﬂs‘ ﬂlgcmzﬁﬂ’ f'-m-

L DA dagdes, ete. Lapidolith

"HE To e e " E'To —Para tanques de ci-

¥ R Tel™ 21151221152 mento para azeite e
outros dleos.
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NA REGIAO SERVIDA PELO encontram-se as mais lindas paisagens da nossa
E_—""_—____—__—"— terra, em altitudes que vao de 20 a 550 metros,
E V A : L E Belos monumentos e, em Viseu algumas das

nossas maiores preciosidades artisticas;
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o Economia e conforto, pois o seu caminho de
V 0 U G A ferro, s6 com duas clusses, tem em 1.* pre¢os in-
. feriores aos da antiga 2.*
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Ohras PPublicas»

De interesse a todas as Reparti¢cdes de
Obras Publicas, Empreiteiros
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MAYBACH

Motores Diesel para Automotoras

UNICO REPRESENTANTE PARA
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MARCA MUNDIAL §

0 dnico papel de fumar |
que nao afecta a gar-
ganta

A, Os 'cambisias A Ay

CAMPIAO & C.:
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Pecum iabelan noa neun Agen,
tes Geranis em Porfugal

Tem sempre & venda Bilhetes e suas fracgges
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Carvao Nacional (Antracite) A mina de maior produjdo do Ressa pais:
3 CARVAO FARA:

Fundig@o, Gasogeneos (gaz pobre), Forjas, Caldeiras industriais e varias qualidades para fogdes de cosinha e de sala:

Briquettes d0lomerados (om pithe Ingles para :
Cosinhas, fogoes de sala, etc, etc.
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. Companhia faz de sua conta o estudo da modificagdo das grelhas das caldeiras industriais para que possam queimar o seu carvio

com grande economia sobre o carvdo estrangeiro
Quedmar os carvdes nacionais é eontribuir paraa prosperidade da Nacao

Séde e Escritorio: Prag¢a Almeida Garrett, 23-1.° PORTO

Proprielario :

- Restaurante — Gare do Entroncamento FRANOISOO MERA
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LOmpantia CalonialeNavegarao

Servi¢co de carga e passageiros
CARREIRA RAPIDA DA COSTA ORIENTAL

Saidas de Lisboa no 2.% sabado de cada més,
12." , com escala por:

Sunchal, 8. Tomé, Sazaire, Loanda, Porto Ambcim, Lobito, Mos-

samedes, Lourenco HMarques, Feira e Jlocambique, e para os demais

portos da Costa Ocidental e Oriental, sujeito a baldeacdo em Loanda
ou Lourenco Marques.

CARREIRA RAPIDA DA COSTA OCIDENTAL,

Saidas de Lisboa no 3.® sabado de cada més, pelas 12.%
com escala por:

pelas

. Oicente, Zraia, Lrincipe, S. Jomé, Ambriz, Loanda, Qon‘o Am=
6orm, HNovo Hedondo, Lobito e Jenguela e demais portos da Cesta
Ocidental, sujeito a !_val'd'm;&o em Loanda.

CARREIRA DA GUINE
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias,
escala por:
Lraia, Dakar, Bissau ¢ Folama

LISBOA — Rua Instituto Virgilio Machado, 14
4 Rua da Alfandega — Telel’one 20052

PORTO—

pelas 12! com

Sunchal, 8. Dicete,

Ruado Infante D. Henrique N.9
Telefone 2342
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LUBANGO

Filiais em MOSSAMEDES e HUMBE
Escritorio em Lisboa:
RRua da Madalenn, 97, 1.°-Telef. 26653
Enderego telegraifico: VOUGA

Comerclo geral, Indu.fﬂ'l Agriculturae pecusrio

Proprietarios de
Moagens da Huila, L.d=

Fornos de cal, moagem de cereais e fabrico
de massas alimenticias

Agricultores no Bentiaba (Fazenda Algo-
doeira da Pupa)

Exportndm'es de gado bhovino

Representantes nos distritos da Huila e MossAmedes
DE

Vacuum Oil Company—Fabrica de Tabacos
Ultramarina—Automoveis e camions « Ford»
-~Maguinas de escrever «Remington>

Laboratorios
Ibys, Pasteur e Lederle v-cinas para gado e soros
Burrel & G.=
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Faleita de Coif de Saiavem, L.

A major Fabrica de Ceramica fina da Peninsula
FUNDADO Em 1850

. sServicos de jantar e servicos de cha
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A faianga é a melhor loi¢a para o uso didrio or ser
a mais resistente. Torna-se, por isso, mais econdémica

Loiga sanitaria
Lavatorios, Bacias de retrete, Bidés, Fabrico enexcedivel

90000000000 e

Mosaicos Ceramicos

Formam o melhor pavimento para cosinhas,
casas de banmho, térracos, etc. Sdo lindos par-
quets de duragdo eterna e do mais facil aceio
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Artigos de 1." qualidade

Lishoa Porfto
126 a 132—LKua da Prata 40—Rua das Carmelitas

EM LISEDA E PARA TODO O PAIZ
AUTO CAMIONS FECHADOS

DE GRANDE CAFACIDADE
TARIFA ESPECIAL “no percurso  LISBOA-PORTD
Embalag2ns-Expedicdes para o estrangeiro
Arrecadacdy de Mobilias

Orcamentos gratis
GALAMAS

<EMPREZA DE
l RUA DA VICTORIA-10 TEL 2 5355
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Parteira e Enfermeira
DIPLOMADA

g Olivia dos Santos HAlpendre i

TEL. 27468
R, da Prata, 185, 3.°-D.

Hotels de Portugal

LISBOA: — Hotel Metropole — Hotel de L’Europe — Francfort Hotel -
CURIA:—Palace Hotel da Curia—BUCACOQ:—Palace Hotel do Bucaco
COIMBRA: — Hotel Astoéria

Proprietario ALEXANDRE DE ALMEIDA
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FIGURAS ESQUEGIDAS

O POETA XAVIER DE PAIVA

E entre as individualidades que ao jornal A Voz
do Operdrio, logo apds o inicie da sua publica-
¢iio, prestaram um interessante concurso, sa-
lientou-se pelo seu brilhante talento um mogo

operdrio, de nome Xavier de Paiva.

Niio era um adventicio nas letras Policarpo Xavier de
Paiva quando pela vez primeira, numa noite de Abril de
1880, trepou ao Béco do Irois a levar i redacgiio do novo
jornal proletdrio o seu primeiro artigo — penhor de solida-
riedade que a sua alma de poeta ofertava a desventurada
classe tabaqueira, O seu nome gosava de merecido relévo
entre os que labutavam nas inglérias lides da imprensa.

Colaborador efectivo, desde o seu primeiro niimero, em
1877, do Universo llustrado, fundador da Enciclopidia
Republicana e redactor principal do jornal O |ulcano,
Xavier de Paiva espalhara ji pelos jornais de Lisboa e
Pérto valiosa colaboraciie. Vivendo na amizade de Costa
(Goodolfim, Eugénio da Silveira, Gomes Leal, Silva Perei-
ra, (Gtuedes de Oliveira, Bessa de Carvalho, Angelina Vi-
dal e de muitos outros que entdo faziam vibrar os prelos,
Xavier de Paiva vira crescer a turba de admiradores que
lhe apreciavam os méritos e lhe reverenciavam o caridcter
da mais fina t3mpera. i como todos os poetas, sonhara
também com a Gloria.

Xavier de Paiva era aloarvio, abrira os olhos para a

Eu morro por dermir nuns seios perfumados,
A’ sombra duma olaia, a um lago sobranceira:
E sinto-me prender nos bragos descarnados
Da deusa da Desgraca, a torpe carpideira.

Havier de Laiva

seus progenilores Jos¢ Anténio Navier de Paiva, militar
obscuro, crédulo e valente, um dos soldados das campanhas
da Liberdade (1) e Maria do Sacramento Paiva. .
Politicamente era como Custodio Braz Pacheco — o in-
teligente orientador da classe tabaqueira—republicano. (2)
I a sua palavra, que poderiamos chamar elogiiente, aque-
cia numa estranha vibracfio, na defeza do seu ideal, nas
discussGes acaloradas e nas controvérsias agitadas no Cen-
tro Republicano Federal, onde se encontrava filiado,
Poeta de raro engenho, na sua lira tangera com senti-
mento a dor dos humildes e combatera com veeméncia os

0O mew distinte amigo capitio Vieira Branco, que tem refinido valiosos

elementos para a biografia dos algarvies que se tornaram ilustres e a quem facul-

tei alguns dos elementos que ent@io possuia sdbre Navier de Paiva, informou-me

que a familia do desventurado poeta o dava como filho do General Policarpo
Xavier de Paivi
Nio pode ser verdade. Num dos artigos da série gque publicon com o titulo
Os republicanos perante a urnas, escreveu Navier da Paiva: <Devendo o ser
a wm militar, obscuro erédulo e valente, um dos soldados das campanhas da liber-
dade, e que em 40 pegou em armas contra D). Maria da Gldria—a pantera coroady
o qual nunea sain da sun honradu obscuridade por nio saber esmolar empregor
pingues a tréco de salames canalhas e servigos ignébeiss.
« Por estas insuspeitas palavras se vé que s¢ o pai de Navier de Paiva obteve

lgnma patente no exército, ela devia ter side modesta.

pelos sens servigos
(2) No infcio da sua brilhante vida jornalistica foram também republicanos
Angelink Vidal e José Fernando Alves, que mais tarde forum dog mais valiosos

elementos do Partido Socialista, Ambos deixaram a afirmagio do seu grande valor

luz da vida na freguesia de Santa Maria de Lagos, Forps uas colunas de ¥ Doz do Cperario.
N
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falsos preconceitos. Romancista, os seus primeiros traba-
lhos afirmavam qualidades muito aprecidveis de observa-
¢llo e eram a promessa de obras que a eritica consagraria.
As traducdes que de Tedfilo Gautier, Campoamor e Wiliam
Draper fez demonstraram que se estava em presenga de
uma auténtica revelagio, se tivermos em censideragio que
a variada cultura que possuia fora obtida pelo sen préprio
esforco. Xavier de Paiva comegara a vida como simples
operdrio correeiro !

Por essa raziio os eriticos dessa ¢época longingua con-
sideravam Xavier de Paiva como o primeirvo grande poeta
vindo das classes proletdrias.

Nas assembleas populares lia os seus discursos e as
suas composicdes literdrias, que as classes trabalhadoras
aplaudiam com entusiasmo, olhos postos naquele jovem,
palido e triste, que na sua voz magoada parccia sentir to-
das as angistias e advinhar todos os anseios e aspiragbes
que viviam na alma dos deserdados da sorte ().

Mas a Fortuna, essa deusa esquiva, jamais o bafejou,
Como era_politico encontrava as maiores dificnldades em

ser admitido nas oficinas da sua especialidade, O seu tem-
peramento de latador andaz fazia déle um rebelde, (2) A

época tendia para os oportunistas, I, porque atacou com
grande vivacidade os que no seu partido transigiam ou se
bandeavam, nunca as sinagogas partiddrias lhe assegura-
ram um lugar onde honradamente ganhasse o pfo neces-
sdrio aos seus, (3) Viveu largo tempo nestas dolorosas cir-
cunstincias. 12, embora queimasse o melhor das suas ener-
gias em tentar vencer a negra desdita que o perseguia,
sentia que a miséria nfo lhe abandonava o lar. K assim
escrevia magoadamente (4):

QUANDO!?

Ku sou um triste, um vil for¢ado

Das sinistras galés da desventura;

Minha mie deu-me & vida em noite escura,
Agoirou-me ao nascer um negro fado!

Hei por isso vivido abandonado,
Ferindo-me sempre as dores da amargura !
Dissipar-me-a ainda esta tristura

Do Sol fecundo um raio abengoado 2!, ,

(1) Algumas das suas produgies foram recitadas em diversos teatros de Lis-
hoi. Outras foram escritas expressamente para serem recitadas e henefivio de
operdrios que o doengi prostarn. O seu concurso fos desgragudos ninea falton.

(2) Escrevia Xavier de Paiva em 1585, condenando alguns actos praticados
pelos dirigentes republicanos quando das eleigoes:

«Crénmos que sejumn dos mais sincerns, mas nio dos melhores, os republion-
s o direclores,

nos que aceitam todos os actos dos que se dizem seus correligioni
sem os submeterem & observagio consciente e no escalpelo di erftica desapaiso-
amente &t hibia sedutoru des tribunos si-

nada. E' um é&rro funesto ceder erid

niente palavrosos, is mirdgens feiticeirns devidas iz habilidudes de chavlaties de
ocasifio, ¢ condenar sem apelagio nem agravo as verdades e 05 avisos prudentes
do escritor conscenciose, 5¢ porque éle nio possue a autoridade pelittapa que dd
uma carta de bacliarels.

A eampanha de Navier de Paiva foi enérgica ¢ certaniente justi. U5 nossos
leitores melhor o avaliariio por éste trecho que recortamos da série de artigos
por éle publicados, todos dentro da mesma doutrina.

<V nosso dizer franco ¢ rude significa apenas um birado de alerta. Dissi-
dentes contumazes, revoluciondrios desde verdes anos, partiddrios das mais puras
dontrinas federalistas. de que nunca tergiversdmos, niio somos dos que entendem
que para bem servir wma idea ¢ preciso saerificar a pripria dignidade, prestan-

do-nos # ser joguetes

*infamemente as classses proleticins enmi provelto dos seus

s6 trabalham por loge
interéisses ¢ dos apaniguadoss, .

(3) Muitos republicanos foram nesses tempos, em que Elins Garcia dispu-
nha na CAmara Municipal de Lisboa de wma grande influgncia, ali adwitidos

como prémio & sua dedicagio partididria.

(4), Publicado no 2. Volume du Universo. Flustrado.

wentureiros, ou 4 ir conlniados com os fargantes, quc.

REVISTA PORTUGUESA DE COMU NICACOES

No entanto, ¢ial grilheta paciente,
Com a alma cheia de tédio ¢ doente,
Vou da vida a cadeia suportando,

Deixai dormir os deuses |4 na Gloria: —
Men palido viver ¢ escura histioria
Tambdém hao-de findar, .. Porém gquando?!., .

Iiste estado de espirito fez lhe eriar nm cepticismo
doentio que o levava a cognonimar-se de «poeta dis cemi-
térios». Depois, techadas as portas das oficinas de correci-
ro ao revoltado, tapado o sen ingresso nos jornais bnrgue-
ses: que atacara violentamente, passou a viver de alguma
colaboragfio possimamente retribuida e da revisio de nm
o outro modestissimo semandrio que mal lhe poderia re-
munerar a tarefa prodnzida.

I o poeta, numa estranha visio do seu fim, ia compon-
do a sua biografia (1).

O MARTIR OBSCURO

Abriu a boea enorme a vala insaciivel

I recebeu no ventre — a grande fundigho,
O magro corpo vil, ,, 9 vaso miserivel
IEm que floriu um nobre e forte coragiio!

Nilo foi um potentado o que descen & terra,

Nem bispo ou general, nem tinha hdbito ao peito;
Fez sempre i Tirania a mais cruenta guerra,
Co'os rasgos da Razio e as armas do Dircito

A’ luta popular votou o pensamento

Ioi eco a sua voz de imprecacdes amargas,
Por isso nfio se ouvin no triste passamento
Dos aurcos batallides as finebres descargas

Ninguaém o acompanhou & muda vala frial. .,
Acompanhd-lo, sim!,, . Sio ceriminias parvas!

— Um pobre como o, .. fa/, pode ir sem companhiz
Dar o CoTpo de pasto ds estimadas Lovas |

Nem uma voz amiga além lhe dissc adeus,
A" beira dessa cova aberta, eseanearvada, .,
86 0 viram descer 0s hrancos mausoléus, | .
Disse-lhe o Gltimo adeus a brisa magoada !

Mordeu-o a inveja em vida, ¢ ainda além da morte
Mordén-o a hipoerisia e a enxada do coveiro!
—Nfo temas que o chorar; ¢ cssa sempre a sorte
De quem teve talento e nfio legou dinliciro L, | |

Iimgnanto teve alento o lutador infrene

O povo a defender, sofreu erutis lancadas .
Porém depois de morto, . . agradegam-no & higicne
O niie ficar exposto, & chuva, nas calcadas!, . .

Nunca baixou a fronte ante o durco altar do Vicio ;
Honrarias desdenbou. , . Foi sempre um pobretio!
Por isso éle morren no grabato do hospicio,

B & vésga cova foi sem padre e sem caixio!

(Que durma pois em paz; descanse, enfim da Inta
Na funda solidfo, co'os vermes scnsuais !

Nas entranhss da terra a grita nilo se escuta
Das sérdidas paixdes de peitos desleais!

(1) Publicado no 2.° Volume do Universo Flustrado ¢ no jornal 5 Cez do
Operdrio; quando da sua transladagdo vm 1892,
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Tal era o homem a quem os tabaqueiros abriram de
par em par as portas do seu jornal na primavera de 1380,
publicando a poesia «Trevas e luzs, que Bessa de Carva-
lho recitara com geral agrado no sarau operdrio que reali-
zara no Porto em 4 de Abril désse ano (1). O artigo com
que iniciou a sua colaboraciio veio publicado no lugar de
honra do niimero 8, de Maio, e intitulava-se «A propdsito
da tragédia da rua Formosar. Depois seguiu-se uma in-
tensa colaboracho, cm que versou os mais variados assun-
tos com elegincia de estilo e elevacdo.

Uma doenca, das que nflo perdoam, prostrou-o no mi-
sero leito da sua desconfortada dgua-furtada, num recante
da velha Alfama, de onde se contemplava o Tejo.

. Nessa dgua-turtada, onde @le sonhava os maiores
triuntos e onde depois s vira a desventura; escreveu Xa-
vier de Paiva os admirdveis versos de que transcrevemos
em seguida as trés primeiras quadras (2).

NA MINHA AGUA-FURTADA

Nesta mansarda vésga, erguida sobre a fronte
Dam velho pardieiro, abjecto, ossificado,

O qual semelha um ninlio em c¢ima d’alto monte
Crivado de sinais do dente do Passado;

Clomo o eremita cristio, de faces amarelas,
Que 86 busca no azul a paz do coracfo,
Através da vidraga eu busco nas estrélas
Meus vagos ideais, a calma inspiracdo,

Mas hoje ¢ negro o Cén, o livro cabalistico,

— O guias divinais! embalde vos procuro

Na plumbea imensidade, , . —Além no espaco mistico
Sois nddoas de luz num grande manto escuro.
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A morte de sua esposa, Elisa Augusta Freire de Paiva,
mais lhe agravou o mal, j4 de si incurdvel. Um acesso
pernicioso arrastou o pobre poeta para o catre n.° 24 da
enfermaria de Santo Onofre do Hospital de 5. José, onde
taleceu dois dias depois de ser hospitalizado, em 11 de
Janeiro de 1882, contando apenas pouco mais de 33 anos,

No funeral, que se efectuou em 13 de Janeiro, fez-se
representar o jornal A Voz do Operario por José Bento
de Oliveira e Pedro de Carvalho (3). O jornal A Liber-
dade pelo Dr. Azeredo e a Associaglio dos Trabalhadores
por Agostinho da Silva, Pronunciaram algumas palavras
Agostinho da Silva e Contreiras, fazendo-se notar a falta
das figuras categorizadas do partido pelo qual havia deno-
dadamente batalhado.

No ano seguinte, em 14 de Janeiro, foi-lhe feita uma
manifestacio finebre, em que se encorporaram cérea de
500 pessoas O impressionante cortejo sain do Club Repu-
blicano Democritico para o cemitério do Alto de S. Jodo,
onde se procedeu i colocacho de uma grade de ferro no
coval n.° 3:461, que ficou completamente coberto de tlo-
ves ¢ de cordas. Fizeram uso da palavra; entre outros Go-
mes Leal, Contreiras, Eugénio da Silveira, Paulo da Fon-
seca ¢ Portugal da Silveira.

Em 8 de Novembro de 1884 fundaram alguns repu-

(1) A primeirn ver queé o sew nome sifgin no jornal S Voz do Operdrio
foi em. 1y de Fevereiro de 1880 no folhetim. <O problema da misérine, que Paply
da Fonseea Mie dedicow, com as seguintes palavrast «<Xo mew particular amigo
¢ distinto correligiondrio Policarpo Navier de Paivas,

(2)Publicada no_2.° Volnme do Universo Slustrado ¢ dedicado av sen par-

ticular zul;i;,-u-,‘nnu de Matos Alvar

(3) Os wabaqueiros souberam pagar a sua divida ao homem que dcompi=
nhara A (dltima morada’ dois elementos dessa classe, José Antdnio da Silva e José
Rodrigucs Tavares, falecidos no perfodo du sun-mais aetivi colaboraciio.

blicanos de S. Vicente o Clube Xavier de Paiva, cujos cor-
pos gerentes ficaram assim constituidos:

Presidente honordrio, Angelina Vidal, Presidente efec-
tivo, Damdsio da Graca. 1,° Secretdrio, Manuel Lopes de
Almeida. 2.° Secretdrio, Francisco Pereira Batalha Ju-
nior. Comissiio KExecutiva: Presidente J. V. S. Penalva.
Secretdrio, TLicio Maria de Sousa. Tesoureiro, Manuel
Dias Moreira. Vogais: Augusto de Pena e Nicandro da Silva
Giraca, .

A primeira festa promovida para angariar fundes para
a instalaglio do Clube foi realizada na sala da Academia
Fenianos, para ésse fim lindamente decorada, na data aci-
ma indicada, tendo usado da palavra Gomes da Silva, Da-
mésio Gracga, Paulo da Fonseca, Angelina Vidal, Fduardo
Nunes da Mota, Sebastiio Bacam e Artur dos Passos.

Recitaram poesias de Xavier de Paiva: Angelina Vi-
dal e Tomaz Ribeiro, A. J, de Oliveira, Dupont de Sou-
sa, Antdnio Jesus Soares, e Angelina Vidal que foram muito
aplaudidos.

A sua solene inauguracio realizou-se em 8 de Margo
de 1885, seguindo-se em 15 e 22 do mesmo més conferén-
cias levadas a efeito por Angelina Vidal e Dupont de
Sousa, a primeira subordinada ao tema: « Vantagens da
Republica Federal», e a segunda « O favoritismo realengo
e as suas tendéncias ambiciosas (1)

Em 8 de Maio de 1892, dez anos depois do seu fale-
cimento, procedeu-s= i trasladaciio das ossadas para o ja-
zigo de José Maria de Sousa, no cemitério dos Prazeres,
acto realizado por iniciativa de um grapo de republicanos
federalistas, que para isso abriram uma subscri¢io nas
colunas do jornal O Século. Foi nma imponente romagem
de saiidade, em que tomaram parte intimeras pessoas e en-
tre elas algumas das personalidades mais em evidéncia da
politica republicana, Discursaram: Abilio David, pela Co-
missiio; Alves Correia, pela I'angwarda; Magalbdlis Li-
ma, pelo Século ; Feio Terenas, pela Batalha ; Silva Lobo,
I'eliciano de Sousa, Laiz de Judicibus, Magalhfiis Moura,
Bartolomeu Constantino e Panlo da Fonseca, A Voz do
Operdrio foi representada por Guedes Quinhones, Duran-
te o trajecto e fora do cemitério era vendido um nimero
tinico dum jornal intitulado XNavier de Paiva, cujo produto
se destinava i compra de um terreno e constrngiio de um
mausoléu onde definitivamente repousariam os ossos do
« Poeta dos cemitérios ». Quiméras de sonhadores, . .

Entre os jornalistas que lhe dedicaram especialmente
palavras de saiidade econtam-se Angelina Vidal e Pedro de
Carvalho no jornal A oz do Operario e Reis Dimaso na
Luciclopédia Republicana, que lembrou aos seus amigos
e correligiondrios que seria bom proceder-se & publicaciio
em cdigfio especial dealgumasdas suas maisbelasprodugies,

Para bem se poder avaliar o valor da sua colaboragio
no 6rgdo dos tabaqueiros, bastard dizer que durante os 17
meses em que escreveu no jornal 4 Vos do Operdrio pu-
blicou o seguinte:

Romanecs: « Cefandade e Desventura », « Os Mistérios
de Alfama » e o conto « Cénas ¢ perfis ».

Artigos : «Dos exéreitos permanentes », « Os ossos de
Vasco da Gama», « Homenagem a Luiz de Camdes»,
«Reis e padress, -« Questdes sociais», « O processo das
notas falas», «Os campinos» (critica ), « A Comuna dc
Paris» (6 artigos) (2) «Os republicanos perante a urnas,

(1) Ddeve ter pouces apos de vids o Ulabe Navier de Paiva, udo ‘wisto gque
poucis mais referéncias the encontramos wi miprensa da ¢pocis

(21 Nesses svis artigos publicou Navier de Paiva o interessante discurse
que havin pronunciado no, banquete republicano se y (Uie, PATd comemordr . o
t." aniversario da Comuna, se realizon numa ¢ a4 Rua de S, Bpaventurn, em

15 de Margo de 1881, e o que presidin Manuel Francisco da Mota,

Esse discurso dedicou-0 ao sew valente correligiondrio Joiio Manwel Eglésias:
emi rado espanhol, que em Lisboa conquistara grandes simpatias, Nesse banqguete,
& qne assistiram ‘republicanos federais e radicais;-foram também lidas  pocsias

de Xavier Paiva.



MARINHA

Estd novamente na ordem do dia a péssima
situa¢do em que se encontra a nossa marinha de
comércio. De todos os sectores da actividade na-
cional surgem solicitacdes no sentido de se toma-
rem medidas que tornem possivel o seu rapido res-
surgimento.

A todas essas solicita¢des, a todas as autori-
zadas opinides que tdo enérgicamente chamam a
atencdo das estincias oficiais para o estado des-
gsracado a que chegou a nossa frota mercante,
juntamos a nossa voz, clamando pronto remédio
para um mal que aflige tdo profundamente a eco-
nomia nacional e 0 bom nome do Pais.

problema da marinha mercante foi, como
tantos outros, discutido nas colunas desta Revista
logo no inicio da sua publicacdo. A éle dedicamos
os melhores cuidados e as maiores atengdes, es-
colhendo para o seu estudo. podemos dizé-lo or-
gulhosamente, os técnicos mais competentes e 0s
economistas de maior renome. E, se o assunto
por vezes ndo foi mais esclarecido, nao foi por
culpa desta Revista.

Quem consultar a nossa colec¢io nela encon-
trara a prova do que afirmamos e reconhecera fa-
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cilmente que, entre o escol de conpeténcias que,
nessa materia, existe em Portugal, o maior nime-
ro, tratou brilhantemente désse problema nas pa-
ginas desta publicac¢do.

De entre ésses nomes lembram-nos: Nuno Si-
moes, César Ferreira, Teodoro da Costa, Marceli-
no Carlos, Guilherme A. Vidal Jdnior, Diogo
Sobral, Pinto e Neto e José dos Santos, cujos tra-
balhos valiosos tém necessariamente de ser con-
sultados por quem tenha que resolver tam impor-
tante problema.

Nessa campanha ndo estavam sézinhos: al-
guém com mais direitos a enfrentou; referimo-nos
a Liga dos Oficiais da Marinha ercante, que
elaborou inteligentes representacdes e fez publi-
car no seu 6rgdo na imprensa, a Revista Neptu-
no, artigos bem documentados e estudos detalha-
dos em que se perconizam leis proteccionistas e se
faziam oportunas sugestoes para o revigoramento
da marinha mercante nacional.

Fazemos sinceramente votos para que o proble-
ma seja resolvido com a urgéncia que o assunto
requer.

(4 artigos), Perseguiclio & imprensa», «Conflito relativo &
unidade de Deus» (traducfe), «Verdades tristes», «Lisboa
e o seu Porto» (2 artigoes), Os liberticidas» e «A nossa sau-
dacfo».

Manteve também durante algum tempo as secgdes «Re-
vista Bibliogrdfica» (14 artigos) e «Noticias e tactos» (2
artigos).

Em verso: «Na Sacristia», «Pagan'smo catolico», «Hal-
el-niahs, «Confissfio dum padre», «Alexandre IVy, ¢O en-
carcerados, «A Cristo», «A uns pequeninos», «Fala o ca-
pital>, «Colosse envelhecido», «Prevenciios, «Carta de El-
Rei Zilu», «O proletdrio», «A Luis de Camdes», «Os
comunistas«, «O ébrio», «O que ai vai», «A orfd», poesia
recitada na festa do 2.° aniversirio de A Voz do Opera-
zio pela menina Adelaide da Conceiciio Faria, trés meses
antes da sua morte, e «O Mirtir obscuro», publicado
quando da sua trasladagfio.

Foram publicadas em folheto as poesias «Camdes em
Africa» e «O passado e o futuro», «Os maltrapilhos», «Os
bdrbaros moedernes» e o romance «Arlequins»,

«Os Mistérios de Alfama», publicacfo iniciada no jor-
nal for depois da sua morte publicado em fasciculos e de-
pois em volume, revertendo o produto liquido a favor de
sua desolada mii, que ficdra na miséria (1).

Tinha em preparaclo as seguintes obras: «Irradiagio
do poenter, versos, «Mosaico de contas e narrativas», «Os
agentes das trevas», drama original em 3 actos e um pré-
logo.

No Universo Ilustrado publicou entre outras as se-
guintes produgdes :

Romances: «Arlequins» e «Angélicar.

Em prosa: «Epatia», «O prego influindo poderosamente
no amor», «Touradas», «Morte trigica de homens e mu-
lheres célebres» (3 artigos), e «Homens notdveis».

(1) «Os Mistérios de Alfamas foram editados pela Biblioteca Universal dus
Sra. Lucas & Filho, publicados em fasciculos ao prego de yo réis e depois em vohi.

me ile 288 piginas pelo prego de 500 réis,

Em verso: «Mulheres—abismo», «Desalentor, « Uma
pagina triste», «A guerra», «A’ saiidosissima memoria do
eminente escritor Alexandre Herculano», «Desdita», «Pai-
x%o estranha», «Riso fatal», «Os trés ces», «A’ morte de
Victor Hugo», «Verso e reverso», «Orientals, «Alucina-
¢lo», «O mdrtir obscuro», «Preito de afecto», «Flor Des-
folhada, «Como eu gosto dela», «A um coragio», «A hipo-
crisia», «A ti,..», «Histéria triste», «Versos», «O confes-
sor e o penitente», wA tirana», «Quando!?,,,» e «Na
minha dgua-furtadax»,

Entre as tradugdes contam-se «A origem da ciéncia» e
«Contlito entre a ciéncia e a religifio», de John Wiliam
Draper, <A inveja», de Tedfilo Gautier e «As duas simpa-
tias», de Campoamor.

Nas notas que apontamos sé fazemos referéncia a pro-
dugdes que foram publicadas no jornal AVoz do Operario
e no Universo llustrado. Nio podemos consultar a Lnci-
clopedia Republicana, nem o jornal O Vulcano. Das obras
que foram editadas publicamos todas.

#*

Nio fica mal na hora em que festivamente se come-
mora mais um aniversirio do jernal A Voz do Opera-
7io (1) relembrar o nome déste desventurado poeta que
no sarau comemorativo do seu 1.° aniversdrio, em 11 de
Outubro de 1880, na velha casa de Beco do Fréis, recitou,
no meio do maior entusiasmo, duas das suas melheres
poesias, e que foi sem diivida nessa época distante um dos
seus mais brilhantes colaboradores.

Estas razSes s6 por si justificam as linhas que aqui
deixamos de sentida homenagem & meméria do infeliz e
talentoso poeta que hd 53 anos morreu de miséria num
catre do hospital, no momento em que ne seu Algarve de
encantamento comecavam a tlorir as primeiras amendoeiras.

RAUL ESTEVES DOS SANTOS

(1) Alguns dos elementos que compdem Gste artigo foram  publicados, pelo

autor quando da comemoragao do 55.° aniversivio do jornal S Voz do Operdrio.
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O Problema Ferrovidrio Porugués

UMA répida vista de olhos pela carta ferrovia-
ria de Portugal constatamos que a nossa réde,
deploravelmente por acabar, precisa que lhe
fechem as malhas para a sua exploragdo ser

facil e econdémica,

Ha no nosso Pais quem suponha que o problema
estd na utilizagdo das automotoras, afirmando muitos
que temos que poér de parte as locomotivas e as carrua-
gens actuais por arcaicas e fora da moda. Tenho um
certo cepticismo por éste assunto, pois julgo que aque-
las nas grandes distincias nunca poderdo bater os com-
béios e nas pequenas sé em certos casos poderdo con-
correr com a caminheta.

Sendo vejamos; se estabelecermos automotoras nas
pequenas linhas, como de Ivora a Reguengos, elas fica-
rdo em manifesta inferioridade com a caminheta, pois
esta pode sair de Reguengos do centro da vila e ir dei-
xar os passageiros a Praga do Geraldo, em Evora. Quem
quiser utilizar a automotora tem um longo percurso a
fazer, a pé ou de automével, seja em Reguengos, seja
em Kvora; outro tanto acontecendo de Beja para Serpa,
de Coimbra para a Figueira, de Braga para Barcelos,
de Viseu para S. Pedro do Sul, de Penafiel para o
Pérto, etc.

Quando o Comércio do Pérto publicava éste estudo,
Le Matin, de Paris (17 de Julho), trazia, em fundo, uma
entrevista com o Sr, R, Dautry, director geral dos Ca-
minhos de Ferro do Estado e um dos mais distintos
engenheiros franceses, a qual transcrevo, sem a tradu-
zir, para lhe ndo alterar o sabor:

«—Alors, dit le public, qui a entendu dire que qua-
torze petites lignes du réseau, de Normandie allaient
disparaitre, alors ou va se mettre, a travers la France,
a dépeser des veies a demelir des gares, a jeter bas
des remblais, Est-ce bien prudent?

A cela, M. Raoul Daulry dans une lettre ouverte, a
répondu clairement, lumineusemente, irréfutablement,

Mais non, explique t-il, il ne s'agit pas de cela. Les
lignes «suprimées> seront conservées peur étre utilisées
a 'acheminement des marchandises lourdes ou encom-
brantes que l'automobile ne saurait transporter. Mais
elles cesseront de servir aux voyageurs qui; eux,
devront utiliser la route. -

Ne pourrait-on, demande le public, y faire circuler
des autorails:.

Non, réplique M. Raoul Dautry. Certes, I'autorail c'est
beaucoup plus économique que le train a vapeur, mais
il est tout de méme cotteux, II faut, avec l'autorail, avoir
des gares constamment ouvertes, c'est-a-dire beaucoup
de personnel; il faut garder les passages a niveau; il
faut surtout entretenir la veie—ce qui cofite 8.000 francs
par kilométre et par an. C'est tout cela qui crée le dé-
ficit dont souffrent les chemins de fer. Au contraire, un
seul train de marchandises circulant quotidiennement a
pelite vitesse, ne cofiterait pas cher: toutes les petites
stations, haltes el arréts qu'il ne desservirait pas paur-
raient étre fermés définitivament; l'entretien de Ila
veie serait beaucoup moins rigoureux et enéreux; les
dépenses de personnel seraient considérablement rédui-
tes. Plas de raison pour qu'on ne comble pas le défi-
City .

Por GUERRA MAIO

Mais, insiste le public, puisque l'autorait est malgre
tout une source d'économies, ne saurait-il étre une
source de bénéfices, en ce sens que beau coup plus de
voyageurs prendraient 'autorail, s’il s’il existait partout ?

Non, maintient M. Raoul Dautry, car, partout on
l'aatocar apparait avec ses avantages, l'autorait cesse
d'offrir de 1'intérét. L’autocar est plus souple et plus
rapide que l'autorail. Il dessert beaucoup plus d'agglo-
mérations que l'auterail.

Il s'arréte a leur centre méme et non a un ou deux
kilométres de leur voisinage. Il n'exige qu'un personnel
infime. Il ne demande pas de gares ni de passages a
niveau a garder ou a entretenir.

Il peut étre doublé, triplé, presque instantanement,
Il peut faire ses tarifs moins cher, Sougez a ce dépense
un autocar fransportant 30 voyageurs et a ce que coute
un autorail de 200 tonnes transportant le méme nombre
de voyageurs.

Et voici la conclusioe de celui qu'on a appelé 1'as
des chemins de fer;

Tout milite en faveur de I'automobile pour la liaison
des localités peu éloignées les unes des autres. L'auto-
rail, lui, convient aux trajets longs ou moyens ou les
voyageurs abondent. Quant an train, il devra, de plus
en plus, étre réservé aux parcours sur de moyennes et
de grandes distances pour lesquels il est mieux outillé,
et aux transports massifs (banlieue) qu'il est seul a
pouvoir assurer convenablement, Cet efflacement volon-
taire et raisonnable du chemin de fer devant les intéréts
locaux et régionaux de l'automobile ne peut que lui
rendre les plus grads services»,

Ndo me deterei, porém, sébre o assunto, ndo sé por-
que se estdo fazendo véarias experiéncias no estrangeiro,
mas porque a C. P. acaba de enviar ao estrangeiro dois
dos seus mais distintos engenheiros para, sur place, o
estudarem devidamente. Aguardaremos, pois, que éles
dém o seu parecer.

Todavia penso que o nosso problema estd por agora
no fechamento das malhas em aberto na nossa réde fer-
rovidria, e com a construgdo imediata de uns 450 qui-
lémetros de novas linhas e com mais alguns melhora-
mentos na réde existente poderiamos obter facilmente
uma exploragdo proveitosa e mais econémica,

Nessa ordem de ideas podia levar-se a linha de Fafe
as Pedras Salgadas, recebendo enlace da do Tamega,

" no Arco de Baiilhe, ligando-se assim, por via estreita,

as linhas do Corgo e do Tamega com Leixdges.

Ligar, por um ramal de via larga, a linha da Beira
Alta com a do Douro (Vila Franca das Neves ao Coaj,
aproximando-a de Pinhel, linha ja classificada, e apertar
para via de 1 metro a linha, também classificada, de
Mondego e levd-la a Santa Comba D3o.

Assim Coimbra seria testa de réde de via reduzida,
que teria, como ferminus, Chaves, Leixdes, Aveiro e
Espinho, e os pontos importantes servidos ; Santa Com-
ba, Viseu, Moimenta da Beira, S. Pedro do Sul, Lamego,
Régua, Vila Real, Pedras Salgadas, Vidago, Fafe, Gui-
marais, efc,

Duas palavras apenas sbbre as linhas que acabo de
preconizar ao norte do Mondego, pois, tratando-se de
fechar as mais importantes malhas da nossa réde ferro-
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viaria, facil € justificar oprolongamento da linha de Fafe
as Pedras Salgadas e mais tarde desta localidade a
Mirandela, e assim teriamos ndo s6 dotado a regido
fransmontana com uma linha transversal enteslada a
Leixdes, mas tinhamos dado continuidade, pelo mesmo
tipo de via, as linhas de Guimarais, Tamega, Corgo e
de futuro as linhas de Tua e de Sabor.

De todas as linhas do Norte do Mondego a mais im-
portante, sem duvida, € a transversal de Vila Franca
das Neves ao Coa (como disse ja classificada) e em via
larga, para ligar a linha da Beira Alta com a do Douro.
Eram uns 55 quilometros a construir, em grande parte
pelo vale de Coa, com pontos, € certo, de dificil cons-
trugdo, mas em compensagdo com as obras de arte li-
mitadas a pequena ponte na foz do Massuemi.

Todavia, parece-me que o tragado pela margem di-
reila de Coa, desde o Azevo (Quinta da Moreirela) a
foz do Massuemi, seria de mais facil construgao que
pela margem esquerda, ao que havia a juntar a vanta-
gem de melhor servir a regido de Riba Coa, muito rica
em viohos e cereal.

Em vez de fazer a ponte sébre o Massuemi far-se-ia
no Moreirola, sébre o Coa, e para a segunda passagem
desde o rio poderia duplicar-se o emprégo da ponte que
vai consfruir-se para a estrada internacional do Porto a
Barca de Alva, préximo da Muxagata,

Esta linha é duma importincia capital paia a liga-
¢do, por via larga, das linhas do centro ¢ da Beira com
o Norte do Pais, tanto mais que, se por uma fatalidade
estranha aos cuidados e a vigilancia técnica que a C. P,
tem permanentemente na Ponte Maria Pia esta deixasse
de dar passagem aos combédios, os prejuizos para a eco-
nomia do Pais seriam tais que o custo do ramal de Vila
Franca das Neves ao Coa nada representa. Tanto mais
que nao hd, de Pampilhosa a Vilar Formoso, sitio tao
propicio a ligagao das duas linhas.

A linha do Vale de Vouga precisa ter uma saida di-
reta para o Porto, embora isso venha a lesar a C, P.
no pequeno percurso em que lhe é tributdria de Espi-
nho ao Porto, (26 quilometros).

Porque ninguém tenha a menor diivida: se ndo se
lhe acudir com uma linha direta ao Porto, o Vale do
Vouga serd irremediavelmente batido pela camionagem
sem vantagem para ninguém,

Hé quem sustente que essa saida deve fazer-se da
Arrifana a Contumil, a fim de a ligar a Trindade.

Discordo inteiramente pela extensdo do tracado e
pelo elevado custo da construgdo, a que ha que juntar
uma ponte sébre o Douro,

A solugdo estd, a meu ver, numa linha da Vila da
Feira ou da Arrifana a Vila Nova de Gaia, cuja exten-
sdo devia ser tanto quanto possivel, junto a ponte de
D, Luiz para dar um acesso facil ao centro da cidade e
para, por meio de um ascensor, comunicar com o rio.
Talvez ndo seja facil a realizagao déste projecto pelo
custo das expropriagdes. mas € indubitavel que tal so-
lug@o seria extremamente comoda para os passageiros,
gragas ao servigo dos eléctricos que dali irradiam para
os principais pontos da cidade.

Se fo6sse muito dispendiosa a construgio de um
leito proprio para a linha, dentro de Vila Nova de Gaia,
uma solugio haveria: fazer a estagdo no extremo sul da
vila e assentar um terceiro carril enire a linha dos
eléctricos, até a entrada da ponte D, Luiz, para levar
ali, tiradas por uma zorra eléctrica, as carruagens e os
vadoes de Vale do Vouga,

Junto a4 ponte far-se-ia um pavilhdo elegante para
abrigo e embarqie dos passageiros, fazendo-se o ser-
vi;» d2 mercadoria: duma estagdo ribeirinha por meio

de um ascensor, Em nada se prejudicava o transito,
nem a estética da Avenida, e a Companhia dos Eléctri-
cos do Porto teria um afluente interessante da sua réde
citadina, Os vagoes de mercadorias podiam ser carre-
dados directamente do ascensor e a passagem daqueles
pela Avenida, para ndo prejudicar o transito, poderia
ser feita as horas de pouco movimento.

Na réde ao norte -do Douro ha ainda um problema
grave a resolver: o da linha do Vale do Lima, em cons-
trugao até Ponte do Lima. Esta linha iniciou com a sua
construgdo uma réde secunddria, que devia ter como
extremos; Guimarais, Braga, Mougdo e Viana do Cas-
telo, Dado porém o desenvolvimento do automobilismo,
ndo € natural que ela venha, pelo menos por agora, a
fazer-se, e em tal caso fica-nos uma linha de via redu-
zida, de 23 quilometros, sem continuidade, o que torna-
ra carissima a sua exploragao, como € natural.

A solugdo seria transformar a bitola para 1,67,
cuja exploragdao era extremamente facil com o prolon-
gamento a Ponte do Lima dos varios combdios que hoje
tém ferminus em Viana, sejam os do Porto, sejam os
de Valenga,

Se mais tarde se reconhecesse vantagem em pro-
longar a linha a Ponteda Barca eaos Arcos de Valdevez,
as condigoe: de explcragdo seriam as mesmas,

E’ certo que ha bastante material circulante com a
bitola de um metro. hd muito construido para esta li-
nha, mas que poderia ir para cutras linhas do Estado,

Fechadas que [6ssem as malhas da via reduzida, co-
mo acabo d2 expbr, conviria agrupar numa s6 adminis-
tragdo a réde hoje explorada pela Companhia Nacional,
Norte e Vale do Vouga, cujas linhas ficariam ligadas, a
excep¢do das de Tua e do Sabor.

Se mais tarde fosse reconhecida a conveniéncia de
se estabelecer uma transversal de Pedras Salgadas a
linha de Tua e desta a do Sabor, terfamos agrupado
numa sé réde a via reduzida do Pais (com excepgdo da
do Lena), que levaria para os portos de Aveiro, Douro e
Leixoes a exportagdo da regido por ela servida, com
grande vantagem para a economia nacional,

Ha quem pretenda que a linha de Ave deve ser li-
dada a do Tamega e do Corgo por uma variante de Ca-
nigos a Cabeceiras de Basto, descendo depois para o
Arco de Batilbe,

Sem querer discutir as vantagens para a regido que
vai de Canigos a Cabeceiras, talvez mais rica que a de
Fafe, parece me um éiro abandonar Fafe 4 sua situagao
de testa de linha.

A ligacdo de linha do Ave com as de Tamega e do
Corgo ndo pode logicamente ser outra que um prolonga-
mento de Fafe ao Arco de Baiilhe, uns 65 quilémetros
de facil constru¢do, pois, além da linha Canigos-Cabe-
ceiras ser uma dispendiosa duplicagdo daquela, teria o
gravissimo inconveniente, no dia em que se destruisse
a de Guimarais, Braga ou ramal das Taipas a Braga,
de dotarmos a grande artéria Porto-Braga com uma li-
nha paralela e terrivelmente concorrente, sem beneficio
algum para ninguém.

Para concorréncia bastam os transportes por estrada,

Todavia, no prolongamento de Fate ao Arco do Baii-
lhe a linha podia aproximar-se de Cabeceiras, regido
mais rica que a da Gandarrela, sem alongar muito o
tragado, dando-se assim satisfagdo aquela importante
vila minhota,

Vérias linhas tém sido previstas para a ligagdo de
Viseu ao Tua, por Moimenta, depois a de S. Pedro do
Sul a Regua, e até mesmo a de Viseu ao Pocinho,

Dadas as circunstancias imprevistas dos transportes
por estrada, ndo podemos pensar, por agora, ma linha



REVISTA PORTUGUESA DE COMUNICACOES

de Viseu ao Tua e muito menos na de S. Pedro do Sul
a Lamego. Mas como se impde uma ligagdo de Viseu
com o Norte do Pais, e como estd em via de conclusdo
a linha da Régua a Lamego, cuja consirugdo obrigou a
duas obras de arle, carissimas, a ponte do Douro e a
de Varosa, a solugdo € prolongar essa linha a Viseu,
por Moimenta, até que as circunsidncias mosirem o que
ha a fazer em matéria de transpories.

Ao sul do Mondego temos que passar em salvo até
a réde do Sul, pois € esta que precisa ser imediala-
mente completada para se acabar com os seus muilti-
plos ramais, de custosa exploracdo, e fomentar uma
regido produtiva de trigo, (3o imporianle na vida eco-
némica de Pafs.

Levada que fésse a linha de Esiremoz a de Leste,
deviamos deixar para mais tarde o sen prolongamento
até Porlalegre, para ndo irmos cair adora num novo ra-
mal deficitario, De resto, ha mais urgéncia em fechar
as malhas de réde com a construgao de pequenos ra-
mais, de Vila Vigosa a Elvas, por Jerumenha, de Mora
a Quinta Grande, de Regduengos a Moura, por Mourdo,
de Quintas a Vila de Serpa e de Ermidas a Aljustrel,

Essas linhas represen'am apréximadamente 196
quilometros.

Segundo o relatorio da Direcgdo Geral de Caminhos
de Ferro, pode calcular-se a construgdo da via larga a
470 contos o quilometro e supondo que a via reduzida,
visto o acidentado de algumas linhas, ndo ficard, em
média, a menos de 370 contos.

Em tal caso, os 196 quilometros de via larga custar-
-nos-iam cérca de 90:000 contos e os 246 de via redu-
zida outro tanto aproximadameate num total de 180:000
contos, ao que ha ainda a juntar a conclusdo das linhas
em construgdo do Vale do Lima, do Vale do Sabor, de
Sines, de Serpa, de Fronteira, elc., e como ha ainda
que completar os melhoramentos que se estdao fazendo
do Minho ao Douro e do Sul a Sueste, que comprar
material ctrculante, principalmente carruagens de 3.
classe de bogies para comboios rdpidos de via larda, e
que fazer a 2.* via entre Ermezinde e Penafiel, Erme-
zinde e Trofa e Pinhal Novo e Vendas Novas, construir
mais casas para o pessoal, efc., creio que 275:000 con-
tos ndo seriam demais.

Um empréstimo de 275:000 contos representava, ao
juro de 5, 5 por cento com a amortizagdo, um encargo
anual de 23:011,725%, durante 20 anos, e estd dentro
das possibilidades do Fundo especial de caminhos de
ferro, que rendeu 28:287.803% em 1932, e que se eleva
a 33:601.685% se lhe juntarmos a renda fixa de 6 por
cento de arrendamento dos caminhos de ferro do Esta-
do, que em 1931 foi de 5:313.882§ cifras que se man-
tiveram em 1933. O saldo de 10:589,960% seria suficien-
te para cobrir os encargos de empréstimos ultimamente
realizados, de 100:000 contos, para melhoramentos nas
linhas do Estado e as garantias de juro as linhas que
tém ésse direito.

Com a reforma das tarifas a que me refiro e com a
extensio das novas linhas era de esperar que aquela
cifra aumentasse notavelmente,

Quere dizer, a réde seria completada e beneficiada
com o0s Seus proprios recursos, sem encargos portanto
para o Tesouro. .

Assim poderia fazer-se uma exploragdo econémica
pela maior extensdo da circulagdo dos combéios ¢ me-
lhor aproveitamento de material, o Pais ficava com uma
réde de cérca de 4.000 quilémetros de via [érrea, cuja
exploragdo seria grandemeante facilitada pelo fechamen-
to das suas malhas mais importantes. :

Comparemos, porém, a réde ferrovidria dos paises

piéximos de Portugal para vermos a inferioridade da
nossa, em relagdo a populagdo e a extensdo de seu ter-
ritorio,

A Franga tem 1 quilémetro de linhas férreas per
718 hebitantes e por cada 10 quilémetrcs quadiados. A
Fspanha 1 quilémeiro por 1.289 habiiantes e por cada
29 quilometros quadrades.

A Itdlia 1 quilémetro por 1.845 habitanles e 14 qui-
lémeltros quadradcs. Porlugal tem 1 quilémetro por ca-
da 1.824 hLabitantcs e 25 quilémetros quadiados.

Ora a Franca, dcs seus 54.5C0 quilémetros, 10.000
s@o de linhas secundarias de 1™, 0™,75 ou 0™,60, assen-
tes em grande parte sobre leito de estradas, cujos com-
béics, que o vulgo chama forfi/lard, tém tendéncia a
desaparecer pela sua custosa explorz¢Zo em relagdo ao
autocarro,

A marcha désscs combdéios € de {al mzneira lenta
que had pouco num bolequim de cerla cidade da Breta-
nha dois [regueses apostaram com o dono da locanda
que chegariam a pé ao ferminus da linba férrea que
serve a localidade, antes do forfi/llard. E ganharam a
aposta, As seis grandes companhias a que pertencem os

+45.000 quilémetros restantes pretendem abandonar a

exploracdo de 15.000, extremamente deficitarias, as
chamadas linhas de interésse local e a que o piiblico
chama pitorescamente de inferésse eleitoral.

Reduzida a réde francesa a 30.000 quildmetros, éste
pais ainda ficaria com 1 quilometro por cada 1.307 ha-
bitantes e por cada 18 quilémetros quadrados, cifras
muito superiores as do nosso Pais; mesmo elevando a
réde a 4.000 quilometros, teriamos 1 quilémetro por
cada 1.625 habitantes e por cada 22 quilometros qua-
drados de territério. Estou, porém, convencido de que,
a-pesar-do desejo de as companhias francesas suprimi-
rem o fortillard e de abandonarem as linhas de infe-
résse local, a réde que ficard em exploragdo serd muito
superior a 30,000 quilémetros, como se pretende, Tanto
mais que o govérno acaba de facilitar grandemente a
exploragdo de pequenas linhas. limitando o pessoal dos
combéios a um magquinista, um fogueiro e um condutor,
que acumula com as fungoes de guarda-freio e de revi-
sor, e permite mesmo a supressdo de fogueiro quando o
condutor possa ter acesso directo de combdio a ma-
quina.

H4 ainda um pequeno problema a resolver: o das
construgoes particulares junto as estagoes de caminho
de ferro, Nos iltimos anos a C. P. e a Direcgdo Geral
dos Caminhos de Ferro dotaram a nossa réde ferrovii-
ria com um certo nimero de edificios elegantes, muitos
déles em estilo retintamente regional, como os de Vila
Franca de Xira, Santarém, Marvado, Lamarosa, Aveiro,
Celorico de Basto, Tamega, Mogadouro, Santiago do Ca-
cem, etc. Pois em frente de alguns déles, Mogadouro
por exemplo, construiram-se umas hediondas barracas
de madeira, de aspecto mesmo repelente, que desfeiam
¢randemente o local,

¢ Seria demais tornar dependente da Direcgdo Geral
de Caminhos de Ferro a aprovagdo dos projectos das
construgdes particulares num raio de 300 ou 400 me-
tros das estagoes ferrovidrias?

Parece nos que ndo. E pena é que jd se ndo tenha
feito, pois ter-se-iam evitado os imundos barracdes que
bordam as estagdes da Guarda, Pedras Salgadas, Vida-
go e tantas outras.

Linhas acounstruir e outres melhoramentos

urgentes ,
Via larga Quilémeltros
Vila Franca das Neves—Coa . . , 55



Sy B

Vila Vicosa—Elvas . . . , 33
Reguengos — Moura, por Mourdo . . . 50
Mora — Quinta Grande ou Coruche . . 30
Ermidas — Aljustrel smdlun et 28,

196

Via estreita

Fafe—Pedras Salgadas T, ) B R 66

Lamego— Viseu, por Moimenta . . . 115
Serpins — Santa Comba Dao . . . 40
Vila da Feira ou Arrifana — Gaia . PRES, 25
246

GU0A Y empende, Tt 442

Orcamento

196 quilémetros de via larga, a 450 contos 90.200
246 quilometros de via estreita, a 370 contos  91.000
Segunda via — Ermezinde-Penafiel, 30
quilémetros, a 400 contos gk 4 L)
Segunda via— Ermezinde-Trofa, 14 quilé-
metros, a 400 contos . . . G600
Segunda via — Pinhal Novo-Vendas Novas,
41 quilémetros, a 300 contes . . 12.300
Renovagdo da via Régua-Tua, 46 quild-
metros, a 190 contos, . . . . 8,540
50 carruagens de bogies para via larga , 20.000
Habitagoes para o pessoal . . . ., 5000
Conclusdo das linhas em construgdo . . 30,360
Total 275,000

Na verba de 30:360 contos para melhoramentos in-
dispensaveis poderia compreender-se renovagdo de li-
nhas, alargamento de estagdes e compra de automotoras,
quando fosse resolvido experimentar éste novo meio de
tracgdo.

Poderia mesmo destinar-se uma verba para a cons-
trugdo de hotéis em sitios ectratégicos de turismo e
onde a sua falta muito se faz sentir, como em Faro, La-
dos, Setibal, Régua, etc,
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Nao é éste o papel dos caminhos de ferro, mas, dada
a nossa pobreza hoteleira, € preciso eucarar o problema
por uma forma pratica, pois doutra maneira o turismo
continuara a ser uma fantasia.

lisses hotéis modestos (20 quartos), mas confortaveis,
seriam construidos por concurso e entregues depois de
prontos a exploragdo de que:n mais vantagens oferecesse,
concedendo-se mesmo ao adjudicatirio a faculdade de
compra por amortizagdo,

Seria mesmo de aconselhar a construgdo de um
Grande Hotel em Lisboa, de pargaria com a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses e do Pérto de Lis-
boa, hotel moderno, mas sem luxo, e que pudesse atrair
a nossa capital o niwero de turistas nacionais e estraun-
geiros que ho'e ela € incapaz de receber por falta de
alojamento

Infelizmente o problema do turismo tem sido enca-
rado em DPortugal qudsi s6 pelo lado da propaganda,
assim uma cousa como atar e pdr ao fumeiro, quando
devia ter-se comecado pelo principio: construir hotéis,
estabelecer o crédito hoteleiro, abrir escolas de criados
e de cozinheiros, que, a falia de melhor, poderiam ser
estabelecidas nos asilos e outras casas de ensino.

Nada disso se fez, e sendo f6ssem os melhoramentos
iniciados ha pouco nos caminhos de ferro com tdo feli-
zes resultados e a obra formiddvel das estradas, nada
se tinh2 feito, mas continuariamos a prégar que era pre-
ciso fazer propaganda e atrair estrangeiros em massa
para admirarem os nossos monumentos e... a nossa
pobreza hoteleira.

Os caminhos de ferro tém um grande papel a repre-
sentar no turismo, mas para isso é necessario dar-lhes
vida desafogada e conjugar em térno déles todos os ele-
mentos que possam desenvolver a sua ac¢do e ndo atro-
fia-la.

Porque afinala réde ferroviaria do Pais é uma pertenga
tempordria das companhias e, como tal, uma das mais
solidas parcelas do patriménio da Nagdo. Tudo, pois,
o que se faga para desenvolver essa riqueza ndo é mais
que fomentar uma obra do mais elevado interésse pui-
blico.

GUERRA MAIO

O porto de Leixdes

Esta ainda na meméria dos nossos leitores o
violento vendaval que em Dezembro passado as-
solou o porto de Leixdes, destruindo uma parte
da muralha que se estava construindo no prolon-
gamento do molhe norte, projectando no mar o
poderoso titan, e deixando-o em tdo critica situa-
¢do que terd de ser destruido por meio de dina-
mite.

Pouco mais de dois meses volvidos, novamente
um grande temporal se fez sentir em Leixdes, fa-
zendo desmoronar algumas dezenas de metros do
molhe sul e pondo em perigo as importantes obras
que ali se estdo realizando.

Estes factos, e a nio remocdo do casco do
paquete “Orania”, pondo em grave perigo a nave-
gacdo, motivou a vinda a Lisboa, sem perda de
tempo, de uma comissio de armadores, que junto
das estancias oficiais reclamou prontas providén-
cias,

O Govérno nomeou uma comissdo composta
dos Srs. engenheircs Anténio dos Santos Viegas,
Raul Miguel de Merndonca, Afonso Zuzarte de

Mendonca, Viriato Canas e Henrique de Figuei-
redo O’Donuel, a quem incumbiu de estudar os
efeitos dos temporais de Dezembro dltimo sébre
0 esporao em construcio, de investigar do seu
comportamento sob a accdo dos temporais e pro-
por o que julgar conveniente em face dos resulta-
dos a que chegar.

Segundo a imprensa fez éco, atribui-se o inicio
do desmoronamento a pouca resisténcia dos blo-
cos de cimento, que em vez de serem de 340 tone-
ladas, como indicava o projecto primitivo, foram
substituidos por blocos de 90 toneladas, impoten-
tes para resistir a accdo violentissima dos grandes
temporais.

-Radl Esteves dos Santos

Tem estado retido noleito, com um forte ataque de
gripe, o nosso muito querido amigo e distinto director,
Sr. Raiil Esteves dos Santos.

Todos quantos nesta casa trabalbam e muito lhe
apreciam os primores do seu cardcter e sua licida inte-
ligéncia, desejam-lhe do ceragdo uma pronta convales-
cenga, para que em breve o tenhamos novamente no
nosso convivio,
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Ecos da 3.? Reuiniao do Comite

ultivo

Interna

e Radio Comunicagoes

Chamaram-nos a atenclio para o Boletim Oficial dos
Correios e Telégrajos, n.° 10, de Outubro ltimo, pag. 978,
em que se diz que, na sessfio plendria de encerramento dos
trabalhos daquela Reiinifio, fol, por proposta do chefe da
delegaciio dos Estados Unidos da América, encarregado o
presidente, que em cbediéncia as praxes era o adminis-
trador geral dos correios e telégrafos de nosso Pais, de fixar
uma gratiiicacdo especial ao pessoal e ao Comitd Portu-
gucs de Recepeao pela dedicaglio que mostraram, gratifica-
¢lo que mesmo funcionario foi realmente fixada e que a
tesouraria dos correios pagou juntamente com outra pro=-
pina de igual importincia que aquele administrador geral
espontinea e generosamente mandou dar aos mesmos jd
contemplados funciondrios,

Se nenhuma observaciio desejamos fazer quanto & vo-
lontdiria munificéncia do sr, administrador geral interino
dos correios para com alguus des seus subordinados, outro
tanto nflo acontece relativamente i gratificaciio propesta
pelo chefe da delegaciia americana, que, dispondo sem ce-
riménia do piio do compadre, que para o caso ¢ o Tesouro
portuguds, déle teria talhado grossa fatia i afilhadagem,
constituida por alguns complacentes servigais e afortu-
nados funciondrios nossos.

A maneira a0 mesmo tempo inesperada, inédita e tinica
nos anais dos correios e telégrafos internacionais, como por
um estrangeiro desenvolto aquela gratificacio em Assem-
bléa Plendria teria sido propesta para ser paga i nossa
custa, oferece chocante contraste com a largueza magnifi-
cente, com a ostentagio galharda do funciondrio bizarro
que interinamente se encontra & frente dos nessos servicos
e que, sem discutir, desinteressadamente, teria honrado o
enddsso do encargo, num gesto fidalgo de desprendide alar-
deamento — quande, na sua qualidade de presidente, tio
ficilmente poderia ter chamado i realidade o autor da
proposta, informando-o de que o assunto era da compe-
téncia do director do Bureau International, a quem, se-
gundo velhas praxes, cabe fixar a importincia das gra-
tificagdes a distribuir e a gnantia com que cada partici-
pante para elas deve concerrer.

Pela primeira vez, dentro dos paises da Unido, e até
entre nés, porque em Lisboa ji teve lugar um congresso
postal e uma conteréncia telegrdflca, se puseram de lado
aquelas praxes que implem ao Bureau International de
Berne, que funciona sempre junto de todas as reinides e
conferéncias internacionais, a divisio pelos delegados ou
participantes da despesa a fazer;

@) Com a compra de uma prenda, sempre valiosa,
para o presidente, a quem nilo devem ter deixado de a
oferecer;

b) Com a compra de uma lembranga mais modesta,
mas ainda assim valiosa, para o secretirio, que também a
deve ter recebido;

¢) Com as habituais propinas e gorgetas ao pessoal in-
ferior da estacio telégrafo-postal e telefénica privativa, e
aos carteiros, boletineiros e criades ao servigo no palicio
das sessOes, - 3

Ao COMITE DE RECEPCAQO, que é a quem a Na-
¢lo confia o encargo de fazer as honras da casa; a directo-
res, a chefes de divisdo, a chefes de servigos e a inspecto-
res, que siio os mais graduados funciondrios das adminis-

tragdes, como todo o mundo telégrafo-postal sabe, porque -

aquelas categorias sfio universais, é que em parte alguma

da terra se dd gratificacio banal ou vil gorgeta, —pare-
cendo-nos, por isso, haver érro de tradugho da proposta
americana por deficiente conhecimento das finuras da lin-
gua francesa ¢ inglesa, ou equivoco de redacgfio do despa-
cho na parte respeitante ao ( OM/TFE DE RECEPCAO,
pelo menos, porque, por mais estranha que seja a menta-
lidade do participante estrangeiro que tal proposta teria
feito, nfio nos parece possivel que houvesse exprimido a
indelicada, senfio afrontosa, lembran¢a de gratificar as
pessoas (ue, representando o Estado portugués, fizeram as
honras da casa e que, por isso mesmo, desempenhavam
fungdes da mais alta respeitabilidlade e importincia—, a
despeito da mais modesta categoria de algumas delas, o
que infelizmente nflo estava certo.

Esquecido, segunde o Foletim citado, 86 parece ter sido
o pessoal menor, quando ¢ a éste que os delegados das
reiinides internacionais habitualmente gratificam, sempre
por intermédio do Bureau Internacional—como obrigagio
consagrada pelo uso, A formula #o tips, de certos restau-
rantes chics de Broadway e de Regent Street, si parece,
portanto, ter sido aplicada & criadagem e ao pessoal me-
nor, que assim teriam sido privados do habtual e justo
pourboire,

A aparente sem-ceriménia do propenente da propina
contrasta flagrantemente com o costumado procedimento
da Administragio portuguesa, que, dentro das comunica-
ches radioeléctricas, tem sempre sido a mais generosa e
desprendida e a que menos se importa com es sacrificios
que imagina dever fazer, Apesar da sua pouca sorte na
conquista de uma onda privativa, continlia a ser das raras
administracdes do mundo que se apresentam em toda a
parte, sem olhar a despesas de viagem,

De resto, a sumptuosa recepgiio feita aos participantes
da reiinifio do Estoril, de que parece terem também feito
parte alguns turistas, fornecedores e representantes de em-
présas nossas dependentes, nfio desculpa o gesto do propo-
nente, porque a nossa sumptuosidade excedeu tudo quanto
até agora se tem visto e podia ter sido fantasiado em ma-
téria de recepgiio de simples comités,

(Quanto a vantagens para nés, se das inimeras viagens
ao estrangeiro, 4 conquista das ondas, s6 despezas e in-
sucessos temos alangado, motivo por que a Emissora Na-
cional sofre tdo graves interferéncias, da Reiinifio do Co-
mité Consultivo Internacional das Radiocomunicagoes tam-
bém nada de prdtico nos resta, além de uma sofrivel san-
gria do orcamento dos correios e telégratos, da alegre re-
cordagiio da graciosa desenvoltura com que a Imprensa
dizia que os participantes montavam nos desapercebidos e
pacificos burros portugueses—sem falar, é claro, das bre-
ves, ligeiras, mas encantadoras noticias, que os jornais
também publicaram, invocande, nas suas colunas curiosas,
o popular e vaporoso film «Le Congrés s’ Amnse»—devido
i alegria desbordante daquela reiinifio internacional, que,
com deliciosa e real viveza, todos os dias cantava, danca-
va, comia, bebia excursionava, sob os cuidados gentis e
atentos da nossa hospitalidade generosa e sem rival.

ANTONIO RAMOS

Uisado pela Comissdo de Censura




O aeronauta russo Lrokofiew descreve na Sorbonne

a sua ascensdo a estralosfera, realizada em Moscou

em 30 de Setembro

Interessantissima, sékre lolos o+ aspeclos, a confe-
réncia que na Sorbonne realizou o a2ronauta russo Pro-
kofiew, em que descieven 2 viagem que, com 0S seus
dois companheiros, Birbaum e Gadunov, realizou, a
bordo do UJ. R. S. S., em 30 de Setembro tltimo a es-
tratosfera,

Comegando a sua conferéncia, Prokofiew leu o didrio
de bordo redigido febrilmente durante a excursdo, I um
relato emocionante e singelo sGbre essa atrevida expe-
riéncia, que marcara uma éfape imorredoura na histéria
da conquista das camadas suvperiores da estrastosfera.

Ao dissipar-se a neblina matinal, diz o grande estra-
tonauta, e chefe da aviacdo militar da U. R. S. S., deu
ordem de partida, Eram 8 e meia da manha. Depcis de
um iltimo adeus aos amigos que ficavam em terra, nds
trés nos fechdmos na barquinha e no baldo, que balou-
gava nos ares e que subiu rapidamente para o céu azul.
Tomando conta do meu pbésto de comando, iniciei as
minhas notas. 8,45 da manha, —Come¢dmos a subir. A
2.000 metros somente se percebe o atrite do ar com o
invélucro. O ar e cs aparelhos que nossos olhos interro-
gam incessantemente dizem-nos que avangamos com
regularidade, vencendo nos de 5 a 6 metros por segundo,
Conservamo nos em siléncio, trocando olhares cheios de
satisfagdo,

8,59. - Altura 6:000 metros. Visibilidade perfeita,
Voames sébre o stadium de Dynamo.

9.05.—Altura 9:600 metros,

9.14,—Captamos um rddio do chefe das forgas aé-
reas: «Ouvimos. A audigdo € excelente. Desejo-lhe um
éxito completo, Ndo se entusiasmem demais, No arris-
quem a vida inutilmentes, i

9.17 horas. —Batemos o record do Prof. Piccard. A
‘pressdo € de 72 milimetros, o que corresponde a uma
allura de 16:800 metros, aproximadamente,

9.19 horas.—O altimetro indica-nos 17:000 metros,
O aeréstato continua a subir. A velocidade é de 2,50
a 3 metros por segundo. O siléncio envolve-nos por to-
dos os lados:—cada um de nds vive a solenidade de
momento.., Hd uma grande claridade na barquinha.
Continuamos a fazer nossas :bservagdes, gragas a luz
solar, que por outro lado muito nos incomoda.

De outra vez seremos mais avisados e prudentes. .

9.25 horas.—Altura 17:500 metros. Até aos 16:500
ndo langdmos nem nm quilograma de lastro; consegui-
mos facilmente estabelecer o nosso equilibrio.

Envidmos um rddio para ter a, informando que tudo
corria bem, sem novidade, cheios de mais viva satisfa-

do.
: 9.47 horas,—0 Gudonov prossegue em suas obser-
vagdes na leitura dos instrumentos de bordo.

9.50 horas,—De terra informa-nos que estamos per-
feitamente visiveis. De facto, a visibilidade ¢ admira-
vel, magnifica. Ndo deminuiu desde os 6:000 de altura,
melhorando sempre, talvés. Percebemos que estamos
tomando rumo da regido a sudueste de Moscou, muito
vagarosamente,

10 horas.—Moscou aparece nos coberta de leve ne-
voeiro. Cotnemplo a grande capital a vista desarmada.
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Diviso Baltchug, o canal. O Kremlim, A pra¢a verme-
lha n3o estd longe. Distingo uma linha mais escura.
Que sera?

A estrada de ferro. :

10,22 horas.—Altura 17:900 metros, Tomamos a
primeira amostra de ar. Dispomos a bordo de um ins-
trnmento que iegista, num grafico, as variacoes da cor
do céu: violeta escuro. Queriamos contemplar ao mes-
mo tempo, a terra e o céu. A terra atrai-nos. é dona de
todas as nossas preferéncias. .. A visibilidade é excep-
cional ; nessas alturas ndo ha poeira nem vagor de dgua.

10,30 horas, — Pressdo de 61 milimetros.

Deixamos cair mais um pouco de lastro, Allura 18.000
metros. U siléncio continia a ser ¢ mpleto na barquinha,

Ouve-se somente o ruido do aparelbo que absorve
dcido carbénico, e o leve assobio do oxigénio que sai.
De stibito faz-se ouvir um novo ruido. Que sera? Eslia-
mos descendo? Nao. E' a tampa do bardografo que sal-
tou. Demos um suspiro de alivio. .. Algumas fablettes
de chocolate, um pouco de uvas, goles de dgua e... to-
ca a trabalhar,

10,35 horas. -— 18:900 metros de altura. Tomamos
segurda amostra do ar,

11,58 horas. — Pressdo de 51 milimetros 18:400 me-
tros de altura. Temperatura interior menos 66°. , .

12 horas. — Langamos o lastro necessario para al-
cangar a altura pre-estabelecida. Continuamos a subi
lentamente, De terra insistem em seus rddios. Res-
pondemos a ésses apélos, e quanto mais subimos me-
lhor € a audigao.

A paisagem € extremamente estranha. . Diferente
de tedas quantas conhecemos... Um tanto séca, pouco
pitoresca, mas de linhas impressionantes... Poderia-
mes subir mais; sentimo nos adsiritos, porém, as ins-
trugdes que recebenos em terra. A temperalura dentro
da barquinha estabilizou-se entre 28 e 30°, Veio-nos a
lembranca a impressdo do Prof, Piccard, de que a tem-
peratura em sua barquinba, a 16:500 metros, era de 15°
abaixo de zero.

12,55 horas. — A agulha do altimetro oscila entre
19:200 e 19:300 metros.

13 horas, — Discutimos com a terra, que nos propde
iniciar a descida.

13,28 horas, — Tomamos nova amostra de ar,

13,57 horas, — Comegamos a descer.

16,36 horas. — Altura 8.000 melros.

Momentos agraddveis;abrimos as vigias e respiramos
ar puro,, . O baldo perde um pouco da sua rigidez. Cada
um por precaugdo toma conta de seu para-quedas. .,

Descemos vagarosamente, Aterramos perto das Usi-
nas Kolomna, Saltamos em terra. Cumprimentos. Para-
béns. Abragos efusivos.

Aqui termina o didrio de bordo.

Prokofiew, dominando a assisténcia selecla, que se
sente cativa de sua palavra quente e entusiasta, conti-
nia a sua conferéncia.

«Um tnico vbo estratoslérico é pouco. E' preciso
realiza-los em grande nimero e em pontos diversos do
globo, em diferentes épocas do ano. E' indispensivel
atingir maiores alturas, entretanto, Os esiratonautas so-
nham com alturas de 30:000 metros.

A’ semelhanga do Prof. Piccard, pensamos também
que tudo isso € perfeitamente realizivel, dado ¢ estado
actual da técnica moderna.

-
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Na hora actual-a humanidade ¢ testemunha dos pro-
gressos imensos que se vao fazendo para desvendar os
mistérios da Naturezay.

Nao se pode negar que no campo das descobertas os
russos tém nos iltimos anos operado verdadeiros prodi-
g10s.

A projectada ascensdo do Tenente-coronel Emilio

Jterrera

O Tenente-corenel do exército espanhol, Emilio
Herrera, anunciou que realizaria nos f ns do més de
Fevereiro tltimo uma tentaliva para explorar a estra-
tosfera numa altitude de 23:000 metros, servindo-se pa-
ra essa arrojada tentativa de um baldo ordindrio de gon-
dola aberta,

Apesar da reputagdao de que goza aquele oficial como
técnico em assuntos de navegacdo aérea, os circulos
cientificos da Espanha e de toda a Europa, esido relu-
tando em tomar a sério o seu audacioso projecto. En-
tretante, hd cérca de trés meses, o Coronel Herrera
acha-se entregue inteiramente aos preparatives da via-
gem, ja estando qudsi pronto o seu baldo:

Recebera éste uma carga de 1;600 metros cibicos
de hidrogénio e terd na sua parle mais larga um dia-
metro de 35 metros. A parte mais importante do baldo
para o sucesso da emprésa é uma gondola especial,
que esta sendo construida na Alemanha. Quanto as de-
mais pegas do aparelho, foram ou serdo todas executadas
nos estaleiros da aviacdo militar espanhola, em Gua-
dalajara, proximidades de Madrid, onde presentemente
estdo sendo dados os iillimos retoques no veiculo aéreo
do Coronel Herrera.

Até agora todas as viagens a estratosfera tém sido
feitas em globos hermeéticamente fechados. Para atin-
gir aquela alta camada da atmosfera terrestre em gon-
dola aberta torna-se, portanto, necessario usar de pre-
caugdo especial. Assim, o Coronel Herrera fara a sua
aventurosa viagem envolvido em uma verdadeira teia de
fios eléctricos preparados para aquecimento e presos a
um tecido especial; por baixo désse traje estranho o
aéronauta vestird uma roupa de material refractirio e
ainda mais duas, sendo uma de borracha e outra de
raspas de madeira. Dois baldes de oxigénio assegurardo
o fornecimento de ar respirdvel. A cabega do aeronauta
serd encerrada em um aparelho semelhante ao dos es-
cafandristas.

O Coronel Herrera tem feito experiéncias com ésse
escafandre do ar na Escola Técnica de Madrid, onde
jd se submeteu a temperatura inferior a 60.° abaixo de
zero, que deve ser a reinante na altitude yue pretende
atingir. No interior da camara frigorifica da Escola Té-
cnica o aparelhamento deu excelentes resultados: resta
saber se na estratosfera éle se portard da mesma ma-
neira, :

A arrojada experiéncia devera durar cinco horas,
sendo duas para a ascensdo, duas para a descida e
uma para observagdo. Se conseguir alcangar, como pre-
tende, a altitude de 23:000 metros, o aeronauta espa-
nhol baterd os records de Piccard, 16:000 metros, dos
aeronautas americanos 18:000 metros, e dos russos que

encontraram a morte a uma altitude presumivel de
20:000 metros,

Um detalhe interessante: enire os aparelhos neces-

sarios do seu baldo, o Coronel Herrera levara um trans-
missor de ondas curtas de grande alcance, com o auxi-
lio do qual comunicard ao mundo as suas observagdes,
no mesmo momento em que estiverem sendo feitas.
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QAviacao brasileira

Segundo dados estatisticos que a direc¢do do Cor-
reio Aéreo Militar acaba de publicar sébre o movimen-
to das suas linhas desde a fundagdo do Correio em .
Agosto de 1931 até ao fim do ano de 1934, verifica-se
que a extensdao das iinhas, em trafego, vem crescendo
apreciavelmente, registando 1:740 quilometros em 1931,
3:630 quilometros em 1932, 3:630 quilémetros em 1933
¢ 7:600 quilémetros no ano passado.

Tal desenvolvimento acarretou a necessidade ao
aumento do material e do pessoal de vé6o, permitindo
o aproveitamento de um mnimero cada vez maior de
op2radores,

Assim € que os dez avides Curtiss, de 1931, foram
substituidos em 1932 por 11 Wacos C. S. O., em 1933
por 21 Wacos C, S. O. e, finalmente, em 1934; 14
Waco de nacele aberla e 8 de cabine. O pessoal de ser-
vigo cresceu na seguinte proporgdo: 37 pilotos & 61
observadores em 1931; 13 pilotos e 17 observadores
em 1932; 28 pilotos e 58 observervadores -em 1933 e
64 pilotos e 121 observadores no ano passado.

O péso da correspondéncia tranportada foi o seguinte:
340 quilogramas em 1931; 130 quilogramas em 1932;
2:674 quilogramas em 1933 e 19:428 quilogramas no
ano passadn.

O Vso de Codos e Hossi

Depois de devidamente reparado regressou a Franca
no dia 14 do corrente, o avido Joseph Lebrix, que havia
for¢adamente aterrado, em 17 do més findo, na Cidade
da Praia (Cabo Verde), quando tripulado pelos notiveis
aviadores Codos e Rossi, se dirigia para a América do
Sul, no propésito de bater o seu préprio récord de dis-
tAncia em linha recta. i

No seu regresso a Franga o Joseph Lebrix cobriu os
4.700 quilémetros do percurso em 25 horas e 20 minu-
tos, num vbo tinico, tendo percorrido, desde a sua saida
de Franga até ao seu regresso, 11.000 quilémetros sem
se ter abastecido !

Iiste desastre teve a vantagem de demonstrar mais
uma vez a magnifica posi¢ao de Cabo Verde na navega-
¢ao pelo sul do Atlantico.

O raid aéreo ao Jrasil

Como anteviamos no nosso iltimo ntimero, os dois
distintos aviadores Costa Macedo e Carlos Bleck parti-
ram de Hatfield em 26 do més findo, fazendo a viagem
directa entre aquela cidade inglesa e Portugal.

A partida efectuou se as 10 horas e 23 minutos ten-
do a aferrissage sido feita em Sintra, na Granja do
Marqués, as 16 horas e 55 minutos,

Quando, em 14 do corrente, o apaielho, que os he-
roicos aviadores haviam crismado de «Salazar», tentava
levantar voo, um lamentdvel desastre impediu que a via-
gdem se iniciasse, o que encheu de desolagdo aqueles
qne tinham fé em que a ligagdo aérea entre Lisboa-Rio

de Janeiro em menos de 48 horas viesse a constituir

mais um glorioso trofeu para a aviagdo portuguesa,
Felizmente nao houve desastres pessoais, sendo as
avarias reparaveis, embora num espago de tempo que
ndo foi, até a hora em que escrevemos, rigorosamente
marcado, mas que se assegura ndo poder ser antes dos
fins de Junho, principios de Julho.
Segundo a esclarecida opinido do tenente aviador -
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Manuel Gouveia, parece que o mesmo avido ja sofreu
idéntico percalgo em Karachi, quando tripulado pelos
esposos Mollison, afirmande-se igualmente que o trem
de aterragem € fraco para um péso tdo grande,
Afirma-se também que a pista da Escola de Sintra

ndo ¢é suficientemente extensa para permitir, com facili-~

dade, levantarem vbo aparelhos da envergadura do «Sa-
lazar», e que o seu piso é bastante irregular,

Pelo telefone foi imediatamente chamado um enge-
nheiro da casa construtora, em Londres, para se proce-
der o mais rapidamente possivel a reparacio do «Sala-
zar», estando. em absoluto, assente que a viagem sera
novamente iniciada logo apds a reparacdo de avarias,
que terdo de ser feitas em Inglaterra.

*

As despesas da projectada viagem sdo pagas pelo
Estado, dentro de um crédito especial de 790.587%60,
que para ésse efeito foi aberto pelo Ministério das Fi-
nangas.

Pelo relatério que o engenheiro da Casa De Havilland,
a reparagdo foi orcada em 3.400 libras. Nesta impor-
tincia ndo estd incluido o transporte do avido para
Hatfield em Inglaterra. Esta verba também foi ja au-
torizada pelo Govérno.

Ferroviarios que reclamam

- Uma comissdo de ferroviarios da Compankia Nacio-
nal procurou no passado dia 14 o Governador Civii e o
delegado do Instituto Nacional do Trabalho em Vizeu,
a quem apresentou algumas reclamagdes e solicitou ur-
gentes providéncias sobre as medidas postas-em execu-
¢do pela mesma Companhia, que reduziu a 12 os dias
de trabalho por més.

Sdo abrangidos por essas medidas, ficando numa
situagdo aflictiva, cérca de 250 empregados, alguns dos
quais contam 12 e 15 anos de servigo.

A comissdo foi bem acolhida por aquelas entidades,
tanto mais que as resolugdes da Companhia Nacional
g:li_usairam uma desagradavel impressdo no espirito pi-

ico.

Ferroviarios condecorados

O Govérno francés agraciou com a medalha
de honra, em bronze, os ferroviarios da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, Ma-
nuel dos Santos Vargas, conservador, e José Au-
susto Pessoa, encarregado da seccio de fornos, que
ha 52 e 48 anos, respectivamente, véem prestando
servico nas oficinas gerais daquela empreza. na
Figueira da Foz.

As condecoracdes foram entregues aqueles fer-
rovidrios, no dia 9 do corrente, na Figueira, pelo
inspector geral daquela Companhia, sr. engenhei-
ro Joaquim {branches, na presenca dos srs. en-
senheiros director da exploraciao e chefe do mate-
rial e tracido. Na mesma ocasido o sr. Joaquim
gbranches, funcionario superior da referida Com-
panhia, discursou. pondo em relévo os servicos
prestados pelos seus subordinados e congratulan-
do-se pela distingdo que aos mesmos foi dada pelo

ovérno francés,
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Aquilino Ribeiro

A Academia de Ciéncias acaba de el-ger seu sicio
correspondente o talentoso escritor e nosso muito que-
rido amigo Sr. Aquilino Ribeiro.

A velha Academia de Ciéncias, de saudosas evoca-
¢oes, onde pontificou o Duque de Lafdes, deve sentir-se
honrada em contar entre os seus agremiados o notivel
romancista, cuja obra brilhantissima honra a literatura
nacional.

Congratulando nos com a justissima homenagem que
acaba de ser prestada ao escritor ilustre em cuja prosa
sadia ha piginas de subido valor, mais nos enche de
satisfagdo o facto de Aquilino Ribeiro ser um republi-
cano, modélo de coeréncia, cuja vida, ji antes do ad-
vento do regime, éle pds ao servigo da Repiiblica.

A Aquilino Ribeiro enviam todos quantos nesta casa
trabalham as suas melhores felicitagaes,

(Guerra Maio

E-te nosso prezado amigo e distinto colaborador,
que em Paris exerce com invulgar competéncia as fun-
¢oes de secretdrio da Camara Portuguesa de Comércio,
acaba de ser condecorado pelo Govérno francés com a
«Legido de Honra».

tiste merecido acto do Govérno francés deu motivo
a alguns dos mais considerados jornais parisienses,
comn O Petit Parisien, Le Matin, L' Echo de Paris,
Revue Nationale e La Nouvelle Dépéche, dispensaram
palav as de justica as qualidades de inteligéncia de
Guerra Maioe 4 acgdo por éle desenvolvida no sentido de
mais estreitar os lagos que unem os dois povos latinos:

A Revista Portuguesa de Comunicacoes envia a
Guerra Maio o seu cartdo de felicitagoes pelo junto ga-
lardao que lhe acaba de ser conferido.

Tenente Manoel Manso |.efevre

Constituiu uma imponentissima manifestacio
de satidade o funeral déste distinto oficial da nos-

. sa Marinha de Guerra, filho muito querido do

nosso muito prezado amigo. Dr. Joaquim Manso
ilustre director do Diario de Lisboa.

Infelizmente a data do funeral,em 6 do corrente,
encontrava-se retido em casa com um forte ataque
de gripe o nosso director, que por éste motivo nao
pode acompanhar em transe tao doloroso o seu
velho e distintissimo amigo Dr. Joaquim Manso.

Nessa piedosa manifestacio fez-se esta Revista
e o seu director representar pelo nosso dedicado
camarada Jodo Braz.

Ao ilustre director do Didrio de Lisboa reeitra-
mos a expressdo do nosso mais sentido pesar.

Organizagao Sindical dos Ferrovidrios

A Assembleia Nacional aprovou, no passado dia 13
do corrente, depouis de algumas alteragdes propostas
pelo sr. engenheiro Cancela de Abreu, a proposta de lei
spresentada pelo Govérno, referente a Organizagdo Sin-
dical dos Ferrovidrios,

Fizeram também uso da palavra o sr. dr. Antunes
Guimardis, conego Correia Pinto e dr, Mario de Figueiredo.
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Construcao, Reparacao e Conservagao
—— das Linhas Férreas sesseses:

A accao da Direccao Geral dos Caminhos de Ferro

[ EMOS ja por diversas vezes feito
&), nestas paginas merecida refe-
réncia a utilissima accao que
éste importante departamento
de servigo publico vem desenvol-
vendo em prol do patrimoénio
nacional. :

Hoje novamente ao assunto
voltamos, para arquivarmos nas colunas da
Revista Portuguesa de Comunicagoes alguns curiosos
informes que o nosso colega Didrio de Noticias
publicou, que mais vem refor¢ar a nossa ja co-
nhecida opinido:

«Como ¢ sabido depois do arrendamento das
linhas férreas do Estado a C. P. ficou & Direccio
Geral dos Caminhos de Ferro o encargo da cons-
trugdo, reparacido e conservacio das mesmas
linhas, Criou-se um fundo especial para acudir
a essas despesas, fundo que 10 ano economico

1931-1932 rendeu 38.743 contos, o que equivale a
dizer que a réde do Estado sera concluida e me-
lhorada & custa das suas proprias receitas e do
imposto ferroviario.

Infelizmente as linhas do Estado precisavam
de grandes e imediatos melhoramentos, substi-
tuicao de pontes, renovamento e reféorgo da via,
ampliacdes das estacoes, ete,, que o fundo espe-
cial por si 86 nao podia custear.

Assim, estdo quasi concluidas as novas ins-
talagdes do Pinhal Novo e Rio Tinto, aquela com
uma passagem superior para a estrada, bem
como as obras de ampliagio das estagdes da
Réde, Régua e outras, e renovacgio e reférgo da
linha de Ermezinde a Braga, para que a viagem
do Porto & capital do Minho seja de uma hora
ol pouco mais.

A linha do Douro, 40 que nos informam, com
os melhoramentos realizados, via dupla do Porto

PONTE DA REGUA, oue, PELA SUA ELEGANCIA DE LINHAS E IMPORTANCIA, PODE
ENFILEIRAR AO LADO DAS GRANDES OBRAS DE ARTE, NO GENERO, DE TODA A EUROPA.
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a Ermezinde, onde o trafego é intensissimo, car-
ris de 40 quilogramas de Ermezinde & Régua e
refor¢o da linha da Régua a Barca de Alva, per-
mitira velocidades muito superiores as do anti-
go ripido Porto-Medina, de que os portuenses
guardam gratas recordacdes, - -

Para estas despesas fez-se um empréstimo de
100.000 contos, dos quais foram distribuidos
43.450 pela réde do Sul e Sueste, 43,950 pela linha
do Douro, 6600 para outros encargos.

E’ bom acentuar que nos trabalhos em exe-
cucio das novas linhas férreas de lLeixdes, do

ale do Lima, do Tamega, do Sabér e de Lame-
g0, a0 norte, e no sul a de I'ronteira, de Sines e
de Serpa, se tem gasto muito dinheiro, devido 2
natureza do terreno e outras dificuldades de
construcio,

Concluiram-se, porém, notaveis ohras de En-
genharia, as pontes da Régua e do Varosa, am-
bas de pedra, podendo aquela, pela sua elegin-
cia de linhas e pela sua importancia, enfileirar
ao lndo dus grandes obras de arte no género,
de toda a Luropa. - ]

A ponte do Varosa, bem mais pequena, tem a
aotabilizi-la o facto de ser feita em curva e de
um s$6 arco abranger as duas margens do rio.

Bstes e outros esclarecimentos foram-nos
obsequiosamente dados pelo director geral dos
caminhos do ferro; Sr. Alvaro de Sousa Régo,
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com quem trocamos impressoes sobre o actual
movimento ferroviario,

—Qual o estado de construgio da linha de
Portalegre? Quando podera ser aberta ao trafego
até Fronteira—preguntamos,

—Ja devia estar em exploracio, iespondcu-
-n0s 0 Sr, Sousa Régo, mas apareceram nos ater-
ros umas brocas que dificultaram o assentamento
da via, Iisse trabalho foi por isso longo e extre-
mamente dificil. Esperamos, porém, abrir a linha
ao trafego de Sousel a Fronteira o mais tardar
em Agosto proximo, seguindo-se logo o assenta-
mento no tréco seguinte, até Cabeco de Vide,
cujos terraplenos, obra de arte e edificios se en-
contram concluidos. Dali até & linbha de leste é
um pequeno lango, e assim teremos ligadas as
linhas de Fvora com a de Leste, de grande im-
portincia para as rela¢dozs do baixo com o alto
Alentejo.

—E o ramal de Sines? :

—Deve em breve ser iniciado o assentamento
da linha entre Santiago do Cacém e Sines, fican-
do assim concluido o ramal, cuja estacdo fermi-
nus estd em adiantada construcio,

—E as pontes de Mouratos e da Quinta Nova?
listio concluidas. Sao duas obras de arte
notiveis, que muito honram a engenharia por-
tuguesa, Destinam-se a substituir as velhas
pontes de ferro, que ja atingiram o limite de re-
sisténcia, motivo por que as maquinas grandes

PONTE DO VAROSA, Gve SE NOTABILIZA PELO FACLO DE . SER CON-
CLUIDA” EM<CURVA B DE UM SO ARCO ABRANGER AS DUAS MARGENS DO_RIO
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«A nossa frola mercanie  subsidios para a so~
lu;:a‘m do problema.

O nosso distinto amigo Sr. Tenente da Armada Domingos.

da Cruz, a quem a economia nacional tantos elementos de estudo
ja deve, acaba de publicar em separaiu, o valioso estudo que
com éste titulo o estudioso e antigo Deprtado publicou na consi-
derada Revista Kepluno.

Como o seu titulo indica, o autor estudando proficientemente
0 momentoso probiema, sem divida um dos que mais se prendem
com a economia nacional, apresenta um conjunto de ideas no
sentido de se conseguir a sua solugfo, corrigindo erros e defeitos
¢ apontando simultineamente as normas que, em seu entender,
se devem de futuro pér em execugdo para se utingir uma atil
objectinidade.

Ao nosso bom amigo agradecemos exemplar o que teve u
amabilidade de nos enviar,

«A Republica:, d¢ Vila do Conde

Entrou no 24.° ano da sua existéncia éste brilhante jornal,
que, sob a direcgdn do ilustre jornalista e nosso muito querido
amigo Dr. Pereira Junior, se publica em Vila do Conde.

Porque consideramos & Hepablica, um dos jornais que mais
prestigiam o regime nascido em 5 de Qutubro, verdadeira escola
de jornalismo politico em que as ideas sio defendidas com brilho
e elevagao, daqui satidamos carinhosamente todos quantos lhe
mprestam o s2u concur so.

Ao seu director, Sr, Dr, Anténio Pereira Junior, inteli-
géncia brilhantissima, cardcter impoluto, polemista da mais fina
témpera, cuja notavel accio no jornalismo republicano ¢ eredor
da nossa maior admiragio, apresentamos os nosso melhores
cumprimentos.

«Gazeta dos Caminhbos de Ferro:

Esta considerada Revista, gque Mendonga e Costa corajsa-
mente langou numa ¢poca em que o jornalismo téenico era qudsi
completamente descenhecido em Portugal, acaba de completar
47 anos de existéncia

E a Sazeta dos Caminhos de Ferro a mais antiga publicagao es-
pecializada que no nosso Pals se edita. Rica pela sua tradigio,
nas suas colunas se agituram: os mais importantes pribl:mas da

sua especialidade, Na lista dos seus colaboradores luziram al-
guns dos mais antigos e valioscs nomes da engenharia nacional,
que muito a prestigiaram.

Ao felicitar a sua direcgio por mais um aniversario, nio po-
demos esquecer que foi na velha gazeta de Mendonga ¢ Costa
que tragamos os primeiros artigos sobre Caminhos de Ferro,

Desejamos-lhe a continuaciao de prosperidades.

«Distrito da Guarda:

Completou a bonita idade de 58 anos éste brilhante jornal
republicano, que s¢ publica na cidade da Guarda,

Para solenizar data tdo festiva publicou 0 Qistrito da Suarda
um- nimero especial, admirivelmente colaborado e de Gptima
apresentacio grafica,

Soldados do mesmo ideal, felicitamos o velho e honrado jor-
nal nas pessoas dos seus director e redactor principal, respecti-
vamente Frutuoso Ferreira Alves e Joaquim Bernardo, descjan-
do-lhe a continuacio de larga e prdspera vida.

wx»

Continua em pleno triunfo éste semanirio de grandes repor-
tagens.

Nos seus tltimos nimeros publica ertigos sénsacicnais, que
afirmam o valor do seu ilustre director e dos seus distintos cola
boradores.

O aspecto grafico continua u henrar as oficinas onde € ma-
nufacturado.

«0 Sembhor Doutor»

Cempleton dois anos de existéncia @ste interessantissimo
jornal, que ¢é o encanto du pequenada.

Bem redigidu dentro da sua especialidude, G Senhor Doutor
impoe-se pela maneira como tem sabido cumpriro seu pregrama,

Semanario alegre e vistoso, éle distrar as criangus, educan-
do-as simultineamente dentro de bous principios morais € civicos,

Felicitamos o nosso amigo ¢ distinto camarada Mimon Ana-
hory pelo éxito da sua interessante tentativa, que hoje ja cur-

responde a uma indestrutivel realidade,

nio possam li, o que representa um grande en-
cargo para a exploracio, visto os combdios atin-
girdo maior velocidade e serio constituidos por
maior numero de carruagens e vagoes

— & a renovacio da via entre Tunes e IFaro
ja esta feita ?

— Ja, sim, senhor. Agora estamos procedendo
ao reforgo da linha do Sul, que ficara em condi-
¢oes de permitir marchas mais velozes aos com-
béios, melhorando-se a0 mesmo tempo as con-
digdes de exploragao. Vamos iniciar, dentro de
um més, a variante do Barreiro ao Lavradio,
para a via dupla, ficando assim completa entre
o Barreiro e Pinhal Novo.

— E o Minho e Douro?

-~ Estamos trabalhando activamente na linha
de Leixdes, cuja abertura a explorag¢iio espera-
mos fazer no principio de 1936, e logo que te-
nham as infra-estrutvras e os edificios conciui-
dos da linha de | amego procederemos ao assen-
tamento da via. Estio conluidos os estudos da
linha além de Lamego até Moimenta da Beira e
estio pendentes de aprovagio superior 0s pro-
jectos para se abrir concorréncia para os tra-
balhos de construg¢io. Na linha do Tamega tra-
balha-se no trogo de Celorico de Basto ao Arco
de Baiilhe, niio se podendo ainda prever quando
¢le sera aberto a exploragio,

—Mais umu pregunta apenas: a linka do Vale
do Sabor?

—Deve ser inaugurado ainda éste ano o trovo
do Mogadouro a Urros, procedendo-se depois uo
assentamento da via até Duas Igrejas, a 12 qui-
lometros de Miranda do Douro.

Nio foi sem satisfacao que ouvimos estas
palayvras, pois Miranda do [ouro, até¢ & pouco
isolada do Mundo, vai em breve ter o seu cami-
nho de ferro, com o qual podera receber o turis-
mo nacional e estrangeiro, pois nao lhe faltam
monumentos e curiosidades dignos de servistos»,

As autorizadus afirmacgodes, que acabamos
muito gostosamente de transcrever, demonstram
a boa orientacio que éstes servigos tem tido
compcténcia da engenharia nacional e a dedica-
¢iao compirovada de restante funcionalismo.

RESERVADO
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REVISTA PORTUGUESA DE COMUNICACOES

Aniversdrio

A absoluta falta de espago com que vimos lutando obriga-nos a terminar neste ndmero com a série

de transcricoes que vinhamos fazendo de noticias com que a grande maioria da imprensa do Lais nos

havia distinguido, quando da passagem do nosso 6.°

«Democracia do Sul», dc livora

Comemorando o seu 6.° aniversario publicou a Hevista Lor-
luguesa de Comunicagées um nimero especial, Optimamente colabo-
rado por alguns dos nossos melhores economistas e técnicos,

iste nliimero, que temcs presente, encerra expléndidos arti-
gos e presta homenagem aos seus principais cooperadores, mere-
cendo ser lido e consultado por todos.

Felicitamos aquela Revista pelo seu aniversirio, desejando-
Ihe um futuro prospero.

«CBorreio do Minho-, d: Braga

Hevista Lorfuguesa de Comunicedes. Reeebemos o n,” g4 desta
valiosa Revista.

E'umnimero especial,
expléndida eolaboracio.

DO seu H'U.I'I'Iél‘io (.’x[rﬂ]‘llll—.‘i .

Rail Esteves dos Santos, O Nosso Aniversario ; Cunha Leal,
A Hora do Resgate ; Os Nossos Mortos ;: Dr, Nuno Simées, Sébre
as Ligacoes Maritimas Luso-Coloniais; Dr. Manuel Gaspar-de
Lemos, Um Absurdo Ecordmico; A 1." Exposicio Colonial Por-
tuguesa ; Dr. José Carvalho dos Santos, A Praia de Mossimedes;
Engenheiro Raiil Cesar Ferreira, Como Salvar a Marinha Mercan-
te Portuguesa?! Engenheiro A, P, de Miranda Guedes, O «Diesel»
e o «Vapor», A Coordenagio dos Transportes; Engenheiro Jales
Guimardes, Alguns Aspectos da Exploragio dos Caminhos de
Ferro; Engenheiro Pimenta de Castro, Velocidade; Adalberto
Veiga, A Radiodifusio ¢ a Escola; Engenheiro Gervasio Leite,
Porto de Leixdes, Algumas Palavras; F. de Almeida Moréira, 0
Museu de Grido-Vasco; Dr. A. Lobo Vilela, Politica do Espirito
Orientagao Profissional; Dr, Jaime Lopes Dias, Beira Baixa Pro-
vincia. Seus limites. Erros que de longe vém, Demarcacio neces-
saria; Rail Esteves dos Santos, Pagina de Saudade; Dr. Enesto
Carvalho dos Santos, Comentdrios; Jodo Silvares, A Radioe a
Canuiata da Onda; Mauro Mauri, «Le Petit Vinci»; Vasco Fer-
reira, A Obra Social dos Ferrovirios do Estado; Anténio Ramos,
A T. S. F, e a nossa situagdo Internacional; Ftancisco Pereira dc
Cliveira, Gente Mdga,

comemorativo do 6," aniversariu, com

aniyersdrio.

«Folha de Lesten, de Castelo de Vide

Passou mais um aniversdrio esta importante Revista, feste-
jando-o com o seu nimero especial profusamente ilustrado. A
«[F6lha do Leste» envia-lhe os seus cumprimentos.

«Voz do Planalto», de Angolu

Hevista "Portuguesa de Comunicagdes, Com o0 seu niimero 94 en-
trou no 6.° ano de publicagio esta expléndida Revista, sob a in-
teligente direcgio do Sr. Raiil Esteves dos Santoes, cujo aniver-
sario fol comemorado com um belo niimero especial repleto de
colaboragiio valiosissima, como se verifica pelo sumdrio que se-
gue

Transcreve em seguida o sumario,

«Actualidades», de Angola

Hevista LPortuguesa de Comunicaces, Comemorando o seu 6,
aniversario, editou esta importante Revista um nimero especial
cheio de gravuras ¢ de excelente colaboragde de que em seguida
damos ¢ sumdrio :

Publica em seguida o sumdrio.

«Correio da Feira:

Hevista Portuguesa de Comunicagses. Comemorando o seu 6,” an-
de publicagdo, esta Revista acaba de publicar um ntimero espe-
cial, com ilustragdes magnificas e uma colaboragio escolhida,
como se vé pelo seguinte sumario :

Publica em seguida o sumadrio.

« Vida Ribatejana-

Entrou no seu 6.° ano de existéncia a aRevista Portuguesa
de Comunica¢des», que comemorou éste facto com um niimero
especial, que insere valiosa eolaboragdo alusiva ao facto e artigos
de grande importincia. Entre éstes figuram os dos Srs. enge.
nheiros Cunha Leal e Miranda Guedes.

A todos os nossos melhores agradecimentos.

A SORTE...

A casa Travassos da Rua da
Pﬂllﬂﬂ, 43

Tem sido das mais felizes na venda de prémios da
Lotaria sendo por isso de aconselbar a aquesiciio do
i jogo naquela casa. Os pedidos devem ser dirigidos a

Manuel Marting Travassos

Rua da Palma, 43 — LISBOA — Telef. 2 9033.
RS T S R b S e TR S A TS S S AR R R ST

Fixai Bem !

Foi, é e sera sempre a melbor I

I E' um excelente aperitivo e disgestivo
//

Prefiram sempre as nossas
LIMONADAS E-CAPILES

Rua Barros Queivor, 29 (Vilwo Trav de 5
nlenldn da L berdade, 5

Domingos)
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Motores Diesel para Automotioras
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UNICO REPRESENTANTE PARA
PORTUGAL E COLONIAS :

CARLOS CUDELL GOETZ

Praga pa Arecrra, 6D
L 15 1B QA

2 3831 — TELEGRAMA: [irdelels

TELEFONE

Lota.rla,s

R ad OS cambisias R A 2 }
CAMPIAQ &C."

Tem semptle 4 venda Bilhetes e suas fracgoes )

’ para todas as lotarias da

| Misericordia . ra ;

) i FARE & g8

1116 Rua do Amparg, ;116

'j -LISBOA '

21 G-2 AG
MARCA MUNDIAL

0 unico papel de fumar
gque ndo afecta a gar-
ganta '

Pecaum inbhoelns o seepw Agen-

ten G rnis em Portogal

Também (emos taho em caivas ae 100

CASA” HAVANEZA
25, Chiada, 25

e

Aguiar & Mello, L.%*

Salitrol — Pintura hidrétuga de esmalte e contra o sali-
tre, Emprégo facil e secagem 14pida. Para estugues ainda
preg 2 4 q
frescos, hiumidos e sali-
trosos. Pode ser revesti-
dode papel pintado, que-
rendo-se, e sem mais

Descriga~ dos seu

TMPERMEABILIZATMRES

pmtlna e embelezamento de interiores ¢ exteriores, desde
que sejam purosos.

Aplica-se cem pincel ou i pistola.
Wesco—Tinta petrifi-
¢ante e impermeabiliza-
dora, aplicdvel 6 com
pincel. Muito barata.

preparo. Nas construgies
novas aplica-se sem es-
PET[I.I‘ i secagem dOB €8-
tnques Temos um pro-
dut) congénere paraapli-
car sobre eimentoon cal. “
Tan-Tex —Tinta i1

mobilizefora e ,}ﬁv'}l}{,ef
de base d‘, ul’nento p.xfa

AJJIAQ &i""IELL_D

I o Dnhcuunmutlmo
13- LU.»A LISBOA
L s

Tal ™" 2051421152

IMPERMEABILISADORES PARA

¢IMENTO

TINTAS PARA

SIMENTO

ENDURECEDORES PAR A

CIMENTO|

It ilurﬂlmlulu Wil -

LINICA GER®? L SIFILIS

Castor— Hidrdfugo
para cimento. Everseal
—Composto de Asfalto
eamianto para terracos,
telhados, algerozes, fun-
dacdes, etc. Lapidolith
—Para tanques de ci-
mento para azeite e
outros Oleos.

Praga Luis de Camoes, 6, 1.0 E:

Telefcne. 2 0168

LISBOA
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Grande dissolvente dc acido urico citado nos
—— livros de medicina Alemaes e Franceses —

UROL cura:

Arthritismo, Reumatismo, Gota, Célculos, Obesidade, Nevralgias,
== Dispesias, Sciatica, E.czema, Artério-sclerose e Areias —————

Sarmacia “Formosinho

Praca dos Restauradores, 18
LISBOA—PORTUGAL

o"%
/I

b
Fpoprm {ario :

Restaurante — Gare do Entroncamento FRANGISCO MERA

vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv

Magnitico servigo a todos os eombdios—nlmu;n portatil complela Dejeuner portatif complet

ENTRONCAMENTO—PORTUGAL
I
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PADAS$

Para iluminacdo, para decoracdo, para
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minas, para labcratérios, para automo-

veis, para aviagdo, para fotografias, para
telefones, para projeccdo, para cinema,

' - -
para st dios, para hins medicinais, etc.

Consultem Pecam

PHI NL I IIP'H
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| $8% Revista de Caminhos d4ec Ferro
Camionagem, Marinha Mercante, Aviagao,
Automobilismo, Telefonia, Electricidade,
Minas, Portos, Estradas, Turismo, Cultura,

Politica,Economia e Financas

B b e ke o oo o

e ¥ ¥ o gy v

AVEIRO — Canal das Piramides
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- REVISTA  PORFUGUESA: - DE COMUNICI\CG)ES :
' ESPECIALMENTE DEDICADO A IMPORTANTE CIDADE' DE LOURENCO
) MARQUES. NUMERO QUE' CONSTITUIRA NAO S$O' UMA ADMIRAVEL
' DOCUMENTACAO GRAFICA DAS SUAS. BELEZAS E-DOS SEUS- PRO-
3 GRESSOS, 'COMO UM VALIOSO REPOSITORIO DAS SUAS MAIS INS-
e TANTES NECESSIDADES E ASPIRACOFES e
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Lompantia ColonialeRaveqard |

._ Servigo de carga e passageiros
CARREIRA RAPIDA. DA COSTA ORIENTAL

Saidas de Lishoa no 2.° sabado de cada més, pelas
i 12" | com escala por:

%ﬁ:b;f, 8. Fomé, Sazaire, Loanda, Lorto FAmbecim, Lobilo, Hos-

samedes, Lourenco Iarques, Feira ¢ Mocambigue, e para os demais

portos da Costa Ocidental e Oriental, sujeite a baldeagdo em Loanda
ou Lourengo Hlarques.

CARREIRA RAPIDA DA COSTA OCIDENTAL,

Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12.»
com escala por:
. UOicente, Lraia, Lrincipe, 8. Fomé, Ambriz, Loanda, Lortc Am”

boim, Novo Hedondo, Lobito ¢ Menguela ¢ demails portos da Costa
Ocidental, a baldeacdo em Loand

CARREIRA DA GUINE
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 120,
escala por: :
Sunchal, 8. Vicete, Lraia, Dakar, Fissau ¢ Bolama

LISBOA — Rua Instituto Virgilio Machado, 14
& Rua da Alfandega — Telefone 20052

ECHTInE ( PORTO—Ruado Infante D. Henrique N.9

Telefone 2342

com

Uondniio Guimardes § (.

LUBANGO

Fillais em MOSSAMEDES 6 HUMBE
Escritério em Lisboa:
Rua da Madalena, 97, 1.-Telef. 26653
Endorego telegrafioo: VOUGA

Comsrole -rlal. Industrin, Agriauliurs o psovdris

£
g

' Proprietarios de

Moagens da Huila, L.%

Fornos de cal, moagem de cereais e-fabrico
db massas alimenticias

Agricultores' no Bentiaba (Fazenda Algo-
: . doeira da Pupa)

B'xport'ndorel de gado bovine

lwnumi nos distritos da HEnils ¢ Mosshmedes
DE

Vacaam Oil Company—Fabrica de Tabacos
Ultramarina— Automoveis e camions «Ford»
~~Magquinas de escrever «Remington»
Laboraforion
1bys, Pasteur ¢ Lederle vacinas para gado e soros
Burreol & O.n

L

s
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Falieica de Goira g2 Satavem, L.
A malor Fabrica de Ceramjca fina da Peninsula

FUNDADO Em 1850

servicos de jantar ¢ servicos de cha

R N
TP PR AN SN

A faiangy é a melhor loiga para o uso didrio or ser
a maisresistente. Torpa-se, por isso, mais econdmica

Loiga sanitarle
Lavatérios, Bacias de retrete, Bidés, Fabrico enexcedivel

L BB e = B e o m S e

Mosaicos Ceramicos

Formam o melhor pavimentol para_cosinhas,
casas de bamho, terragos, etc. Sdo lindos par-
quets de duragfio eterna e do mais facil aceio

Lishoa
126 a 132—Rua da Prata

Porto
40—Rua das Carmelitas

EM LISBOA E FARA TODO @ PAIZ
AUTO CAMIONS FECHADOS |
DE GRANDE CAPACIDADE
TARIFA ESPECIAL  no percurso  LISBOA-PORTS
Embalagens-Expedicdes para o estrangeiro,
Arrecadacho de Mobillas :

Orcamentos gratis |
GALAMAS

SEMPREZA DE
TRANSPORTES
RUA DA VICTORIA-10 TEL 2 5388

Parteira e Enfermeira
DIPLOMADA

Olivia dos Santos Alpendre

TEL. 27468
R. da Prata, 185, 3.*-D.

EHotels de Portugal

|Propriotario ALEXANDRE DE ALMEIDA

LISBOA: — Hotel Metropole — Hotel de L'Europe — Francfort Hotel
CURI[A:~—Palace Hotel da Curia—BUCACQ:—Palace Hotel do Bugaco
COIMBRA: — Hotel Astdria

Escritério geral em Lisboa, Rossio, 108
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io telifone emrtoda a parte o miais frel e obedien-

. té Aukiliar! do!"horler modériio"que ndo pode:

1 desperdigar“tenipo e’tef” nicessidade de tratar.
‘i{ dos- sgus negdcios -sémyprecisar. de:sdir do sew

| “eferitdffio; - =0 ALY ITIOTLL A% :
Porém] -‘entre nis, quisi ainda donstitue objécto de luxo
ou de'yaidade, e 0 -seti"¢oncursd ¢ por assim dizer sé apro- :
veitado para as comunicacBes familiares o amistosas.

O acanhado entendimento da maioria dos nossos homens'
de negdcios e a sua falta. de necessidadds'nfoThés perniitem’
ainda compreender a enorme importincia do papelifue
aquele instrumento de progresso exerce na vida da socie-
dade actual.

Possuem aparelhos todas as repartigdes do Estado, to-;
dos os Bancos, todes os.comerciantes e todas os industriais,.
Porém, . quando’ se petle qualquer informagio, quando se
pregunta a cotagho de uma moeda ou o preco de um arti-,
go, finalmente, até mesmo quando se deseja ltnicamente
saber se determinada mercadoria existe em armazém, lo-,
go, - com ares de importincia e de esperteza, respondem
que ndo .se: dio informacies pelo telefone,a nada se ren-
dendo quando objectamos que aquele instrumento 86 ¢ itil
porque permite ganhar tempo e evitar caminhadas. Para

desleixada “dona de casa fazer a
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* Enquanto isto se- passa entre nds, trabalham, 4 foracas
administfagdes postais e as émpidsas” concessiondrias pHER
fornar o telefone cada’ vez mais indispensdvel pela-extam
sio e modicidade dos seus servigos, Sisaultdnesmante; do
eontrdrio “do que ‘em’ Portugal acontece, sdio os propries
hemens de negécios que, desejando aproveitar os modesa
nes aperfeigoamentos; lembram: a convenidngiade se. o%

e novos servigos para poderem dispor de maiores fa

dades nd exercicio dd' sud’ aptividades” “ it g8
= E’ assim que, a pedido de um eerfp.niimero-de assi-

aantes, & Direcglo’ Geral dos "Correips ‘Suicos’ introduzin
1o regime inferior. umd nova cii._féébi"iﬁfﬂ:ékﬁﬂiﬁfﬁcaﬁgi
gi¥e permmitem aos membros de Uma familia, de uma so-
cigdade, de um clube,de-um: conselho de administrac¥e,
efe., a discusslo de qualquer-assunto pelottéleforie, comio
56 as pessoas se encontrassemr-rednidas no mesmo locals -
.=. O assinante que tema a iniciativa da conferéncia pede
& sus Ceiitral wma omunicagéo coted;g&,’fﬁﬂ&mﬁ:ﬁﬂ&iﬁbm
uma ﬁhﬂ}jq:lag"dn‘tecéﬂ]'éncia, pelo menos, ﬁ.-masaé'-e-nﬁmeg

1o do telefone de todos os correspondentes; < . T

aqueles cavalheiros as rédes teleténicas foram construidas o e EEEEETE e
para exclusivo proveito de namorados, para & ultimahora,’ Al S i 'ADALBERTO VEIGA
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Um nolével parecer

é A quem cabe a respo'nsabilidade do gado colhido
pelas locomotivas ?

-se largamente a um notdvel parecer do pro-

curador Geral da Repubhca daquele pais, re-

ferente a apelagdo civil n.° 6:610, processo que
dizia respeito a uma acgdo de perdas e danos motivado
pelos acidentes sofridos pelo gado em vias férreas que
nfo possuiam vedacdo,

Porque o assunto é deveras interessante e ainda
porque raras vezes € tratado nos tribunais, vamos arqui-
var nestas paginas o douto parecer do categonzado ]u-
rista :

Proprietdtios de terreno marginal a estrada de ferro
accionam a Directoria e a Unido pelo motivo seguinte :

0 gado dos queixosos, sblto ao longo das linhas des-
providas de cércas, foi morto pelas locomotivas. A sen-
tenca da 1.* instdncia condenou a Unido a pagar as per-
das e danos que se liquidassem na execucdo.

NZo compreendemos como se poderd proceder a se-
melbante liquidagdo. Néo ficou provado qual o numero,
a qualidade e o péso dos animais mortos ; hd um con-
junto de depoimentos contraditérios e em sua ma;ona
ﬂsimelmente tendenciosos e inverosimeis, contrérios as
préprias alegacdes dos autores. S6bre a quesido, de fac-
to, foi completa defesa produzida pelo Dr. Procurador
da Repiiblica, Trataremos, pois, da questdo de direito,
sbbre o qual éle sﬂencnou. com enorme gaudio do pa-
trono dos autores.

¢ As cércas marginais exigidas pelos regulamentos
destinam-se a proteger o gado dos vizinhos ? Absoluta-
mente ndo. O dono dos animais € que estd, em virtude
de direito bem antigo, obrigado a guarda-lo, vigia-lo, im-
pedi-lo de penefrar no terreno alheio. Porlanto, cérca
para o gado € ao dono do gado que incumbe manter e
em bom estado,

Se um animal sélto faz descarrilar um trem, debaixo
do qual morre, e o dono, em vezde obter indemnizagao,
paga o prejuizo que o bruto causou :

Dispde o Coédigo Civil:

«Artigo 1527.° O dono ou detentor do animal ressar
cird o dano por éste causado, se ndo provar : 1.° que o
Zuardava e vigiava com o cuidado precmo»

Ao comentar éste artigo o emérito Clovis Bevildqua
lhe di como fonte um outro do Cédigo Suigo. Pois bem,
em comentario a éste escreveram Schneider & Fick..
Comentaire du code Fédérale des Obligations-, trad.
Perret, vol. I, sébre o artigo 56.°;

«9, A nossa lei ndo faz diferenca entre o animal do-
méstico e o animal selvagem, entre os animais tteis ou
necessarios e os animais de luxo, uma vez que éles de-
vem ser guardados e vigiados de uma maneira perma-
nenter,

«44, Pode-se citar como faltas habituais da atengdo
en%xdas o facto de deixar cavalos em liberdade em um
prado»

«9. Notre loi ne fait pas de differénce entre I'a-
nimal domestique et I'animal sauvage, entre les

H S publicagdes especializadas brasileiras referem-

animaux utiles ou nécessaires et les animaux de

luxe, du moment qu’ils doivent étre gardes et sur-
- r 1] -y

veillés d'une maniére permanente.

«44, On neut citer, comme manduements habi-
tuelles & Il'attention demandée: le fait de laisser
des chevaux en liberté str un pré».

Os autores fizeram pior ; ndo deixaram os seus ani-
mais soltos num prado, num lugar adequado para pastar,
mas no leito de uma via férrea ou em campo aberto e
vizinho da esirada de ferro !

Vem a proposito a observacdo de Borsari...» Comen-
tario del Codice Civile», vol, III, parte 2.*, comentdrio
do artigo 1154.°;

«Pode cada um abandonar ou destruir as cousas que
lhe pertengam ; mas ndo pode abandond-las quando es-
tejam em condigdes de prejudicar aos outros».

«Ognuno pué abbandonare e distruggere le cose
di sua ragione, ma non pué abbandonarle quando
siano in condizione da nuocere agli altri».

Por ser a Repiblica Argentina, como o Brazil, um
pais agricola, busquemos ali ensinamentos sbbre a espé-
cie veriente.

Doutrina Machado.,.» Exposiziomny Comentario del
Codigo Civil Argentino, volume III, sbbre o artigo 1124.°;

«La responsabilidad del dueno é del poseeder
cesara : cuando el animal se hubiere soltado e ex-
traviado sin culpa».

Il preciso, pois, que o animal se haja soltado sem
culpa do doro, o que ndo sucederd se o dono fﬂr 0 pri-
meiro a deixd-lo em lugar seguro.

Os autores invocam leis que lhes ndo apmam as
conclusoes: os artigos 2.° e 3.° § inico, do decreto
n.° 4:201, de 1 de Dezembro de 1920, e o arti%o 26.°
do decreto n,° 2:681, de 7 de Dezembro de 1912. Esper-
tamente corlam a parte final do artigo 26.°. Por qué?
Porque os esmaga,

Transcrevemos todos os preceitos citados, porem na
integra !

«Artigo 2.° As estradas deverdo construir e manter
fechos em ambos os lados das linhas, em toda a sua
extensdo.

Artigo 3.°, § unico. Nas estradas oficiais a falta des

ses aparelhos e dos fechos constitue contravensdo puni_
vel com a mesma multa, que recaird sébre o funciond
rio directamente responsdvel pela omissdo ou pela ne-
gligéncia dos seus subalternos, sem o prejuizo‘da res-
ponsabllldade civil.

Artigo 26.° As estradas de ferro responderdo por to-
dos os danos que a exploragdo das suas linhas causas
aos proprietdrios marginais.

Cessard, porém, a responsabilidade se o facto dano-
so for conseqiiéncia directa da infrac¢do, por parte do
proprietario, de alguma disposicdo legal ou regulamen-
tar relativa a edificagdes, plantagdes, escavagoes, depo-
sito de materiais ou guarda de gado a beira das estra-
das de ferro,
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Os autores suprimiram esta alinea de ouro; caiu na
cilada o integro Dr. Juiz a quo, pois se limitou a invo-
car o texto truncado ! _

A responsabilidade eivil a que alude o artigo 3.°,
§ inico, € a da estrada para com os passageiros e trans-
portadores de mercadorias ou animais; ndo por matar

“bois na linha, psis, quanto a éstes, é explicito o artigo

.% do decreto n.” 2.681, no pardgrafo habilmente omi-
tido pelos autores. .

A matéria foi regulada pelo decreto n.® 1,930, de 26
de Abril de 1857, completado pelo de 1912.

SHbre a espécie discorremos ja, ha muitos anos, em
‘artigo publicado pela revista O Direito, em Junho de
1904, e posteriormente, em Memoriais, dos quais pedi-
mos vénia para transcrever os trechos que se seguem:
. «Similares do nosso regulamento de 1857 existem,
na [Itdlia, a lei de 16 de Julho de 1884 consolidando
disposigoes de 20 de Margo de 1865; e, na Franga, a
de 15 de Julho de 1845 e a ordenanca de 15 de No-
vembro de 1846, as quais também exigem que se cer-
que o leito da via férrea,

Entretanto, exactamente em nota ao artigo 211.° da
lei de 1884, o qual estabelece essa obrigagdo, lé-se, no
Codice dei Lavori Pubblici, de Bruno, pag. 103, a se-
guinte decisdo da Corte de Apelagdo de Roma, proferida
em 25 de Abril de 1889 :

« Quantunque proprietari di fondi limitrofi aiia
Jerrovia, non hanno azione per costringere in via giial-
ziaria ’amministrazioni a munire ia strada ai staccio-
nate os aitri ripari »,

O sofisma dos adversarios esbarrando-se em face de
outro trecho do citado livro de Bruno, a pag. 137, nota
1, ao artigo 303.°:

« A responsabilidade penal subsiste no proprietario
somente quando haja sido omisso em prover a guarda
do gado que pasta nas proximidades da via férrea, ou
haja provido inadequadamente ( Cassa¢do, de Roma, 5
de Novembro de 1889) »,

« La responsabilita penale sussiste nei proprietarie
soio quando abia omesse di provvedere aita custodia
dei bastiame pascoiante in prossimitd deiia ferroiva,
0 vi abbla provveduto inadeguadamente. ( Cass., Roma,
5 de Novembro, 1889)s.

Portanto ndo aproveita aos autores o regulamento:
longe de haverem avultada soma, responderdo éles até
_criminalmente, se fdrem omissos em prover 4 guarda do
gado que pasta préxima a linha, e, ainda mesmo que
provejam, sofrerdo penas desde que o fagam de modo
inadequado,

E’ claro que isso se d4d em virtude de uma disposigdo
geral de lei, que, conforme demonstraremos, encontra
similar no direito brasileiro.

. Decisivo, esmagador, cympleto, sobre o assunto que
explanimos, é a julgamento de Tribunal Civil de la
Seine (de Chambre), preverido a 11 de Fevereiro de
1903, publicado pelo jornal Le Dreif de 6 de Agosto de
1903 e reproduzido pela mui criteriosa revista cientifica
Revue Générale des Chemins de Fer., Mars. 1904 pp.
262 a 263):

. «As prescrigdes da lei de 15 de Julho de 1846 e de
ordenanga de 15 de Novembro de 1846 referem-se, em
-seu conjunto, @ conservagdo, politica e seguranga (Tal
qual se lé no regulamento brasileiro de
4857) das cércas que devem ser estabelecidas de
conformidade com o artigo 4.° da referida lei (afé o ar-
tigo é o mesmo), de um e outro lado e em foda a ex-
tensdo da linha ; sdo destinadas unicamente a impedir o
acesso a toda a pessoa estranha ao servigo. Desde entdo
/¢ssa obrigagdo, imposta as compaunhias com o fim ex-
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clusivo de garantir @ seguranca da exploragao, deixa
subsistir, para os proprietarios de terrenos marginais, o
encargo da vigilancia de seu gado e a responsabilidade
civil no caso de acidente ou danos que se poderiam pro-
duzir se por acto ou negligéncia sua o0s animais viessem
introduzir-se na via ferrea.

Nao se poderia, nessas condigoes, acusar uma com-
panhia de estradas de ferro de que as cércas eram insu-
ficientes para impedir a introdugdo de bois no leito da
estrada, nem por conseguinte torni-la responsavel pelo
descarrilamento de um trem, causado pela presenca
désses bois»,

«Les prescriptions de la loi du 15 Juillet 1845
et de I'ordonnance du 15 Novembro 1846 se réfé-
rent, dans leur ensemble, a la conservation, a la
police et a la sureté de l'exploitation des chemins
de fer, et les elétures qui doivent étre établies, en
conformiteé de larticle 4 de la dite des deux cotes, et sur
toute I'tendue de la vote; sawt destindes uniquemente a
en défendre laccés a toute personine étrangére aun service.
Dés lors, cette obligation imposér anxy  Compagnies dans
le out exclusif d’assurer la securitd de Uexploitaiion, lais-
se subsister-a la charee des riverains la surveillance de
lewr betail et la responsabilité, en cas daccident ow de
dommrages qui pourraien! se produire si, par lewr fait on
leitr niézligence, leurs animany venaient @ sintroduive sur
la vote ferrée. On ne saurait dans ces conditions, faire
griefe @ une Compagnie de chemins de fer de ce que los
clitures ot €66 Desuffisantes pour en pécher l'introduction
de boenfs sur la voie, ni par suile la rendre responsable
du dératllement d'un train causé par la presence de ces
bocufs».

Como se vé, também 14, na pitria adiantada de Mor-
lon, surgiram queixosos a pedir o valor dos bois mortos
por ndo :star cercada a linha de acbrdo com a lei. En-
tretanto os tribunais fulminaram os autores, afirmando
que o fim da lei € gacantir a seguranc¢a dos passageiros
e mercadorias em tran:porte e ndo a vida de gado alheio.
Ao contrario, o dono dos bois, se for negligente, deixan-
do os animais introduzirem se na linha, indemnizard o
dano sofrido pela estrada.

Na mesma Revista, no volume correspondente ao
2.° semestre de 1903, encontram-se, a pp. 219 e 380,
dois julgamentos com o mesmo fundamento e fim de lei.

Para ndo alongarmos em demasia estas razoes va-
mos apenas transcrever o que se acha a p. 98 do volu-
me cortespondente ao 2.° semestre de 1901 :

«Tendo um trem expresso da Companhia do Oeste
encontrado durante a marcha e colhido com as rodas um
boi que se escapara de uma passagem limitrofe da li-
nha, descarrilaram a mAaquina, o ténder e os trés pri-
meiros veiculos ; sucumbiu no acidente o chefe do trem;
e o material da Companhia foi fortemente danificados.

Désses factos resultaram dois processos: um inten-
tado pela viiva do chefe do trem contra a Companhia e
contra o proprietario do boi, para o fim de obter solida~
riamente perdas e danos; outro, pela Companhia do
Oeste contra o dono do boi, para conseguir o pagamento

_ das avarias causadas ao material,

Como apelassem a Corte de Apelagdo de Paris, por
arresto de 28 de Margo de 1901, reformou aquela sen-
tenca, Confirmando inteiramnete a decisdo dos primeiros
juizes na parte em que declarou responsdvel o dono do
boi, ela deu provimento relativamente as condenagdes
pronunciadas contra a Companhia, e dispensou-a de pa-
gar perdas ¢ danos a viiuva Ozenne. A Corte (vide bene /)
estabelece como principio que, em virtude do artigo
1,385.° do Cédigo Civil, o proprietario de um animal ¢
responsdvel pelo dano que ¢ animal causou, quer esti-



vesse sob a guarda do dopo, quer se estivesse desgor-
rado ou escapado. Cabelhe pér-se ao abrigo de toda
a acgdo de perdas e danos, tomando as medidas neces-
sdrias para impedir a divagagcdo dos semoventes dei-
xados dia e noite em liberdade nas passagens limitro-
fes da estrada de ferro. A obrigagao imposta pelo arti-
go 4.° da lei de 15 de Julho de 1845 as companhias de
estrada de ferro, de estabelecer uma cérca, deixa subsis-
tir para os proprietdrios de terrenos marginais os énus
da vigilancia de seu gado e a responsabilidade civil pre-
vista pelo artigo 1385." do Codigo.

Em relacdo a Companhia, a Corte de Paris consagra
o principio admitide ja muitas vezes pelos
tribunals. que a obrigagio ditada pelo artigo 4." da
lei de 13 de Julho de 1845 tem por fim exclusive
garantir a seguranca da explora¢ao. determinar o
recinto do terreno concedido a estrada de ferro e vedar
0 acesso a tdda a pessoa estranha ao servigo ; portan-
to essa obrizacio nio dispensa os vizinhos
quer de fechar suas pastagens por meio de es-
tacadas, quer de fazer vigiar os animais».

«Un train express de la Compagnie de I’Ouzst
ayant, pendant eu marche, rencontré et tamponné un
boeuf qui s'était echapé d'un herbage limitrophe de
la voie, avait dérallé de sa machine de son tender et
de ses trois premiers véhicules; le conducteur-chef du
train a suce cumbé dans cet accident et le materiel de
a Compagnie a été fortemente endommage.

‘A la suite de ces faits, deux procés farente en-
gagés; I'un, par la veuve du conducteur-chef con-
tre la Compagnie et contre le propriétaire du bo-
euf, & l'effet d' obtenir solidairement des domma-
ges intéréts; Pautre, par la Compagnie de Chemiins
de fer de I'Cuest contre le propriétaire du boeuf,
a leffet d’obtenir le payment des avaries causées
au matériel.

Sur appel, la Cour d’appel de Paris, par arrét
du 28 Mars 1904, a reformé ce jugement. Tout en
confirmante la décision des premiers juges, en ce
qu’il a déclaré le propriétaire du boeuf responsa-
ble, elle I'a infirmée du chef des condamnaticos
prononcées contre la Compagnie et a déchargé cel-
le-ci de tons domanges intéréts vis-a-vis de la
veuve Ozenne.

" La cour pose en principe que d’aprés, Uarticle 5183
du Code Civile, le propriétaire d’un animal est respon-
sable du demmage que !'animal a causé, soit qu'il fut
seus sa garde, soit qu’il fiit égaré ou échappé,

Il lui appartient done de se metre & I'abri de
tout action en responsabilité, en prenante les me-
sures nécessaires pour empécher la divagation des
bestiaux laissés jour et muif en liberté dano des
herbagens limitrophes du Chemins de fer.

L'obligation impossée par 'article 4 de laloidu
15 Juillet 1845 aux Compagnies de Chemins de
fer d’établir une cléture, lasse subsister a la char-
ge des propriétaires riverains la surveillance de

leur bétail et la responsabilité civile prévue par

larticle 1385 du Code Civile.

- ‘A l'égard de la Compagnie la Cour consacre
le principe admis maintes fois déga par les Tri-
bunaux que l'obligation éditée par l'article 4 da la
lei du 15 Juillet 1845 a pour but exclusif d’assu-
rer la sécurité de l'exploitation,de déterminer I'en-
ceinte du terraine concécéde au Chemin de fer et
de défendre I'accés de la voie & toute persone étran-

géze au service; dés lors cette obligation ne dispen- .
se pas les riverains soit de fermer loyrs paturages .
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par des barriéres, soit de faire surveiller leurs bes-
tiax».

Compulsemos outra fonte de doutrina, e seja a obra
monumental de dois jurisconsultos franceses: Carpen-
tier e Mawry: «Traité pratique des chemins de
fer», 3 volumes publicados em 1894,

Os dois abalisados mestres expoem a evolu¢io da
doutrina a respeito das relagdes juridicas entre o pro-
prietdrio de animais que vao morrer sob as locomotivas
e a direcgdo das estradas de ferro cujo leito ndo haja
sido cercado, Dizem (a pag. 417 do vol. 1.°) que, ou-
tréra, a jurisprudéncia e o Conselho de Estado isenta-
vam de reparagao de dano o dono dos animais, desde
que a linha nao era cercada, considerando a omissao
de que era culpado quem deixou o gado sblto, contra-
balangada pela da Companhia ndo cumprindo o regula-
mento. .

Véde bem: uma falta contrabalancava outra: ndo
havia culpado; ninguém era condenado. Nos trés volu-
mes, perfazendo um total de 1.973 paginas, ndo se
apresenta um sé caso em que f[6sse uma Companhia
condenada a pagar o valor dos animais mortos sbbre a
linga, que ndo estavam s ndo transportados pela es-
trada, :

Vejamos, em face do ensinamento dos dois grandes
juristas, qual € hoje a opinido vitoriosa na iluminada
Franga,

Abramos o primeiro volume, a pag, 540. Eis o que
se nos depara: :

«1944,—II a été decidé, notamment, qgi'en de qui
concerne l'introduction de bestiaux sur la voie, la cir-
constance que le proces-verbal ne mentionnerait pas que
la voie ferrée était bordée d’une cléture continue, n’est
pas_de nature afaire disparaitrela contravention. Cons.
d’Et,, Fevr,, 1889, ' :

Mais explicito ainda é o que se 1é a p, 418:

«13602,— Cependant, il avait déja ¢té jugé préala-
blement que la défense d’introduife des bestiaux sur les
voies de fer par foutes persones outres les agents de
compagnies, ne samplique pas seulement au faite d’a-
mener des bestiaux sur une voie ferrée, mais encore au
fait de les y laisser pénétrer per négligence, et impose
par suit aux riverains l'obligation de pourvoir a ce que
leur bétail ne puisse pénétrer sur ces vois. Il n’impor-
te, faisait observer arrét, qu'il y ait insuffisance de
la cloture de la voie. Cette cloture servant sim-
plement de délimitation—Bourges 24 apt, 1853.

E’ clarissima a ligdo dos dois grandes mestres: a
falta de cérca ndo justifica a entrada de gado no leito
da estrada ; logo, o proprietario que o deixou entrar, in
correu em culpa, -

Quem por haver cometido uma falta sofreu dano ndo
tem direito a indemnizagdo alguma: quis ex culpa sua
damnum sentit, nem intelligitur damnum sentire ( di-
gesto, liv. 50, tit. 17, fls, 203 ).

«1398.— Le propriétaire des animaux peut méme
étre condamné de ce chef a-des dommages intéréts
envers la compagnie. Ainsi le riverain, propriétai~
re dun boeuf qui a pénétré sur la voie par suite
du mauvais état de la cléteur et a.été écrasé par
um frain, est resposable, dun dommage causé por
ce fait au matériel du train, et la compagnie des -
chemins de fer peut en obtenir réparation; si elle :
justific réguliéremet dun dommage dant elle se
plaint. Cass.. 29 aoit 1882, Cousseau.—Trib. La '
Rochelle, 5 aoiat 1880, seus Cass. 29 -aott 1882, —

(Continua na -pe-iéiné. 54) ¢
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Direito administrativo ferrovidrio

O Qresidente da Aepublica da Argentina, drbitro na solucdo dum sério li-

tigio entre as companhias e os ferrovidrios, estabelece uma interessante doutrina

série de medidas de compressfio de despesas, E

como lhe ndin fosse possivel deminuir os saldrios
aos ferrovidrios, as emprésas . adoptaram o sistema de re-
duzir o nimero de horas de trabalho, disposi¢ho essa co-
nhecida na Argentina sob a denominacfio de trabalho a
curto prazo.

Esta e outras deliberagdes que atingiram os ferrovid-
rios motivaram um grave conflito entre as emprésas e os
ferrovidrios organizades na «¢Union Ferroviarias e na
«La Fraternidad»,

Niio sendo possivel chegar a um actrdo as duas partes
interessadas, e tendo resultado infrutifera a intervengiio
dos organismos oficiais que superintendem em caminhos
de ferro, resolveram as duas partes litigantes submeter o
estudo e a soluclo do conflito & competéneia do Presidente
da Republica daquela nagiio.

E’ ésse documento de uma alta importincia, pois esta-
belece uma nova doutrina por parte do Estado, nos pro-
cessos de administragiio de caminhos de ferro, motivo por
que a seguir o publicamos :

crise gue as emprésas ferrovidrias atravessam na
Arvgentina levou-as a porem em execugiio uma

«As Cempanhias de Estradas de Ferro, sob a jnridis-
¢ilo nacional e os sindicatos de eperdrios «Union Ferrovia-
rias e «La Fratérnidad», representando o pessoal ferro-
vidrio, acordaram em submeter ao arbitramente do abaixe
assinado a eluciduglo de pontos controvertidos, e vendo
que a Reparti¢io Nacional de Estradas de Ferro, depois
de ter esgotado todos es meios criados pela cliusula 20.*
do artige 71.° da lei n,° 2,873, relata com minticias os
antecedentes que levaram as partes a ticarem firmes nos
seus respectivos pontos de vista, em face do problema de
redusir as despesas de custeio por meio de razodvel con-
tribuicao da parte dos ferroviarios, pela deminuicdo, de
um lado, de seus ordenados ¢ salirios, e de outro, por
uma maior producdo do trabalkho; cujas medidas, tomadas
em conjunto, permitivam ds Companihias satisfazer a to-
dos os seus encargos fixos, e ndo somente aqueles depen-
dentes da manutencio dos servicos, mas também aqueles
de natureza financeira, os quais, sendo pagos, comprome-
teriam *seus créditos e, por conseqiiéncia, o crédito da
Nagio; e. = :

Tomando em ' consideragiio :

Que o Poder Executivo Nacional, ratificando pelo de-
creto de 19 de Novembro de 1831 a resolugio da Repar-
tigho Nacional de Estradas de Ferro em conexfio com con-
flito andlogo, depois de analisar serradamente todos os fac-
tores que poderiam prejudicar a situaglo econdmica das
Companhias, estabelecen, em bases sdlidas, a solucie que
satisfaca, de uma maneira justa e equitativa, os direitos e
deveres das duas partes;

Que dos antecedentes dé«te conflito, ora em julgamen-
to, ¢ evidente que a divergéncia ne é fundamental, mas
essencialmente de forma, uma vez qne os sindicatos opervi=
rios ndo- deixaram de reconhecer a necessidade de contri-
buir para a restauragio econdmica das Companhias, mas

discordam de apreciar o que deverd ser considerado como
razodvel para estabelecer o montante necessdrio.para co-
brir os compromissos estritos das companhias e, em .espe-
cial, relativamente a certos encargos de seus sfoks e di-
ferentes itens das respectivas contas de capital ; :

Que, em relaglio a0 modo de obter uma melhor produ-
¢iio de pessoal, aumentando o ntmero de horas de traba-
lho dentro das disposi¢Bes legais da lei n.° 11:544 e sua
regulamentagiio por decreto, os sindicatos operdrios con-
cordaram em discutir a modificacio oportuna dos regula-
mentos e escalas de trabalho (Escala fon), com o fito de
satisfazer ao escopo acima referido, — de modo que 86 res
ta & ReparticBo Nacional de Estradas de Ferro, dentro
dos principios do regulamento decretado, proceder & revi-
sfo dos pontos acima enumerados; e

Considerando :

1.° Que, originando-se o presente conflito essencial-
mente de maneira pela qual os resultados da exploraglio
das Companhias sfio apreciados em face da renda liquida,
é evidente que a petigio dos ferrovidrios deve ser subor-
dinada aos resultados actuais e comprovada das explora-

es de vias férreas;

2,° Que ficando isto estabelecido, é claro que o meio
mais apropriado para a seluglio do presente dissidio ¢ a
aceitagio, como ponto de partida, das condigdes predomi-
nantes a0 tempo da decisfo, estabelecendo que o corte dos
saliries deve ser considerado como uma retencilo, que se-
rd devolvida ao pessoal na proporcle permitida pelos re-
sultados da exploragiie;

3.° Que, para os propositos visados nas consideragdes
anteriores deve-se estabelecer, como um principie bésico,
que nfio pode ser distribuido dividendo aos accionistas en-
quanto a devoluglio total, jé referida, dos saldrios retidos
nfio for possivel, e que, por outro lado, se ferrovidrios nio
tém direito a esta tltima até que a renda liquida da explo-
ragllo seja suficiente para cobrir o total das actuais despe-
sas de custeio industrial e também os encargos fi-
xo0s representados pelos jiros e amortizacles das deben-
fures:

Que, em face das despesas adicionais derivadas das
perdas no cambio que ocasionam tais servigos, ¢ juste que
sejam tomados em consideragdio por ambas as partes, esta-

belecendo um sistema que assegure o reembilso total si-

multineo e o pagamento daquelas diferengas quando a
renda o tornar possivel e, no caso contrdrio, a sna distri-
buigfio proporcienal;

5.°—Que ¢ inquestiondvel que as despesas de custeio
deverdo inclur numa proporcio prudente as quantias ne-
cessdrias para a renovacio da linha e do material rodante
porque de outra forma ficar-se-d correndo o risco de o
capital da emprésa se depreciar com prejuizo de interésse
geral. ;

6.—Que, em vista da situaclio presente e de acirdo
com as informagdes obtidas, uma contribuiciio de 1 1/2 °/,
do valor da propriedade ¢ suficiente para os propdsitos
acima referides, especialmente se for tomado em conta que
algumas das Companhias j 4 criaram as indispenséveis re-



servas para fazer face, com a maior amplitude, is despesas
necessdrias 4s renovagdes ji mencionadas;

7.°—Que, tendo em vista as perdas com as diferencas
do cimbio, para as compras de material de custeio ¢ intei-
ramente justificivel inclui-las dentro das mesmas despesas;

8.°—Qne ¢ também inquestioniivelmente necessirio (e
se fagam modificagies na regulamentaciio do trabalho e
nas escalas de servicos (escala fm.rfs! em vigor, de modo a

permitir uma melhor ntilizagio do trabalho do pessoal com

evidentes vantagens para éles, visto como viria a reduzir
no futuro as despesas de eusteio e, portanto, facilitar, em
maior amplitude, que se melhore a sitnaglo econémica das
Companhias.

O Presidente da Naclio Argentina decide:

1.°—As Companhias deverio manter para todo o pes-
soal, nfieo sd administrativo como dos sindicatos «Unién
Ferroviaria» e <La Fraternidads, as redugdes de saldrios
agora em vigor, oll que possa ser posta em vigor das vi-
rias estradas de ferro, de acordo com as ecombinacdes exis-
tentes, feitas com a «Unién Ferroviaria», substituido o
gistema conhecido por trabalho a curto tempo por um equi-
‘valente corte nos ordenados e saldrios estimando que cada
dia despendido representa uma economia de 3,3 °,. Ficam
exceptuades desta regra os trabalhos da via permanente,
das oficinas e obras, contando gue o trabalho a curto tempo
seja efectivado.

2.°—Tais cortes terfio a natureza de retengles a serem
devolvidas na propor¢lo permitida pelos saldos de custeio
das vias férreas.

3.“—Devem ser consideradas como despesas parg o
fim acima referido:

‘a) As despesas-indusfriais comuns a todas as estradas:

&) A contribuiclo estabelecida pela lei n.° 5 315;

) 6°, da percentagem’ fixada pelo decreto regulamen-
tar n.° 5:315; para o propdsito de faser face ds despesas

REVISTA PORTUGUESA DE COMUNICACOER

de renovagies, contanto que as Companhias executen:: as
rﬂm:’m;oes por esta g:mm‘m

da Furos e amortizagies das abrzo-agoe.r hipotecirias
(debentures) em pesos da moeda nacional, ao par,

4,°—Logo que a renda bruta exceda tais limites, o
saldo no fim de cada ano financeiro serd distribuido pro-
porcionalmente por cada Companhia entre a soma total
de retencles e as somas representadas pelos prejuizos do
cimbio,

5. Se, no curso do ane f'nancelro, os resultados do
custeio, computades em periodos trimestrais, indicam a
possibilidade de devolugiio de parte das retengiies, 86 podera
ser feito como um adiantamento, sem prejuizo de cancelar
toda a retencfio, quando, com os saldos j4 obtidos, a devo-
lu;;zm total estiver assegurada.

° A Repartigilo Nacional de Estradas de Ferro pes-

'qmsar:i 08 meios e estabelecerd processos para manter os

sindicatos operdrios informados, por trimestres, da mtnagﬁo
econémlca das Companhias.
° As diferengas que possam surgir da aplicagiio do

'artwo D.° serfio estudadas- pela I{Lpartu,:to Nacional de

Estradas de Ferro e submetidas & resolu. «fo do Mlmﬁténo
dos Trabalhos Piblicos;

8,° A Reparticho Nacional de Estradas de Ferm,
dentro do periodo de trés meses, apés haver consultado as
partes, submeterd ao Poder Executivo as modificagdes
permitindo de uma parte obter uma melhor utilizacio do
pessoal dentro do dia mdximo de trabalho estahelecido, e,
do outro, estabelecendo as categorias correapondentes 208
virios ramos de actividade ferrovidria.

Seja esta decisfio comunicada, publicada e devolvida &
Reparti¢iio Nacional de Hstradas de Ferro para os seus
efeitos,

Acustin P. Justo

Y

Um notavel parecer

(Continuado da mié. 52)

' Trib. L& Seine 20 déc. 1877. Godar.— Trib. Rouen,
28 juin 1878, Thomas».

Temos 4 mao livro mais precioso, exposi¢do mais
completa: é /1 Codice Ferroviario dell’Avoccato C. L.
Gasca, em quatro volumes. !

Lé-se no 3.° vol., pag, 511:

«Non pué reclamare la rifazione del dano colui
che in qualche modo gli ha dato causa con la pro-
pria )colps (Corte d’Appelo di Fzrenze, 20 giugno
1865

Desde que, de qua!qaer mode, os autores derain
causa ao dano com a prépria culpa (soltando os bois
perto da via férrea), perderam o direito 2 indemniza-
¢do. Especialmente, sobre o caso em debate, encontra-
“mos pareceres luminosos no primeiro vol.; pag. 263,

Tolerem-nos a transcrigdo :

elnfantti venne deciso :

Che lobbligo imposto al concessionario d’ella ferrovia
di costrurrve 1 vipari ocorventi affinché il bestiame non
possa penetrare sul binario non esclude l'obbligo dei pro-
prietari del bestiame di vizilarlo, mediante appositi g‘mzr-
diani.

Che nonostante la m wicanza, o cattiva (aud:f'rone a’m
vipari prescriti al concessionario della ferrovia, egli non
€ tenuto a risarcimento di danni ai privati, qualora ques-
ti non avessero potuto impedire U'ingresso a’egh ammah

sutla ferroviar.

e S 2 T R T S N T S I L S

Guardemos firmemente na memobria o texto pre-
‘cioso :

«Nao obstante a falta on mau estado das céreas
prescritas ao concessionario da estrada de ferro, ndo €
éle- obrigado ao ressareimento dos danos causados aos
particalares, no caso em que estes nao hajam podido
impedir o ingresso dos animais na linha .

O jurista explica, em nota sob n.° 6, que, assim
como éle opina, decidiu a Corte de Cassagﬁo, de Floren-
¢a, a 23 de Dezembro de 1878.

Lamentamos ter dilatado bastante esta exposicdo;
porém era necessdrio propiciar ensejo de se fixar dou-
trina sdbre assunto de tal relevéancia.

Os autores, longe de obter ressarcimento de perdas
e danos, acham se obrigados a indemnizar o mal que fa-
zem 2 linha os seus bo's e burros soltos. Parece, por-
tanto, dever dar-se provimento a apelagdo para julgar
improcedente a acgao.

Carlos Maximiliano, Procurador Geral da Repii-

"blica.

Correios e Telegrafos

..o Ministro- das Obras Plblicas enviot i Presi-

déncia do Conselho, a-fim-de ser submetida a aprecia-

¢do da Assembleia Nacional, uma proposta de lei crian-
do o fundo de caugdo destinado a indemnizar qumsquer
prejuizos- de alcance ou peculato.
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Educacao Sexual da Mocidade

-a) Programa maximo
I
Antes do nascimento

Como para criar bons filhos sdo precisos bons pais
e ¢ educando os pais que educaremos os filhos:

Promova-se: '

A’selec¢do eugénica dos cenitores ;

Ter presente, antes de procriar, que cada crianga
tem direito a pdo bastante e cama limpa ;

Que em cada lar haja um leito para cada filho ;

A adopgao desta regra sanitdria ; procriar bem, bem
estar e melhor parir; : =

Eficiente puericultura ante e post-natal e assisténcia
a gravida, a parturiente ¢ a mai que amamenta;

E a legislagdo correspoudente.

1T

Depois do nascimento

q P

Antes do conhecimento da natureza:

Até ao dois anos em casa, a mai ou a ama educadas
em cursos de puericultura ou em escolas de miis:

Dar bom leite e boa cama ;

Criar ao ar ;. :

Ter o corpo do filho bem limpo e respeitado;

Tratar com muito amor e pouco mimo;

Nao excitar as zonas sensiveis eretogéneas e nesse
sentido vigiar os filhos e quem deles cuidar ;

Entreter com jogos graduais e préprios ;

Despistar as afecgoes herdadas e trata-las,

Dos dois aos cinco anos numa escola maternal e dos
cinco aos sete numa escola infantil ;

Perservar nas nogoes anteriores ;

Vigiar os exercicios erdticos hetero-iniciados on au-
to-descobeitos; :

Nincasmentir; i . iolties o :

Disciplinar os sentidos e a sensibilidade ;

Organizar uma ficha sanitéria individual —somatica,
psiquica, endécrina e sexual, '

2

Com o conhecimento da natureza :

Dos sete aos catorze anos na escola e em casa !

Substitair e internato pela coloca¢do em familia;

Manter a higiene de corpo e a de cama ;

_ Continuar a vigilia das priticas aufo-eréticas—aten-
dendo sobretudo ao onanismo—e & sua despistagem, bem
como dos principios das nevroses;

Criar ao ar livre, quer nas ligdes culturais, quer na
educagdo gimnica, quer nos desportos. substituindo os
jogos vulgares pelos jogos do folclore regional;

Coinstruir e coeducar nas classes e nos recreios :

Comegar a instrugio sexual pelas ciéncias da natu-
reza; 7 A e

Promover nas classes leituras orais comentadas du-
ma biblia da' humanidade ; .

Prosseguir na observagio médica e conservar a ficha

Pelo Dr. ALMERINDO LESSA

sanitaria-sexual, averbando nela a evolugdo do mogo ;
Seleccionando os dnormais e os subnormais.

3'0

Para além do conhecimento da natureza :

_ Dos sete aos dezanove anos no liceu, nos primeiros.
anos das escolas superiores enas obras para e extra-es-
colares ;

Em casa; -

Cuidar da higiene moral e fisica, nomeadamente
durante a puberdade ;

Na escola:

Na classe de ciéncias naturais:

Terminar a instrugio,

Na classe de filosofia :

Educar sébre o espiritual e o fisico em amor :

Sobre a democracia e a nobreza da higiene

Expor a responsabilidade sexual e genética do ho-
mem ; :

Orespeito que deve ter pelos direitos sexuais alheios
e fenotipicos da sociedade ; :

Lufar contra a prostitui¢do ;

Servir-se dos proléquios, das senten¢as populares e
dos conceitos fundamentais das civilizagoes para dedu-
zir maximas de conduta individual

Apontar os canones, espirituais e fisicos, que a mo-
cidade deve imitar; 3

Criar no adolescente um conceito de nd e de figura
do animal humano de acérdo com a ética contemporanea;

Em resumo : educar para uma nova moral sexual.

Na classe de educagdo civica :

Dar educagdo civica sexual,

Na classe de higiene :

Instruir sdbre os cuidados que se devem ter no cam-
po da higiene fisica e mental para conservar a limpeza
do corpo, incluindo a do cérebro.

Pela assisténcia médica :

Cadastrar a pessoa sanitdria e sexual do mogo e da
mbga, cujos desvios e épocas particulares serdo aponta-
dos aos professores, aos patrdes, aos distribuidores da
justica, etc., enfim, a todos os que se intrometam na 6r-
bita da sua acgdo.

Nas universidades populares :

Cursos de filosofia e de higiene sexuais.

Aos vinte anos casar.

b) Programa minimo

(Deduzido do anterior e para aplicagdo imediata a0
regime familiar e escolar da Repuiblica).

I

Antes do nascimento

Exigéncia legal dum atestado médico prenupciar.

Grande propaganda pelo livio e folheto, a conferén-
cia, o artigo, o filme e a imagem, desta nova arte de ter
bons filhos ;

Grande propaganda dos direitos da crianga ;

[nstituir escolas de puericuitura e introduzir nos
cursos de enfermeiras-visitadoras nogdes de higiene se-
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A acgdo da Rero-Lortuguesa nas pesquisas do avido
em que viajava o governador da Rfrica
Equatorial Francesa

A pedido do govérno francés, o avido da Aero-Por-
tuguesa, em combinagdo com os aparelhos da « Air
France », « Air Afrique » e das esquadrilhas militares
tomou parte nas pesquisas para a descoberta do avido
onde viajava com sua esposa o sr. Rénard, governador
da Africa Ocidental Francesa, que foi destruido por um
tornado,

0 avido da Aero Portuguesa atravessou longitudinal-
mente o continente negro de Tanger a Dakar, num re-
conhecimento aturado, pelo que os seus tripulantes fo-
ram louvados pelas autoridades francesas de Marrocos.

O ponto onde caiu o avido conduzindo o governador
geral Renard, sua espesa e varios oficiais, na Africa
Equatorial Francesa, € conhecido pelo Bilodo, a 150
quilémetros ao sul de Coquilhatville. O avido, ao cair,
abriu uma espécie de clareira na floresta e abriu um
sulco no terreno de mais 200 metros. Os destrogos do
avido puderam ser identificados pelo emblema « trico-
lor», Todos os ocupantes deviam ter morrido instanta-
neamente devido ao terrivel choque.

Georges Rénard, que nasceu em 1883, em Oran, era
bacharel em Lefras e em Direito, entrando para os qua-
dros prefeitorais em 1909. Foi director da Seguranga
em 1927 e prefeito do Sena em 1929, Cemo se sabe,
demitiu-se nas vésperas de 6 de Fevereiro do ano pas-
sado num gesto de solidariedade com Chiappe, prefeito
de Policia, demitido pelo govérno Daladier. Este, que
era um dos mais intimos amigos do governador Rénard,
saiu do gabinete do Ministério das Colénias, solugando,
ao ser-lhe comunicada a friste nova.

Campo de aviagao no Lérto

A Camara Municipal de Matozinhos adquiriu 2 Em-
présa Fabril do Norte uns terrenos situados na Senhora
da Hora, destinados ao aerédromo da capital do Norte.

‘Adquirido o terreno, pensava a Comissdo Adminis-
trativa do citado municipio em solicitar do Estado a sua
comparticipa¢do, para o adaptar convenientemente ao
fim em vista. '

Mas uma noticia lacénica fez pér um ponto final
neste projecto: o Conselho Nacional do Ar em nota ao
presidente da Camara de Matozinhos classifica de im-
proprios os terrenos que acabavam de ser comprados
para neles se instalar o aeroporto do Norte.

Este facto motivou o presidente daquela Cdmara,
comendador Magalhdis Carneiro, a pedir a sua demis-
sdo, resolugdo que se estendeu a toda a Comissdo Admi-
nistrativa,

HAero Clube do

Ficou assim constituido o Aero Clube do Pérlo, filia-
do no Aero Clube de Portugal, s

Da sua primeira direc¢do fazem parte os srs, tenen-
te Dario Tamegdo, Jorge Novais, tenente Rogério Abran-
ches, A. Lopes Cardoso, Alberto Costa, Artur Félix e
tenente Seabra de Albuquerque.

Lorto

AVIAC

A promogdo dos tripulantes ao < Dili

Tém continuado com insisténcia as solicitagdes diri-
gidas as instdncias oficiais no sentido de serem promo-
vidos ao pdsto imediato os heroicos aviadores, tenente
Humberto da Cruz e sargento Lobato, que a bordo do
modesto avido «Dili» realizaram uma das mais bri-
lhantes viagens aéreas dos iltimos tempos.

Na enorme quantidade de telegramas, que ao Sr. Mi-
nistro da Guerra tém sido enviados, contam-se os da
qudsi totalidade dos organismos administrativos, colec-
tividades cientificas, escolares, recreativas e desporti-
vas, etc, :

Lortaria de louvor

A folha oficial inseriu a portaria de louvor aos srs.
Anténio Pinto das Neves Ferreira, Adelino Dias dos
Santos, Eurico Carloti dos Santos Pousada, ‘Ricardo
Gaioso de Penha Garcia e Alfredo Figueiredo pela for-
ma desinteressada como concorreram para que 0 campo
de Espinho seja utilizado na aterragem de avides.

O 1.° Congresso KNacional de Automobilismo
e Aviacao Civil

Por iniciativa do nosso colega Didrio de Noticias
vai realizar-se no Pérto o 1,° Congresso Nacional de
Automobilismo e Aviagdo Civil.

A data marcada para a sua inauguragdo € 20 do cor-
rente més.

O avido «Salazar»

Este avido deve embarcar para Inglaterra no dia 8
do corrente, afim de sofrer na casa construtora, De Ha-
villand, as necessarias reparagges.

A desmontagem do aprelho e o seu encaixotamento,
foram superiormente dirigidos pelo engenheiro da casa
construtora Sr. Hopkins.

O avido ao servigo de missiondrios

Segundo noticias telegraficas da Cidade do Vaticano,
pela primeira vez no passado dia 21 foi visto nos esta-
dos pontificos um avido. O acontecimento atraiu em
frente do paldcio do governador, onde o avido foi ex-
posto, uma multiddo de cidadZos do Vaticano, assim
como numerosas personalidades.

0 aparelho em questdo foi oferecido, com outro avido
do mesmo tipo, por uma sociedade alem3, especialmente
constituida, a fim de pér a disposi¢do dos missiondrios
alem3es, exercendo o apostolado na Africa do Sul e
Ocidental, meios rdpidos de comunicagdo., Os dois
avides foram trazidos sucessivamente para Roma pelo
piloto alemfo, Hermann Xorhl, que Sua Santidade rece-
beu em audiencia especial. Sua Santidade, visita hoje
avido.

As viagens do «Zeppelin>

No dia 6 de Abril, o «Conde Zeppelin» recomecara
as carreiras regulares para a América do Sul. As outras
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partidas mais proxlmas estdo marcadas para 20 de ,
Abril, 4 e 18 de Maio e 1, 15 29 de Junho. O regres-

so ao Rio de Janeiro efectuar-se-a na quinta feira se--

guinte a data da partida,

P ﬁ' sproféctada ligacdo aérea Franga-HMadagascar

No intuito de tentarem bater o «record» da ligacdo
aérea Frauca-Madagascar, partiram de Marselha no pas-
sado dia 19, pelas 12 h, e 10 m., 0s aviadores france-
ses Paul de Forges e Maurice Finat.

O valor especial desta viagem consistia em os avia-
dores utilizarem furh‘pequeno avido tipo «Farman Sports,
com um motor de construgdo inglesa, de 135 C. V. ape-
nas.

As escalas que estavam previstas eram: Tunis, Ben-
ghasL Cairo, Karthoun, Salam e Mogambique.

A viagem foi feita normalmente até que devido a
fuga de um reservatorio de 6leo os aviadores foram
forgados a aterrar em Mogambique. .
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Educacao Sexual da
Momd'\.de

(contmuada da pagma 55)

xual mfaunl que elas levem. por sua vez, a todos os
lares

I

Depois do nascimento’
i ) 1 o

POLNETY ]

SAntes do: conhecimento da natureza:
* Camparha pré-aleitamento material ;

Por cada crianca em cama apartada ;

. -Manter, bem dirigida, a actividade da eniermen'a-n-
sitadora.; -

Nunca mentir;

"Orgamzar uma ficha médica-sexual.

g 13 e A e | ’-'.-.';‘-' s P 2 o
ol ) i an ol :
v Com o conhemmento da’ natureza:

» ‘Levar+as direcgoes dos internatos a introduzir ime-
dlatamente nos seis;quartos.de assisténcia, de educagdo
e’ de ‘ensino. mdis de.familia, que deem ao escolar a
ilusdo ‘dum lar. ¢completo .€ a convivéncia feminina;

-+ Introduzir 'anescola na regido e o folclore nos ]ogos,

Institdir. nas esco]as duas horas semanais de ensino
danhwmne ‘e do: perigo venéreo;;

+«Continuar a- assistédcia médica, nomeadamente esco-
lar. :eécrlar escoIas para anormals

Ihee J.Jf..) .l ) QN ] 3 s
elogp, pin e akall iy : sy :

-, Pdra além do conhecimento da natureza !

i Despertar,;na’ mocidade, ' por todos os-meios, uma

consciéncia sexual e uma- inteligéncia e respeito pelos.

negocios, do sexo; leyando-a, suave mas decididamente,
para uma 'nova moral sexual. -
Eavbrecer e proteger i orgamzacﬁn do'lari. .

ALMERINDO ‘LESSA

Os progressos do jo
| *0O Diabo™

STE jornal, admirdvel demonstra¢fio do talente jorna-
listico e das grandes faculdades de realizador de

‘nosso queride amigo Artur Inez, acaba de sofrer uma

profunda remodelagilo no seu aspecto grafice,

Essa remodelacgiio, que atesta um acentnado bom gdsto,
veio-nos demonstrar que, ainda é possivel, sem auxilios espe-
ciais, realizar alguma cousa de interessante e de mederno
no campo jornalistico.

A tentativa audaciosa de um mogo inteligente e desem-
poeirado, que ergue sobranceiramente a cabega, nfio como
um acto de petuiante desafio, mas como uma afirmagiio de
dignidade e da altiva indepéndencia, vencen !

Tudo aconselha que os noves de valor se juntem a
Artur Inez, valorizando com o seu talento as colunas do
Diabo e emprestando-lhe todo o seu valioso aumho, parh
que a expansiio do jornal se desenvolva permitindo a:con .
tinuaglo de melhoramentos como aqueles que Artur Inez
lhe acaba de imprimir,

Sio éstes os nossos votos.

Para desenvolver o turismo alguns
paises oriam 'uma meoeda espesial

A criacio da moeda turistica, iniciada pela Alemanha
e.seguida pela Suiga, vai ser posta em vigor na Franca e
na Bélgica durante a Exposicio Internacional de Bruxelas;

A Alemanha, a quem se deve esta interessante innova=
¢lle, crion uma moeda registered marks, que se obtem com
40°/, 'de reduclio sibre o valer do marco. Esta moeda
serve aos estrangeiros na Alemanha para pagar aos hoteis,
linha férrea, e outros meios de transporte, /

Dados os bons resultados obtidos, a Sui¢a adoptou o
mesmo regime monetdrio de turismo pisto em circulaciio
pela Alemanha, A Franca tem j4 no Parlamento uma pro-
posta criando o franco-turista e a Bélgica vai fazer'a sua
experiéncia durante a sua préxima Exposi¢fio Internacional:

Dados estatisticos referenies ao ren-
- dimenfe go turismeo

Segundo os elementos colhidos num dos iltimos nime-
ros da revista Le Mois, a indistria do turismo eriginou no
ano findo a entrada de dinheiro em milhSes franceses:

Franga 3:000 Inglaterra 550
Canadd 2:000 Alemanha 425
[tdlia 1:725 Espanha 325
Estados Unidos 1:425 Bélgica 300
Suiga 700 Austria 300,
México 575 Grécia 250

Calcula-se que as deapesss feitas pelos turistas tenhn
baixado muito.

No ano de 1929- essa verba foi calculada em 43 mil
milhdes de frances franceses. Essa receita no ano de 1933
desceu a 15 mil milhdes!

Apesar das restrigdes que se tém felto & saida de capi-
tal nos diversos paises, a que fizemos referéncia ne nosso
niimero anterior, & Franca mantem ainda uma posxqs.o im-
portante no problema de turismo internacienal.
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Como antes da construcao do palacio da

Ajuda

se pensou em estabelecer a residéncia

da familia real em

EPOIS do terramoto de 1 de Nevembro de 1755,

D que destruiu os sumptuosos Paces da Ribeira, a

familia real passou a residir em barracas de lona

’ para ésse fim instaladas numa das suas proprieda-
des na Ajuda.

O receio que D. José tinha de que o abalo sismico se
repetisse levou-o a mandar construir, em sélidas madeiras
do Brasil, na sua Quinta de Cima, ao Alto da Senhora da
Ajuda, uma ampla e confortivel moradia, onde passou a
residir.

No entanto, as exigéncias da Corte impunham a cens-
trugio de um paldcio que fosse a condigna residéncia da
familia reinante; pensou-se na escolha do local apropriado,
que dominasse o Tejo, onde se delineassem bairros moder-
nos destinados & construgiio de habitagles para a nobreza
do reino,

Diversos foram es locais visitados, mas e que mereceu
as honras de ser aprovado foi o de Campo de Ourique.
Chegou-se mesmo a levantar a respectiva planta do terreno
@ depois a de paldcio, que naquela época se denominou de
palédcio de S. Jofio dos Bem Casados,

Para &sse efeito fez D, José o seguinte decreto que
tem a data de 2 de Julho de 1759 :

«Tenho reseluto, que o Palacio da minha residéncia
seja edificado na elevaglo de terreno superior ao Tejo, e 4
Cidade de Lisboa que jaz entre o Largo dos Bem-Casados,
e o caminhe, que vai do Senhor Jesus da Boa-Morte para
o Rato; demarcande-se no rumo do Norte pelo Largo da
mesma quinta de S. Jodo dos Bem-Casados até aos Arcos
das Aguas Livres, na parte, em que por eles desce a
estrada, que vai para a quinta do Sargento Mor e que
termina na Ribeira de Alciintara: No do Poente, pela
mesma Ribeira descende deo ponto, ende termina a so}f))rs-
dita Iistrada, até ao fim da quinta do Loureiro: No do Sul,
pela Estrada, e Rua que se deve abrir em linha recta da
sobredita Ribeira para N. Senhora dos Prazeres; ficando
a0 norte dela as terras de Bartolomeu Domingues, e quinta
chamada do Bauto, até 4 outra rua nova, que tambem
mando demarcar para sair por linha recta ao dito Aqie-
duto das Aguas Livres: E no rumo do Nascente pela ulti-
ma rna acima indicada. Porque no espaco do reterido ter-
reno se compreendem diferentes propriedades de partes,
que devem passar para os préprios da minha Real Fazenda
sem prejuizd dos seus possuidores, aos quais nie 6 da
minha Real intencllo prejudicar: Sou servido que o Douter
Manuel José da (Gama e Oliveira, Desembargador da
Casa da Suplicaciio proceda logo 4 avaliacio e demarcaciio
de tode o sebredito terreno, e propriedades nele compreen-
didas, com os oficiais de Infanteria com exercicio de Enge-
nheiros, Carlos Mardel, e Eliags Sebastide Pope: Nomeando
para cada uma das ditas avaliagies um louvado por parte
da minha Real Fazenda: Admitinde outro pela parte dos

Campo de Ourique

interessados: IS nomeando tercciro para desempate no caso
de discérdia.

Das vendas das sobreditas propriedades se celebrariio
escrituras com os mesmos interessades nelas; para serem
pagos, ou a dinheiro de contado oa em padrdesde juro; qual
mais convier aos mesmos interessados, sendo as proprieda«
des livres; ou 4 natureza dos bens, no caso de serem do
Morgado: Fazendo-se as ditas escrituras na Secretaria de
Estado dos Negécios do Reino; E assinando nelas por .
minha parte o Conde de Oeiras, do meu Conselho, a quem
para éste eteito dou por éste mesmo Decreto todo o neces-
sdrio poder: Atendendo ao mesmo tempo a que pelo esta-
belecimento do men Paldcio naquele novo Bairro, e pela
residéncia. que a Nobreza, e pessoas ocupadas ne men
Real servico devem fazer nas vizinhancas dele, como é na-
tural, e costume das outras Cortes da Europa; se faz justo
e necessdrio, que as Ruas do mesmo Bairro sejam regula-
res, e decorosas, e como tais, decentes para por elas pas-
sarem os cortejos nas fung¢des mais célebres da Corte, e
para o prospecto dela, e comodidade das pessoas que devem
alojar-se no dito Bairro: Tenho mandado formar um piano,
e alinhamento de todo e terreno, que jaz pela banda do
Nascente desde o Mosteiro do Rato até S. Bento da Satde:
Pela banda do Sul desde o principio da Calgada de S.
Bento caminhando por ela cima até ao Largo do Senhor
Jesus da Boa Morte: Pela banda do Poente desde o dite
largo do Senhor Jesus da Boa Morte, caminhando pela
Rua, que dele sai até ao Armazém, onde se enxuga a
pélvora: E pela banda do norte, desde o agueduto das
Aguas Livres, e sitio, onde estdio os Arcos; que cortam
a Estrada, que vai pelo Arco do Carvalhfio para a quinta
do Sargento Mor, até ao dito Large de S. Jofo dos Bem
Casados. E seu outro sim servido, que o sobredito. Ministro
e Oficiais Engenheiros, logo que houverem demarcado o
Terreno do men dito Paldcio na sobredita torma, passem
a delinear, e abrir as Ruas, que a éle devem sair, ¢ a
formar os projectos delas, para se publicarem, afim de
que os donos dos terrenos possam edificar neles, na.confor-
midade dos mesmos alinhamentos, e projectos, e das dispo-
si¢ies das outras Leis, e Ordens, que tenho estabelecido
sobre esta matéria as quaes em tudo, e por tudo se obser-
varfio aos dites respeitos quanto a eles forem aplicaveis,
Nossa Senhora da Ajuda, a dois de Julho de wmil setecen-
tos e cincoenta e noves.

Ni#lo passou de projecto a construciio déste paldcio, pois
nfo 86 o rei continuou, emquanto vivo fei, a residir na
Quinta de Cima, como D, Maria I ali viven, até que um
vielento incéndie a destruin em. 1795. :

S mais tarde, em 1802, quarenta e trés anos volvidps
sob a promulgaciie do decreto, se langou a primeira pedra
para o palicio da Ajuda, construglio que ainda hoje estd
longe de seu térmo. .
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Marinha Mercante

PORTUGAL, na¢lio colonial, tem necessidade imperiosa

de desenvolver a sua frota mercante, de maneira
que¢ a sua bandeira, no topo dos mastros, leve a todos os
portugueses que em longinquas paragens mourejam a lem-
branca do seu Pais e sirva para o inter-cfimbio dos seus
produtos.

Agora que com tanta insisténcia se fala no sen revigo-
ramento, nfio serd inoportuno relembrar qual o niimero de
toneladas construidas e lancadas i dgua no ano que findou:

Segundo estatisticas rigorosas, o niimero de barcos
construidos em 1934 elevou-se a D36 e o niimero de tone-
ladas subiu a 967:419.

Toneladas

Inglaterra e Irlanda, |, 459:877
Japlo. . . 152:420
ATTRATIR, o s s 73:133
Dinamarca 61:729
Grécia. . 49:542
Holanda. 46:905

O Brasil, apesar da grave crise que atravessa, estd
discutindo uma proposta para o desenvolvimento da sua
marinha mercante, mediante um empréstimo do Kstado.

Em Portugal torna-se necessirio enfrentar o problema.

4

Uma numesosa comisslo de delegados dos sindicatos
nacionais dos capitiies; oficiais nauticos e comissirios da
marinha mercante, dos maquinistas e motoristas fluviais,
dos marinheiros mercantes, dos fogueiros de mar e terra,
do pessoal de camaras ¢ dos fragateiros do porto de Lis-
boa entregou no dia 25 findo, ao sr. Leal Marques, chete
do gabinete do sr. presidente do Conselho, representagdes
pedindo : — & criaclio de um gub-secretariado de Hstado da
Marinha Mercante, dependente do Ministério do Comércio
e ludastria ; a suburdinago ao Instituto N. de Trabalho e
Providéncia de todas as questdes de ordem social relativas
ao pessoal da marinha mercante; a criaglio de um servigo
de assisténcia aos tripulantes dos navios que se destinam
4 pesca do bacalhau na Terra Nova, ultimamente bastante
desenvolvida com as medidas de protecgio ja decretadas
pelo Govérno; a eriaglo de novas condighes para renova-
¢fo do material das companhias da marinha mercante exis-
tentes e o estabelecimento de novas carreiras; a nomeaglo
de uma comissfio para o estudo de contratos colectivos de
trabalho respeitantes a éstes sindicatos; o pagamento das
verbas de 700 ¢ de T00 contos, inscritas a favor da Caixa
de Previdéncia e Assisténcia dos Oficiaid e Tripulantes da
Marinka Mercante nos decretos 11:807 e 13:852; a pre-
terdncia dos inseritos maritimos e fluviais; a aboligho da
inscrigio para embarque nas capitanias, criando-se agén-
cias de colé¢agio nos sindicatos, nos termos dos decretos
23:050 e 23:712; estabelecimento das 8 horas de traba-
lhe' & bordo; fixagho de refeitorios & bordo, casas de ba-
nho ¢ ottras condigdes de boa higiene e o estabelecimento
obrigatério 6 em partes iguais de uma percentagem do Es-
tado 6 dos armadores ¢ tripulaotes em beneticio da Cuixa
de P. ¢ Assisténcia aos Oficiais e Tripulantes da Mari-

nha Mercante Nacional, para eteitos de pensdes de refors

ma e subsidios aos desempregados,

Porto de Leixodes

Pelas pastas das Finangas, Obras Piblicas e Comuni-
cagdes e Marinba foi publicado o seguinte decreto:

«Considerando que niio deram resultado as diligéncias
empregadas pelas entidades oficiais para que o capitiio do
vapor «Orania», afundado dentro do porto de Leix3es em
18 de Dezembro altimo, procedésse & sua remogio ;

Considerando que a permanéncia do vapor afundado na
bacia de Leixdes causa, em certas ocasides, sérios embar-
racdes & entrada dos nauios que demandam aquele porto:

Toma o Estado a iniciativa de mandar proceder urgen-
temente aos necessdrios trabalhos de remogiio, sem paejui-
zo de promover, oportunamente, nos termos das leis e con-
;rem;ﬁes em vigor, a cobranca das despesas a que houver

|lgar.

Nestes termos, usando da faculdade conferida pela 3.°
parte do artigo 108.° da Constituiclio, 0 Governo decreta e
eu promulgo o seguinte:

Artigo 1,° E' autorizada & Administragdo dos Portos
do Douro e Leixdes pela Direccllo dos Servigos Tecnicos e
sob a orientaclio da Administragiio Geral dos Servigos Hi-
draulicos e Electricos, a contratar por concurso publico ou
limitado a remogfio do vapor «Oranias», afundado dentro do
porte de Leixdes

Art. 2.° A Administraclo dos Portes do Douro e Lei-
xOes superintenderd em tudo que respeite aos trabalhos de
remoglo do vapor «Orania», ouvindo a Alfandega e a Ca-
pitania do Porto, quando o julgue conveniente,

Art, 3.° Os encargos resultantes dos contratos a efec-
tuar serfio satisfeitos por conta da verba a inscrever opor-
tunamente no Or¢amento da Administraglo dos Portos do
Douro e Leixdes, por decreto referendado pelos ministros
das Financas e das Obras Publicas e Comunicactes,

§ ftnico. Concluidos os trabalhos de remogiio serd a
respectiva nota de despeza enviada 4 Capitania do Porto
para o efeito do disposto no artigo 28,° do decreto n.0 5.703
de 10 de Maio de 1919».

—

Ferroviarios da Companhia Nacional

J4 nos referimos no nosso iltimo nimero a situagdo
em que se encontram cérca de 250 ferroviarios, a quem
a Companhia Nacional acaba de reduzir a 12 dias o tra-
balho por més,

O que neste momento nos obriga a escrever ‘estas li-
nhas € o facto de encontrarmos no nosso colega O Tra-
balho, de Viseu, um cerrado artigo de ataque a referida
emprésa e onde se apontam factos que, a serem verda-
deiros, se podem considerar de graves,

Compete a entidade alvejada esclarecer o assunto e
ao Estado inquerir da verdade dos factos apontados.

Depois de ter conhecimento da exposi¢gdo que uma
comissdo de ferrovidrios da Companhia Nacional, havia
entregue ao Sr, Governador Civil de Viseu em que ex-
punham a aflictiva situagd3o em que se encontravam re-
duzidos a trabalbarem apenas trés dias per semana o
Sr. Ministro das Obras Piblicas e Comunica¢oes deter-
miveu que pela Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
féssem autorizados alguns trabalhos de reparagdo nas -
linhas sub-arrendadas a referida Companhia e bem as-
sim beneficiagdes em locomotivas, iluminagdo eléctrica -
e aquecimento nas carruagens e construgdo de alguns
vagoes, a-fim-de que seja possivel aumentar ao respec-
tivo pessoal assalariado o numero de dias de trabalho

por semana.
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CAMINHOS DE FERRO DE LOANDA

Ja aqui fizemos referéncia ao estado em que se en-
contra o material circulante déstes caminhos de ferro e
hoje novamente lhe temos que fazer referéncia, trans-
crevendo de A Provincia de Angola as palavras que se
seguem ;

«Dd-nos o servico de Press a noticia de haver sido
outorgada pelo Sr, Ministro das Colénias a abertura de
um crédito de 1.500 contos destinados as cbras de re-
construgdo da linha férrea de Loanda, a cargo da Com-
panhia Geral de Ceonstrugdes, que para ésse efeito man-
tém desde 1921 um 'contrato com o Estado. Ainda o
més passado, neste jornal demoistramos a urgente ne-
cessidade de se abrir um crédito, mesmo superior a
ésse, em beneficio do proprio Estado, a fim de se nao
perd r grande parte do trabalho feito. Nao podemos,
portanto, deixar de nos regozijar ‘com a noticia vinda
agora pelo muito que representa ji em prol da econo-
mia das regides servidas pelo Caminho de Ferro de
Loanda, Todavii, importa ao mesmo tempo registar
quanto sdo graves as deficiéncias actuais do seu mate-
rial circulante, j4 também denunciadas recentemente
neste jornal. Por um lado, pois, melhora-se e consoli-
da-se a linha, mas por outro lado vai-se deixando inuti-
lizar o material que tem de circular por ela por falta de
dotagdes orgamentais que permifam renova-lo ou subs-
titui-lo por outro, Daqui a pouco teremos linha, mas
ndo haverd maquinas nem vagoes para o transporte da
carga, visto ésse material estar, respectivamente, ava-
riado j4 na proporgdo de 50 e de 40 °/,.»

CAMINHO DE FERRO PARA O LIMPOPO

* Foram iniciadas em Fevereiro passado as obras para
a copstrugdo do caminho de ferro para o Limpopo, im-
portante melhoramento. para o desenvolvimento do sul
do Save. .

“ As obras sdo superiormente orientadas pela Direc¢do
de Estradas e Construgdo dos Caminhos de Ferro de
Mogambique, Direcgdo que € chefiada pelo Sr. Enge-
nheiro Freitas e Costa. O pessoal toi escolhido, na qua-
si totalidade, dos quadros dos Caminhos de Ferro e tra-
balhard debaixo da direcgdo do chefe da secgdo de via
Sr. Luiz Duarte dos Santos,

- Segundo nos informa o Noticias, toda a construgéo
se encontra dependente e condicionada a ponte que de-
vera ser edificada sobre o rio Incomati, distante aproxi-
madamente 8 quilometros da estagdo de Magude, ponto
de partida para a corstrugdo.

._Essa ponte, que € a obra de arte de maior respon=
sabilidade e de maior valor de toda a linha, serd a ponte
de passagem para todo o material a empregar na pene-
tragdo da linha até ao Lionde, e, por isso, da sua cons-
trugdo dependem os trabalhos restantes,

.-Medira 227 metros, estando or¢amentada a sua cons-
trugdo em 4.200.0008$, moeda local, sendo de cimento
armado, como as demais obras de arte do projecto, A
ponte s6 poderd ser erigida na proxima estiagem, época
em que o volume de dguas € menor no leito do rio, de-
vendo, por essa razao, fazer-se, agora, a construcgdo do
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primeiro trégo, que mede 7.519,6 metros e que partindo
da estagao de Magude, ao guilometro 127,300 da linha
de Xinavane, ira terminar na:margem esquerda do'rio
Incoati, em frente da circunscri¢do de Magude. .

Este troco, que é aquele, de todo o tracado, onde
ha maicr movimento de terras, deve levar cérca de ‘seis
meses a assentar, calculando, por isso, dar-se inicio
a construgdo da ponte em fins de Junho do ano correntes

No assentamento e demais trabalhos déste primeiro
trége ‘gastar-se-do cérca de 3.450.000». - L PG

A linha de caminho de ferro de que ora se inic'a a'
constru¢do e assentamento foi projectada pela Brigada
de Estudos do Caminho de Ferro do Vale do Limpopo,
que trabalhou sob a direcc@o do engenheiro Sr, Joaquim
Jardim Granger, actual director dos Servigos de Obras
Piblicas, que tinha como'adjunto o engenheiro Sr. Joa-
quim Ferreira ‘da Silva; tendo sido o projecto aprovado,
em 18 de Novembro de 1932, pelo Conselho Técnico
de Obras Publicas, *

Do projecto constam ainda outras obras de arte, das
quais deslacaremos as de mais monta, que s3o, além da
ponte sébre o rio Incomati, a que nos referimos atrds e
que € a mais importante de fodas, as seguintes: 80 me-,
tros sébre o rio Chassimo, 45,60 metros sobre o rio Pon-
tia e 91,50 metros sbbre o ric Mazinshope = ., ' '

" Todas estas obras de arte serdo edificadas em betom
armado, bem como as obras de arte correntes,

O termirus da linha € a barragem do projecto de ir-
rigagdo Trigo de Morais, cérca de 20 quilometros a mon-
tante do Canigado, isto €, a 105,870 quilémetros do pon-
to de partida, em Magude, perfazendo, ' pertanto,
233,170 quilémetros a partir de Lourengo® Marques:

De Lionde, centro ‘'da zona irrigada, construir-sé-4,.
mais tarde, um outro tr6go de linha na direc¢ao do In-.
chobane, com 22,394 quildémetros de extenso, que terd
por fim'servir a restante parte ‘da zona irrigada, de hat-'
monia com o projecté Trigo de Morais; =~ ~“° "~ 7

Por ésse motivo a extensdo total da'linha do cami-"
nho de ferro do Limpopo serd, entdo, computada em -
128,207 qiiiOmefeas. < rieh el Fpne .

Em toda a exfensdo da linha, cujo aSsentamento ‘se -
vai iniciar agora,‘serdo empregados carris com o péso
ciieo 270 quilogramas por metro, sendo a bitola da via de .

U ’ { ; fig

O custo total do tracado foi orcametntado 'em”’
£ 368:389, cérca de 40:600 contos, custando, por'isso,.”
cada quilémetro de via £ 2:880. KPY<E I'I':-;

Se deduzirmos do orgamento desta obra o valor da.:.
construgdo da ponte sdbre o Incomati, £ 39:555, verifi-
caremos que. cada quilometro custard a (quantia..de .
£ 2:576 (cérca. de 283:3608), importancia esta,que, &
ndo sendo das mais elevadas em trabalbos desta,natu-:1
reza, €, contudo, superior ao prego por que se tem traba-. :
lhado no norte da colénia, G mgEr st

Completando - esta ,civcunstanciada: informagdo, diz -
ainda ~o . Noficias . que .a brigada de construgdo deveria
ter montado a sua sede, em 7 de Fevereiro, na propries !
dade do Sr. Dr.;Palma-Calado, em Magude, devendg:
ser .recrutados cérca de 1:000 indigenas, que serdo ems, ,
pregados nos tr balhos iniciais da censiruggo e assentan. .
mento da linha do primeiro trégo, : Magude. (estagdo. +,
Km. 127,300 a margem esquerda do Rio Incomati, cujac .
extencdo € de 7:519,6 metros, . . ... . .

wloe s B
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Uma Slgmflcatwa homenagem prestada ao Dlrector

TINGIDO pelo limite de idade por haver completado 2 a do
corrente 70 anos, deixou de exercer as elevadas fungdeS
de Director Geral dos Caminhos de Ferro, lugar que com
muita distingdo wvinha ocupando desde 1926, o ilustre en=
genheiro Sr. Alvaro Aurélio de Sousa Régo.

Este facto motivou ser-lhe prestada no saldao nobre do velho
palacio do Conde de Penafiel, onde se encontram instalados ésseS
importantes. servicos piblicos, no passado dia 25, uma significa-
tiva: homenagem promovida por funciondrios de todas as catego™
rias_da Direccio Geral de Caminhos de Ferro, a;que se associou
o Govérno e outras entidades oficiais.

~ Para o efeito de se prestar essa homenagem constituira-se ini-
cialmente, uma comissio do pessoal administrativo da Direccdo
Geral, composta, dos Srs, José Maria Marques de Almeida, Lufs
César de Lemos, Antonio Pinto Serra, Dr. Mirio de Sousa, Fduar
do Augusto da Costa Santos e Luis Ferreira de Lima. Depois ou-
tra comissdo se organizou, composta dos Srs, engenheiros Rodri,
go Severiano do Vale Monteiro, Herminio Soares da Costa e Sou.
sa, Julio: José¢ dos Santos, Diogo Neff Sobral, Mério Dias Trigo,
José Chedas Bogarim, Luiz Costa, Joaquim Camilo Alvares, Jodo
Lima de Brito Mendes, arquitecto Antdnio Bravo e Dr. Carlos da
Silva Oliveira, que ampliou a ideia inicial da mensagem, em-
prestando-lhe um maior significado.

A primeira comissio ofereceu ao homenageado a sua fotogra-
fia emmoldurada na cruz de Cristo, em prata, e uma artistica
pasta de coiro, com cantos em prata, conténdo uma homenagem
coberta de assinaturas. A segunda comisséo ofertou-lhe as insi-

gnias de grande oficial da Ordem de Cristo com que o Govérno
récentemente o haviu galardoado.
Tanto as insignias como a fotografia e a pasta foram adqui-

ridas por subscrigao aberta voluntariamente entre o funcionalismo
da Direccio Geral de Caminhos de Ferro, que assim quis mani,
festar o seu reconhecimento para com um homem que no execi-

cio do sen alto cargo demonstrou sempre a muita consideragio .

que o pessoal lhe merecia.

“Presidiu 4 sessdo o Sr. Ministro das Obras Piiblicas, que ti-
nha A sua direita o Sr. engenheiro Herminio Soares e, & esquer,.
dd, o homenageado, que foi recebido com uma vibrante salva de
palmas. Encontravam-se ainda em lugar de honra os Srs, enge™
nheiro Carlos Alves, chefe do Gabinere daguele membro do Go-
vEl"ﬁo; Diogo Neff Sobral, Mdrio Costa, Ernesto Rocha, da refe-
rida Direcgio Geral; Fernando de Sousa, Monteiro de Barros, de”
legado' do Govérno nos (Caminhos de Ferro do Estado e presiden-
te da comissdo administrativa da Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte Portugal ; Jos¢ Maria Alvares, presidente da As.
sociacdo Industrial; arquitecto Eugénio Correia, Dr. Carlos de
Ohvelra e Luiz da’ Gama, director da Associacdo de Agricultura,

‘Em nome da Comissdo promotora usou da palavra o ilustre
e considerado engenheiro Sr. Herminio Soares da Costa e Souss,
que pronunciou um interessantissimo discurso, do qual damos o
resumo que se segue':

Ndo ¢ vulgar uma manifestagfio desta natureza, Todos os su.

bordinados do Sr. engenheiro Sousa Régo dentro desta Direcgio -
Geral sentem profundamente a saida do seu chefe, lamentando -
nao ser possivel obter, dentro das leis em vigor, a continuidade -
~ dalsda acgdio como director geral dos caminhos de ferro, mas fi-

cando confiados em que a-sua comprovada capacidade permitird
ainda’ utilizar os seus servigos com evidente prove:m para a Na-
930\

£ Tendo consagrado exclusivamente a sua actividade ao servi-
¢o do Estado, como engenheiro, durante 42 anos, desempenhando
sempré exemplarmente as missdes que lhe foram confiadas, exef-
ceu a direcgdo geral dos caminhos de ferra no pcnoclo maus “difi-
cil da nossa histdria. ferrovidria. :

Geral de Cammhos de Ferro

}

A agitagdo da vida dos:caminhos de ferro nicionais, desde
1926, com os miltiplos e complicados problemas qué surgiram,
derivados por um lado do contracto de arrendamento da explo-
raciio das linhas do Estado e, por outro, da evelugio sofrida pelos
sistemas de transporte em todo o Mundo, a crise econémlca ¢
tantissimas outras importantes questdes encontraram sempre da
parte do Sr. engenheiro Scusa Régo um tmdadnqn interésse e
ponderada apreciagio.

Presidindo a duas comissbes importantissimas, o Consélho
Superior de Caminhos de FFerro ¢ a Comissio '\dm:mstral:w'i do
Fundo Especial, soube sempre, pelo sen aprumo moral e lntelec-
tual, conquistar a simpatia de todos aquc]cs que, despindo as

paixoes que enfraquecem a humanidade, compreendem a dificul-

dade com que hoje se dirigem e orientam servigos da importin-’

cia dos que lhe téem estado confiados.

[mpulsionando, p elo seu elevado exemplo, os funciondrios
seus subordinados, dotado de uma teracidade e de uma energia
invulgares, conseguiu ¢§ resultados que estio bem patentes no
desenvolvimento notavel dado a todos os servigos da D:rccq:ao
Geral de Caminhos de Ferro

Mas, ainda em muitas outras questées em que as suas ele-
vadas fungdes o fizeram intervir, fé-lo sempre 'com a prudéncia

e ao mesmo tempo com a firmeza necessdria, das quais o Pafs

colheu os melhores e mais propicios resultados.

Pertinaz e decisiva foi a'sua accio nos sentido da mais con-
veniente localizagdo do trGigo da linha de Cascals entre o Cafs dol

Sodré e Alcantara, contra todos os obstdculos que entdio se le=

vantaram, e nao foram poucos permitindo o alindamento da Ave,

nida 24 de Julho, que hoje se presencela com prazer.

Os arquivos da Direcgiio Geral de Caminhos de Ferro encer- ;

ram preciosos documentos em que se acha claramente demons

trado o cuidado com gque éste organismo, sob a direcg‘ao déste .
jlustre engenheiro, defendeu tenazmente os dinheiros do Estado'l,

no caso das garantias de juro, no dos transportes de matenms a-

realizar pelas emprésas para obras a custear pelo Fundo ESpe- 5

cial, no da protecgio ad trabalho nacional, e em tantos outms,
procurando dar um grande impulso aos trabalhos de e'i;udop
construgio de novas hnhas € aos melhoramentos a efecluar nas
linhas do Estudo,

Sob os altos auspicios de V. Ex. Sr. Mm1stro, empcnhado'

em fazer progredir os trabalhos de caminhos de ferro dentro dy .
maior economia e do médximo aprO\rcnamcnlo dos recursos dis-.
poniveis, atingiram estes trabalhos nos tltimos trés anos, um clc..

senvolvimento nunca excedido no nosso Pais!

V. Ex.* encontrou sempre neste ilustre engenheiro um-deyo-, .
tado colaborador, que, inspirado nos elevados exemplos dados

pelo Ministro das Cbras Piblicas e Comunicagoes, procurou obter -

0 maior rr:ndnncnto de todos os servigos que ihe tém, estado LOﬂ_..._

fiados.

De uma correcgio e de um aprumo inexcediveis, que nio
excluiu nunca uma disciplina bem orientada, conseguiu uma ami-

“zade sincera de todos os seus subordinados, que reconhecerant

no seu Director Geral as qualidades de chefe necessario para o
desempenho de téio elevado cargo. e ; o

Para lhe significarmos que sentimos por o vermos deixar a

chefia do nosso servigo nos perniitimos oferecer a Sua Ex ‘_as '

insignias de grande oficial da Ordem de Crn,lo. distingdo com
que o Govérno da Repiblica, sob proposta do Sr. Ministro das
Obras Ptblicas e Comunicagoes, pr'oﬁosta- que muito nos desva-
neceu e profundamente lhe agradecemos, houve por bem agra-
ciar o Ex."? Sr, engenheiro Alvaro de Sousa Régo, -«

E de V. Ex.*, Sr, Miniscro, solicitamos mais um favor: que
seja V. Ex® a entregar-lhe essa recofdagdo da nossa sincera

ey



amizade, bem como uma modesta lembranga que lhe ¢ oférecida
pelo pessoal administrativo.

Calorosos aplausos sublinharam éste discurso.

O Sr. engenheiro Duarte Pacheco, usando da palavra, disse
que o Sr. Presidente da Repiiblica quisera anuir & sua proposta
no sentido de ser condecorado o Sr. engenheiro Sousa Rége, Tal
distingdo representa o prémio dos altos servigos prestados pelo
Sr. engenheiro Sousa Régo ao Pais, Durante 44 anos, em que
soube captar a maior simpatia e a mais sincera dedicagio dg¢
todos os seus subordinados, representa isto a prova exidente das
qualidades cxcepcionais do homenageado, Como Ministro das
Obras Piblicas, éle, orader; teve ocasiio de verificar quanto eram
aprecidveis as sunas qualidades, a ponto de manter uma grande
ternura pelo pessoal subordinado. Disse tratar-se duma homena-
gem justissima, acrescentando ser para éje um desgdsto ¢ uma
dificuldade a substituigio de tdo distinto engenheiro, mas a lei ¢
implacavel.

Ao impor as insignias da Ordem de Cristo, o Sr. Ministro
abracon e manifestou ao Sr. engenheiro Sousa Régo os melhares
agradecimentos pelos servicos que tem prestado i Negio.

Terminado o seu discurso, foi o Sr, Ministro das Obras P~
blicas calorosamente aplandido.

Agradecendo a carinhosa manifestagio de fora alvo, o sr. en,
genheiro Sousa Régn, profundamente sensibilizado, produzin um
importante discurso. de que damos algnmas das suas mais vinca-
das notas !

Disse que o sr. Ministro das Obras Piiblicas, péssimamente
impressionado ¢com o descrédito ficil e levianamente propalado,
a propésito de tudo e de todos que honestamente produzem, por
aqueles 2 quem o trabalho permite sobejas folgas, quis inquirir
e investigar, como era seu direito e dever, sébre o rendimento
atil déste seu departamento.

Longos foram para mim os poucos meses necessirios a que a
sua accao se dessenvolvesse em pesquisas diversas e pormenori-
zadas, riquisifadas umas, oferecidas outras espontineamente, com
extensa documentacdo escrita e realizada em obras que eram o
nosso orgulho pela perfeicdo e economia operadas.

Assim verificou o Ministro directamente que bem diversaera
a actuagdo déstes servigos da versdo maldosa que o impressiona-
ra, e num impuléo de consciente justica passsu a aplaudire a
louvar o que lhe féra dado conhecer pessoalmente e—quis ir
mais longe—premiando quantos me acompanhavam com o seu
esférco e zélo pelo servico, propondo-me para uma condecoracio
honrosa, que generosamente foi conferida.

0 orador enumerou depois muitas obras urgentes de renova-
C3o e construcdo que mercé de oportunas e acertadas proyvidén-
cias governativas, desde 1927, vém sendo realizadas: extensas
balastragens, constriicdo das esta¢des do Terréiro do Pago e do
Pinhal Novo, de Rio Tinto, as segundas vias de Campanhi a Er-
mezinde e do Barreiro a Pinhal Novo, a sinalizagio eléctrica en-
tre S. Bento e Campanhi, a substituigio de vdarias pontes, como
as de Moimenta, Quinta Nova, Pala, Quebradas, etc.

A economia obtida orga por 3o por cento do grande emprés-
timo dos 100 mil contos consignados a esta Direcgdo Geral e cujo
emprégo por ela tem sido zelosumente fiscalizado,

O Sr. engenheiro Sousa Régo, prosseguindo, enumera ainda
outros trabdlhos a que paralelamente foi dado notavel incremento
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como o estudo e construgdo de novas linhas férreas : mais 53 qui-
émetros ji entregues a exploragdo e cérca de 100 a inaungurar-
dentro de 1 a 2 anos, com belos edificios que vio educando e de-
senvolvendv o gosto regional, com obras de arte, das quais algu-
mas sio verdadeiras, obras primas a enriquecer o patrimdnio
nacional, como as pontes da Régua, de Varosa, de Leca, ete,
Referindo-se as novas oficinas gerais do Barreiro, o home-
nageado disse, que se frata dumaobra colossal no nosso meio fer-
roviirio, que, por acto nobre de esclarecida e oportuna decisdo

do Sr. engenheiro Duarte Pacheco, se ergue dum montdo de pi..

lhas de materiais ha anos sepnltados improdutivamente e com
dispendiosa conservagao,

Todo aquele valioso capital despendido indevidamente poy
excessivo para as oficinas do Sul e Sueste s6 agora encontrou ir.
teressante aplicacdo para a sua enorme capacidade produtora
pelo arrendamento da exploragdo da réde do Estado, que tornou
psssivel generalizd-las as demais linhas exploradas pela C, P, ¢
até as de outras emprésas numa bem orientada cooperagio nacio-
nalista. s

Terminou por prestar homenagem acs Srs. engenhéiros Fre-
derico Cambournac e Carlos Pinto Machado, ja falecido, pélos
assinalados servigos que prestaram naquela Direcgio Geral.

—Retiro-me de consciéncia limpa, seguro do dever cumprido,
embora benévelament2 exaltado pelo afecto generoso dos que, se-
guindo-me de perto, quiserain por esta maneira encantadora tes-
temunhar-me a sua solidariedade —conclufu o orador por entfe
vibrantes aplausos,

Por ditimo, uson da palavra, em nome do Conselho Superior
de Caminhos de Ferro, o Sr engenheiro Fernando de Sousa, que
falou da sua acgdo nos caminhos de ferro. Historiou a accio dos
organismos fiscais antes da vereagdo da Direccdo Geral de Ca-

minhos de Ferro. Disse que € preciso uma fiscalizagdo eriteriosa, -

mas € necessdrio que se tratem as emprésas com carinho. Refe-
riu-se aos servigos prestados aos caminhos de ferro pelos Srs. én.
genheiro Pedro Anastdcio Cabral Couceiro e Policarpo Lima, Fez
ainda outras considera¢des sobre a criacio da Direccio Geral de
Caminhos de Ferro e terminou por se associar calorosamente &
justa homenagem que era prestada a um engenheiro tio ilustre
como o sr. engenheiro Sousa Régo que tdo assinalados servigos
tem prestado a causa dos caminhos de ferro.

A oferta do pessoal administrativo que constava de nma fo-
tografia emmoldurada na cruz de Crisfo, em prata. e uma pasta
com cantos de prata. contendo uma mensagem com as assina-
turas do pessoal, foi depois entrégue ao Sr. engeénbeiro Sousa
Régo pelos membros da réspectiva comissdo, Srs, José Maria Mar-
ques de Almeida, Luiz Cezar de Lemos & Luiz Ferreira de Lima,

Os Srs, engenheiros Frederico Cambournac e Severiano do
Vale Mon'eiro; os inspectorcs Srs. David Ribeiro ¢ Ratil Esteves
dos Santos, € o fiscal Sr. Artur de Freitas, nfo podendo assistir
i solenidade, diriziram do homenageado telegramas e cartas,

Igualmente enviaram telegramas ¢ cartas de adesdo e cum-
primenios. além de outras individualidades, os Srs. Viscondé da
Trindade, éngenheiro Anténio Ermida. da Companhia do Norte
de Portugal. Sr. Abel Mota Veiga, almiranie Afreixo, engenheiro
Estévido Torres,antigo presidente do Conselho Superior das Obras
Piiblicas. engenheiro [ernardo Espregueira, engenheiro Flavio
Pais, presidente da Associacio dos Engenheiros Civis do Pérto.

Lrveos DASCEDICAD

) & publicade
«Oiro»—Mario Dionisio

«Ana Rita»—Jcrge Antunes

«Nova Luz»r—Leite da Costa
-:D'o;»—Guy d’Oliveira vy

oo ~

o s
«Lirica de Camées» (florilégia), prefaciado pelo
r. Rodrigues Lapa

) WA ST Ly (T A R e gy

«Consultério psicolégicor (doencas do coracdo e

miblo)—André Brun com prefacio de D. Alice
gando e uma auto-biografia do autor.
«Homens que passam»—Victor Santos
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D. Deolinda de Sousa Gomes

BEM merece estas simples palavras de homenagem

quem, pelas suas invulgares qualidades de inteligén-
cia e de cultura, vem desempenhando na imprensa espe-
cializada do Pais um tfio destacante papel.

Como principal celaboradora de sen maride, o nosso

. muite distinto amigo, Sr. Alberto Gomes, na inferessante
obra que vem realizando na «Revista Portuguesa de Im-
portagis, Exportagiio e Turismo», tem a Senhora D. Deo-
linda de Sousa Gomes demonstrado possnir aquele conjuns
to de predicados que distinguem as pessoas supeniores,

Vinhos da Madeira

(Notas sobre a evolucio do seu comércio)

0 ilustre homem piblico. ¢ nosso distintissimo amigo

Sr. Dr, Nuno Simdes acaba de publicar em separa-
ta o notdvel estudo que com éste titule publican no «Ar-
quivo Financeiro e Seguradors.

Pertence o Sr. Dr. Nuno Simdes ao nimero de homens
publicos. que na vida do Pais i4 ocuparam os mais desta-
cantes lugares e que hoje com uma persisténcia digna dos
maipres louvores se dedicam. a estudar com afinco os mais
importantes problemas, continuando assim a por ao servi-
¢e, da Nagio. o seu alto valor, firmado na experiéncia e no
saber. adquiridos numa vida de intenso labor mental.

Como nes seus wltimos trabalhos, «As nossas relagles
econémicas com a Inglaterra», «Os vinhes do Porwo e a
detesa, internacional da sua marca» e «O Brasil e a emi-
graclo portuguesas, o nesso categorizado colaborador de-
monstra mais uma vez o profunde conhecimento que tem
dos: grandes: preblemas nacionais.

TRESMORTOS

Na iiltima quinzena levou-nos a morte trés pessoas
que muito estimdvamos: o Dr. Alvaro Costa, a Sr.* D.
Ana de Castro Osoério e o Dr. Manuel Barata de Al-
poim Cerqueira Borges Cabral,

O primeiro, republicano dos mais sdos principios, a
sua vida foi uma licdo permanente de dignidade e de
dedicacdo pelo ideal que desde a mocidade lhe ilumina
va o espirito. :

Podia o Dr. Alvaro Costa ter ascendido aos mais al-
tos postos, mercé dos seus mérilos que eram muitos, e
da posigdo justamente proeminente da sua ilustre fami-
lia, mas ndo desejou ser mais que um honrado e inteli-
gente advogado.

Com éle trabalhdmos numa comissdo, num periode
doloroso e incerto, e entdo tivemos ainda melhor ocasido
de lhe apreciar as admirdveis qualidades de que era
dotado e o muito que valia o seu cardcter de eleigdo.

A Sr.* D. Apa de Castro Osorio foi uma das mais
ilustres mulheres portuguesas dos ultimos 50 anos. No-
tavel foi a sua acg¢do em prol da propaganda das ideas
democrdticas no nosso Pais.

A difusdo da instrugao e da educagdo pepular tive-
ram na ilustre escritora uma apodstola dedicada. A acti-
vidade que exerceu largamente na Cruzada das Mulhe-
res Portuguesas foi daquelas que merece palavras de
justica.

Como esposa e mai amantissimas, ninguém a exce-
dera. Era um alto modélo das maiores virtudes que or-
nam a mulher portuguesa e a cuja memoria se terd um
dia que prestar justiga.

Muito novo ainda, pois contava apenas 36 anos de
idade, faleceu o Dr. Manuel Barata de Alpoim Cerquei-
ra Borges Cabral, que em vida foi um espiri‘o requinta-
damente gentil, encantande com a sua lhaneza todos
quantos tiveram a virtude de o conhecer.

Muito inteligente — coma todos os Alpoins — o Dr,
Manuel Barata de Alpoim conquistara ja um sem: ni-
mero de admiradores, presos pelas suas fidalgas quali-
dades que irradiavam naturalmente do seu formoso
coragdo. i

Exercia com superior competéncia o cargo de Con-
servador do Regisio Predial na Lourinhd, onde era esti-
madissimo, causando a sua morte prematura a mais
viva dor na sua familia e nos seus amigos que eram
muitos,

A’s familias dos trés mortos queridos envia a Revista
Portuguesa de Comunicagbes as suas mais sentidas
condoléncias,

A urbanizacao da Costa do Sol

A proposta de lei enviada pelo Sr, Ministro das Obras
Publicas e Comunicagtes & Assemblea Nacional em 2 de
Fevereiro ultimo, referente i urbanizagio, da Costa do
Sel, foi, depois de apreciada pela respectiva -secgfio na
Camara Corporativa, discutida pela Assemblea Nacienal,
que a votou depois de algumas emendas na sessiio de 12
do més findo,
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A“FISCALIZAGAO DO GOVERNO NAS

trabalho que com S Hialn o nosso di-
-.rector publicou, trabalho que 56 especial-
.. mente interessava aos meios ferroviarios,
mereceu, carinhosas palavras por parte
cIe alguns dos mais cotados valores no ferroviaris-
mo,portugués.
. Porque a sua tiragem foi deminuta, enviamo-lo
unigamente a um ou outro jornal das diversas re-
giges do Pais e as revistas de cardcter téenico.

Ja no nosso ntimero anterior fizemos referén-
cia ao aplauso-com que nos distinguiu a conside-
rada Gazeta dos Caminhos de Ferro, pela pena
autorizada do Sr. F:ngenheiro Armando Ferreira.

oje novas referéncias temos que fazer.

De entre essas mamfestagoes, uma muito espe-
cialmente nos sensibilizou, referimo-nos a consi-
derada ‘Revista Portuguesa de Importacao Expor-
tacao e Turismo, que teve a amabilidade de publi-
car uma fotografia de Radl Fsteves dos Santos
acompanhada das segulntes palavras:

£ Raul’ Fstéves dos Santos, nosso muito distinto
an‘.ugo e ilustre director da Revista Portuguesa de
omunicagdes, acaba de pubhcar com éste titulo
um valioso trabalho que é mais uma sélida de-
monhstracio da sua- pre\nlegmda inteligéncia e das
suas invulgares qualidddes de investigador.

HF” que é raro nos tempos frivolos que vio
correndo. encontrar alguém que ge preociupe com
o estudo sério e reflectido dos assuntos e dos pro-
blemas que de uma maneira geral s6 despertam
interésse e motivam curiosidade a um reduzido
numero de pessoas.

porque é ingléria a tarefa, poucas sdo as
peﬂsoas dque sentem o prazer de procurar nos ar-
quivos poeirentes, que uma série de remodelacoes
e mudancas tem desorganizado e desmanteladq,
os.documentos necessarios ao estudo de umaépoca,
ab conhecimento detalhado da evolucio dum pro-
blema, ou ainda a apreciacdo. do desenvolvimento
de determinados servicos de interésse publico.
Sl Sﬁo estas .as.razoes gue determinam que esses
“obteiros sejam’ ﬂlgnos de especial apreco e de me-
recido ‘carinhio. Tal é o caso de Raul Esteves dos
ISantos, o funcionario distinto e sabedor qué tem
passado uma grande parte
empregam em futilidades, a dentro dos arquivos
passar-pelo crivo da sua ldeida inteligéncia todos

os documentos, pesquizando, coligindo e pubh---

cando preciosos elementos que muitas vezes sao
admiraveis subsidios para trabalhos definitivos.
Firam desta témpera, Luz Soriano, Clemente
‘José dos Santos, Inocéncio F. da Silva e o ainda
aip&a’ felizmente vivo Pires Avelanoso, homens a
cuja tenacidade e qualidades de estudo se devem
trabalhos de incalculavel valor.’ fs
© ilustre engenheiro- e publicista de reléve Sr.
Armando Ferreira, publicov no lugar de ‘honra
dawvelha e considerada ' Gazeta dos Caminhos de
| Ferto um artigo em que’ apreciando o folheto de

Raal ' Esteves'dos Santos produziu dma série de :

consideraces e de comentanos elogiativas -

EMPRESAS FERROVIARIAS = &

do tempo que muitos:

fre *
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quais vamos transcrever dois Sugestivos ‘trechos

»
¥ *

«O recente optsculo «A Fisealizaga‘io do Govér-
no nas Emprésas Ferrovidriass» devido & pena de
Radl Esteves dos Santos, e que o apresenta'como
subsidio para a histéria dos caminhos de fetro
portugueses, faz-nos pensar que os espiritos arrei-
sadamente amantes do «ferroviarismo» sdo ex-
pressoes vivas désse sentido de fraternidade, e de
espirito da colectividade que deve existir no per-
feito _cidadao».

«E.ste trabalho arduo e monétono de pesquizar
todos os documentos legais desde 1845 a 1910 re-
ferentes & fiscalizagio do Govérno nos trabalhos
de caminhos de ferro, ndo e menos indicio duma
personalidade dedicada em extremo aos assuntos
fsrroviarios».

5
* x

Aplaudindo incondicionalmente a doutrina do
artigo do Sr. Engenheiro Armando Ferreira, que
sentimos ndo podermos transcrever na integra,
apraz-nos dizer que devem ser motivo de orgulho
para os servicos publicos que tém nos seus qua-
dros funcionarios que como Rail Esteves dos
Santos, sabem prestigiar as fun¢des que exercem.

como nao é éste o seu primeiro trabalho de
investigacdo de assuntos ferroviarios, estamos'
certos de que ao autorde «A FEstacio do’ Sul e’
Sueste» e da «Fiscaliza¢io do Govérno nd Em-
présas Ferroviarias» e de tantos outros trabalhos’
espalhados pelas revistas da especialidade, - serd’
prestada por quem de direito os louvores a que

~tem “merecido’ jds.

SIPPPISS .

“Hevista Industria Lortuguesa”

Infatigavel e sdo obreiro intelectual, éste nosso
presado amigo acaba de dar a estampa numa pe-!
quena e-airosa plaquette, separata do n.° 99 da
sua ‘magnifica Revista Portuguesa de Comunica="
¢Oes, alguns valiosos subsidios para a histéria dos-'
caminhos de ferro, pnmelra parte de um estudo
que estava por fazer acérca de «A fiscalizacdo do |
Govérno nas emprésas ferroviarias», abrangendo °
o-trabalho de agora o periodo que vem de 1845 a'!
1910..O valor déste estudo depreende-se do 'seu’
simples enunciado. Ao autor agradecemos' viva-.
mente o exemplar que enV].Ou. com amavel dedl" =
catdria, ao secretario da nossa redaccao. il
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.' 300 pdgmaé de paIpllanfe actualldade, em que
se faz a histéria documentada do caminho de

ferro em Portugal (1845-1935) a andlise da
evolu¢do do transporte e a dos problemas e

solugdes da crise da explora¢ao ferrovidria.
Depositdrio Geral :
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minas, para laboratérios, para automo-

Veis, para aviacdo, para fotografias, para

telefones, para projeccao, para ctinema,

Consultem

Il![IlItIﬂIII!IlIlIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHI!II||IIIIIIIIIIﬂlII|IIIIIIIIII]IIIIIIIIIIilIIIIIIIIiIllIlIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

LAMPADAS

Para iluminac@o, para decoracdo, para

para st"dios, para fins medicinais, etc,

0

Pecam
(
PHILIPS
—"|UIlIIIIIlIlIl]I|IIIIIIIIIIIIIlIIIIIIII|HIiIlllllI|IIIIIlIIlllIIIIIIHNIHIIIIIII|IIII||lIll||HlIII|IIIHIIIIIIIllIIIIIIIIIII|HIIIIlI|IIIIIIIIIHllIH{II|IIIIIIlIlIIIIlIllIIIIIIIIIIIIIHMN|IIlIIIlIlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllr_

Aguiar & Mello, L."*

Salitrol — Pintura hidrétuga de esmalté e contra o sali.
tre. Emprégo ficil e secagem rdpida. Para estuques ainda

frescos, hurmdot-. e sali-

trosos. Pode ser revesti- -

‘dode papel pintado, que-

rendo-se,” ‘© gemy  majs -

preparo. Nas construides
‘movas aplica-s¢ sem es-

. perar a secagem dos es-

tuques. Temos um pro-
duto congénere paraapli-
car aobre cimentoou cal.
Tan-Tex—Tintaimper-
mobilizadora e lavdvel,
de base de cimento para

AGILIAR s MELLDY
L.OA
mmmwo
13- L0ua — LISBOA
Tel™** 215121152

IMPERMEABILISADORES:  PARA

¢IMERTO

CIMENTO
EN DunEc EDQRES PAR A

CSIMERTO

:Descriga~ dos seus produtos I.\-IPERME;-\BILIZAI‘ORES

pintura e embelezamento de interiores e exteriores, desde
que sejam puroses. Aplica-se cem pincel ou i pistola.
-~ ‘'Wesco—Tinta petrifi-

cante e impermeabiliza-
dora, aplicivel sé ¢om
pincel. Muito barata,
Castor—Hidrofugo
para cimento. Eveérseal
—Composte de Asfalto
e amianto para terragos,
telhados, algerozes, fun-
dagdes, ete. Laplidolith
—Para tanques de ci-
mento para azeite e
outres Gleos.

HP.. "“PE"“' LEI pnr,ﬂla .GLINlGJ; 'GERAL—SIFILIS

Praca Luis de Camdes, 6, 1.0 E,
Telefone. 2 0168 '

LISBOA

Restaurante — Gare do Entroncamento

W W W W W W W OW W W W W W W W W WW W W W W W WY W W W W W W r

Proprietario :

FRANCISCO MERA

ll-'nnloo servigo a todna oS opubdb-——llm;o portitil completo=Dejeuner portatif complet
: . ENTRONGAMENTO——PORTUGAL



Vejam o quanto de
nostilgico, de artistico
e de poetico existe
neste maravilhoso pér
do sol lourengomar-
quino, que podemos
admirar da ponte cais

Nimero
especial
dedicado
a
Lourenco
Marques

LISBOA}|

M

1

A

9 T3 .58

| O

—




APRESENTACAO

Raul Esteves dos Santos — Algumas palavras . . . . . . 65
Teéfilo Rodrigues — Ligeiras explicacdes .

BELEZAS DO DISTRITO

Palmeira Junior — Lourenco Marques—Impressdes breves dum
RO T N0 v i e g, ke o s R e
José de Mendonca — Polana Beach . . . . . . . . . 69

Danilo Pereira — Marracuene—Vila Luiza—Caminhos de Ferro

e estrada de turismo, seus edificios, comércio e agricultura,
onumentos aos heréisde Marracuene. «Incomati» e paisagem 71

e = SNECESSIDADES DA COLONIA
Sobral de Campos — O problema da infancia e da mocidade em
g T ST R R SR, g ST S s B
DPedro A. Fragoso Viana — Estudo e fomento da producio agri-

73

cola e florestal colonial por organismos da metrépole . . . 75
O Pérto e 0os Caminhos de Ferro de Lourenco Marques . . 76-115
Fontalva — Quatro assuntos importantes. . . . . . . . 78
dyazéo Janior'— Politica cultaral . . . . . . . . . . 8o
Lusitania — Immigracdo e desemprego. . . . . . . . . 83
Lourenco Marques moderno—F.sfor¢o dos pioneiros . . 84-92-110

A. — Servicos de viacio de Lourenco Marques . . . . . 86

RELACOES COM O EXTERIOR

Manuel Guerreiro Beatriz — A navegacio nacional e a colénia

AEMiceambidie oo Thalmanth amt s e SR B BEE L R Taeg
Domingos Barreto — Radiodifusido e colénias . . . . . . 91
Joaguim Campos Vieira — FExportacio de citrinas da colénia de
og¢ambique . o P ek 2 94
LITERATURA
Teéfilo Junior — A Dor—novela africanista. . . . . . . 97
ASSUNTOS INDIGENAS

T.].—Ospretos. T O e T e I S e R s PRSI R 0 e

Rui de Noronha — Dos ritos e das supersticoes de algumas
tribus negras . s R T VS OB 103

_ VIDA ASSOCIATIVA

Faria de Almeida — A Associacio dos Empregados no Comeércio

e Indastria de Lourenco Marques . . . . . . . . . 105
: CRITICA

A. L. Loureiro — Uma critica—aos altos conceitos emitidos por

dois sébios da «estranja» sébre um hipotético determinismo

L R e s Ko (0 iy o M RS S AL s L e i U
Jodo da Camara Mesquitela—A imprensa de Lourenco Marques

108

vista por um canudo L e T, Y o

VIDA DESPORTIVA

Flores Cardoso — Desporto em Mogambique—Aspectos e aspi-
ragdes vistas por um mocambicano. . . . . . . . . 113

NOTICIAS DIVERSAS

Palavras amigas. P o Ve Bt e
Revista Portuguesa de Comunica¢ées . . . . . . . . . 90
B R L L e s O e S e v T ey

Palavras finais

O facto de A Revista Portuguesa de Comunicacées oferecer aos seus categorizados colaboradores uma

tribuna livre a todas as ideas e tendéncias em matéria técnica, econémica e politica, desde que tenham

——— prestigio do Ideal republicano, ndo significa que com elas se solidarize em absoluto.




MATO— 1935 VI ANO — N* 104

g

Revista
Portuguesa

aeCOmunicacoes

kevista de Caminhos de Ferro

_ _ Camionagem, Marinha Mercante, Aviagao, Automobilismo, Telefonia,
Electricidade, Minas, Portos, Estradas, Turismo, Cultura, Politica, Economia e Finangas

Redactores DIRECTOR, PROPRIETARIO E EDITOR Correspondentes
Alberto M. Ideas Espanha—Eng. Frazao Sardinha
I‘ran?g;t; if&;zsd% 1f;blzwelral- Raﬁl Esfeves dos Sa nfos | 1ourenco Marques—T. Rodrigues
i Porto—Joaquim Salgado

Toda a correspondéncia deve ser diri- Chefe da redacciio ——— :
gida para a residéncia do director Dr. Ernesto C. dos Santos Delegado em Mogambique
Rua Andrade Corvo, 19,r/c i Alfredo Frazio Junior

TELEFONE 40625 Secretiirio da redacgao COMPOSTO E IMPRESSO

— LISEOA — PORTUGAL — José da Natividade Gaspar Imprensa Baroéth—R. do Telhal, 65

ArLcumas ParLavras

De RAUL ESTEVES DOS SANTOS

MEM congultar as paginas desta Revista com facilidade notard que desde o seu inicio,

o problema colonial lhe vem merecendo uma cuidadosa aten¢ao. Pelas suas colunas

tem passado a prosa de colonialistas ilustres, alguns dos quais exerceram ja na nossa

vida colonial altas posi¢oes de comando e de direccao, e outros sdo valores que se afirmaram
no estudo dos varios aspectos em que se divide tam complexo problema.

Nessa extensa lista de valores marcantes, fisuram homens como Cunha Leal, Vicente Ferreira,

Nuno Simé&es, Anténio Videira, Albano Moncada, Chaves de Almeida, Manuel Peres, Corregedor

Martins, D. Anténio de Almeida, Carlos de Alpoim, Miranda Guedes, Rodrigo de Abreu, Gui-

lherme de Azevedo, Carlos Frazao Sardinha, Joaquim Ribeiro, Sheppard Cruz, Ribeiro Gomes,

Carlos Duque, Luiz da Fonseca, Francisco Veloso, Pimenta de Castro, José Carvalho dos Santos, etc., etc.

Mas se éstes homens, muitos déles carregados de servicos do Pais, tém dentro das possibilidades

de momento, discutido com superior competéncia, propondo ou alvitrando as medidas que julgam

mais tteis ao progresso e desenvolvimento das nossas colénias, o certo é, que existe mais alguém que

tem o direito de ser ouvido. e

Saber pois neste momento em dque as duestGes coloniais tanto preocupam as atengoes

derais, o que pensam alguns dos portugueses que longe da metrépole empregam a sua fecunda actividade

em levantar bem alto o nosso nome de pais colonizador, parece-nos tarefa interessante e oportuna.

Foi esta uma das principais razdes que nos levaram a franquear estas paginas aos que, longe

das sessdes espectaculosas dos congressos protocolares, das deslumbradoras exposi¢cSes e dos banquetes

ruidosos, dedicam o melhor do seu esforco de pioneiros no desenvolvimento da nossa importante

colénia de Mocambique.
F, abrindo as nossas colunas a uma gérie de interessantes depoimentos, temos a convicgio

de que prestamos mais um servico ao Pais, facultando a quem de direito valiosos elementos, que,
s o
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LICEIRAS EXPLICACOES

A

"

o 31 ntimero da Revista Portuguesa afe Comunica- e de aspirante a colonial. E' os ilustres autores dos artigos
¢cdes era sob todos o8 pontos de vista absoluta-  que enchem o presente niimero da Revista, contribuindo

mmmmm  mente indispensdvel para um conhecimento  bastante para o seu brilhante éxito, favor e honra quecom

mais completo e um auxilio mais preciso da parte da Me-  sinceridade agradego, corroboram, desgracadamente, as

trépole a incidir sobre a cidade de Lourenco Mavrques, a  minhas penosas afirma¢des. Individualidades insuspeitas,

melhor — supomos — das nessas as suas opinides merecem to-

cidades ultramarinas. Para rea- da a consideraciio e os seus con-

selhos ont as suas simples indica-
¢des devem ser devidamente pon-
deradas pelas entidades compe-
tentes.

Os portugueses que vivem no
seio da pdtria nflo conhecem in-
teeralmente a obra civilizadora
que o8 seus irmfos, pioneiros
dos mais esforcados, levantaram
num dos membros de Portugal,
que ¢ esta possessiio africana,
credora de muitas vidas e de
muito sangue de portugueses.

Portanto, n#e prosseguir,
mais afincadamente do que até
aqui, na obra uma vez inicia-
da, nio a rodear duma auréola
flamejante, nflo infundir no co-
ragio do indigena um respeito
e um amor profundes pelo bran-
co que o dirige, nflo evitar que
08 nossos inimigos digam que ex-
ploramos sem civilizarmos, cons-
titne uma afronta ao nosso pas-
sado e a nds préprios,

Para se atastar esta vergo-
nha é preciso estudar e realizar
os pedidos e as necessidades que
adiante apresentam o8 profi-
cientes colaboradores déste nii-

lisd-lo foi preciso que o seu di-
gno director, perspicaz, patrié-
tico e protector das boeas ideias,
desse o seu apoio, fazendo da
sua Revista o porta-voz poten-
tissimo das necessidades, das be-
lezas e do progresso de Louren-
co Marques,

Eu sei que jornalistas metro-
politanes espalharam pelo cora-
¢lio da pdiria a noticia de uma
situaciio desafogada nas Colé-
nias, em Mocambique, expondo
um rosirio de cousas,,. boas,
lindas e tentadoras para os in-
cautos se aventurarem . , ,

Melhor seria que assim tdsse,
porque éste niimere nio viria &
luz da publicidade ou nfio seria
nestes termos que eu o apresen-
taria,

Longe de mim estd o pensa-
mento de censurar ou recriminar
alguém e muito menos os ca-
maradas da imprensa que, leva-
dos pelo seu entusiasmo, desco-
nhecende algo da vida colenial
contemporiinea, fazem, incons-
cientemente, uma propaganda
que 86 nos poderd acarretar

dissabores, obviando que a pro- _ mero,
g . . Teéfilo Rodrigues
vincia venha a possuir aquilo
a que tem recenhecido direito Tém a palavra S. Ex.*,
e inadidvel caréncia,
Procurar conhecer a verdade dos mais transcendentes Lourengo Marques, 1935.
problemas e apontéd-los a quem de direito, a fim Jde urgen-
temente serem solucionades, é o meu dever de portugués Te6riLo RoprIcuEs

apesar de ndo terem a chancela dos relatérios e das missdes oficiais, ndo devem deixar de merecer um
circunstanciado estudo, uma detalhada apreciacdo.

Se assim procedemos é porque somos dos que entendem que a grande obra de ressurgimento
nacional, que é necessario realizar, ndo pode ser levada a efeito por uma classe, nem por um grupo ou
um homem apenas. Fla tem necessariamente de ser a resultante do esférco de todos que o mesmo é
dizer obra da Nagio.

Se analizarmos algumas das matérias expostas, chegaremos a conclusdo de que, se lhe juntarmos
uma criteriosa revisio de pautas, abrangendo um amplo aspecto protectocionista, e se puzermos em
execucdo um conjunto de medidas tendentes a um maior desenvolvimento da agricultura indigena, ao
estabelecimento de uma hidraulica agricola digna désse nome, a reforma de servicos do crédito agricola
e industrial e ainda a criacdo de um organismo bancario que fomentasse riqueza, ndo se dird que nio
ficam aqui apontados alguns dos problemas que urge resolver com a urgéncia que o momento
inquietante que passa impde.

Concluidas estas linhas, prélogo indispensdvel para a apresentacdo déste ntimero especial,
vamos dar a palavra aos nossos distintos colaboradores, para que éles digam de sua justica.

R Al L, E S Ei Ky YV SEukd D038 S A NATE 058



REVISTA PORTUGUESA DE COMUNICACGES

67

Al g PRl o o i e s R e ]

Um lindo aspecto do jardim «<Vasco da Gamas

BELEZAS$ DO DISTRITO

Lourenco NMaroues

Impressdes breves

dum

Lourengcomarquino

O pértico, de estilo Manuelino, do jardim «Vasco da Gama»

UEM pela primeira vez demanda o porto de Lou-
rengo Marques, até ao contrrnar da Ponta Ver-
melha, tem a impressio de que a cidade se
resume em meia dazia de casas, as primeiras

que se -divisam da baia, sobranceiras & rampa da Polana,

Contudo, em oposi¢io a esta primeira idea, dominando
o panorama do litoral, como flagrante visiio imprecsionista
dos grandes centros, vé-se, em toda a grandeza das suas
linhas, o Polana Hoetel. Imponente edificio, apetrechado
com todos 0s requisitos modernos, com mais de 181 aloja-
mentos, ali estd, sentinela dv Turismo, a dar as boas vin-
das ao visitante que venha por via maritima.

Em baixo, onde as ondas se vém desfazer-se numa es-
teira de arminho, a praia da Polana, com suas barracas
apertadas em deminuto recinto, pintadas de branco, e o
seu pavilho de chd, onde nos tempos da season os flirts
se sucedem por entre o saborear de duas chicaras e o fumeo
dum cigarro,

Ao lado o Grémio Ndutico, onde a mocidade vai culti-
vando o mais sio e melhor dos desportes — remo e nata-
¢lo. Aos domingos e feriados aquelas dguas tomam um
aspecto festivo com o movimento das embarcacdes, out e
in-riggers tripulados por rapazes de troncos bronseados
pelo sol, e out-boards que deixam atrds de si sulcos alva~
centos de espuma.

Transposta a Ponta Verme ha, onde estd situado o Pa-
ldcio do Govérno, surge-nos entfio o porto e a cidade que

se alonga numa extensiio aproximada de 6 quilémetros,

O seu casario espagado, com terrenos ainda nfo apro-
veitades para construgdes, formando aqui e além verdadei-
ras clareiras, esconde-se entre renques de arborizagdo lu-
xuriante, onde o verde toma tonalidades, as mais dife-
rentes.

E o turista que vem por heras, ou o colono que aqui
vem fixar-se, sente, ante a perspectiva da cidade, a im=
pressio vaga do desconhecido, em que a imaginaclie vai
ideando os mais dispares pensares, Porém, uma impressio
que ressalta logo ao desembarcar ¢ a de que a vida nestas
paragens deve ser intensa, dum extraordindrio movimento
de acgilo,

No extenso cais os guindastes fazem ouvir a sua voz
metdlica ao erguerem nas lingadas tardos de mercadoria.
Um formigueiro de negros num vaivem incessante vai
dispondo toda aquela carga. A’ chiada dos carres de méo
casa-se a sua cantoria ritmando o trabalho, O indigena
precisa de regular com a voz o movimento des bragos,

Vagles deslizam nos carris pejados de hulha rebri-
lhando ao sol, Acestados, pequenos barcos ¢ os grandes
transocefinicos, vindos de toda a parte do globo, desprjam
as mais diversas mercadorias, ou aguardam que os abas-
tecam do combustivel.

H4 um palpitar forte de vida, um extraordindrio me-
vimento, dinimicamente intenso, I, tal movimento ndo é
de estranbar se nos lembrarmos que o Transvaal faz qudsi
que exclusivamente por éste porto todo o scu coméreio de
importagio e exportagio. Assim, deve Lourengo Marques
em grande parte a sua vitalidade, o seu desenvolvimento
progressivo, a essa circulagio ininterrupta, onde passam
diariamente milhares de toneladas.

Mas deixemos o porto e venhamos passar & voile &' 0i-
seax uma vista de olhos pela cidade.

A parte baixa estd situada onde se resumia dantes a
antiga cidade. Véem se ainda algumas constru¢des antigas,
on sen arcaismo vetusto, e umas ruelas turtuosas, de cal-
cadas poluidas pelos anos, a atestarem a nossa celonizagiio
de antanho,

As casas de madeira e zinco, que hd uns vinte anos
atrds formavam o grosso da cidade, também vdo desapa-
recendo para dar lugar a construgdes ce alvenaria, podendo
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dizer-se que, praticamente, nfo existem. Uma aqui e
outra além pela cidude, isoladas, lembram-me essas
casas que abrigaram os pioneiros que para aqui vie-
ram, velhas atalaias imoladas no seu posto em holo-
causto ao Progresso.

De resto, a Lourengo Marques de boje tem esplén-
didos editicios e avenidas espagosas, de pavimento as-
faltado, rasgadas em grandes extensdes. Nos largos
passeios que as ladeiam fileiras de acdcias ostentam
sua beleza nas copas floridas, em que o verde-esme-
ralda das folhas se combina em pinceladas de cor ao
vermelho vivo das flores,

Na parte baixa da cidade existem j4 belos edificios,
de recente construgllo, casas de coméreio, cinemas, ete,
Pa:a a alta estendem-se espagadamente lindos chalés
com jardins & porta, moradias onde impera a arquitec-
tura moderna, lisa sem arabescos, e uma ou ¢utra ha-
bitago tipicamente portuguesa. Deve dizer-se, em
abono da verdade, que h4 também construgdes inesté-
ticas a descambar para o género cubista, desastrada-
mente aproveitado. Eu admito o cubismo nas grandes
capitais, onde os arranha-céus se erguem iniponentes
nas suas linhas rectas, agora em Lourengo Marques,
com habitagles de um andar, as casas construidas
nesse estilo dio-me a impressio de caivotes de ci-
mento armado,

Sobre a sua viaglo, ainda no desejo de nfo iludirmos
a verdade, devemos classificd-la de deficiente: auto-émni
bus em precdrias condi¢des de seguranca e conférto, o
mesmo sucedendo aos carros eléctricos, que mais mereciam
0 repouso num museu do que circularem ainda pelas ruas
duma cidade verdadeiramente moderna. K’ cerfo que a
Camara Municipal tomou a seu cargo os servigos de viagio
e pretende remodeld los, substituindo os decrépitos eléctri-
cos por 6mnibus a dleos pesados, mas esta remodelagfio
estd sendo tolhida pela morosidade.

Industrialmente falando, Lourengco Marques é pobre.
Todavia vai, a pouco e pouco, saindo do marasmo em que
tem estado mergulhada, e assim temos ji as indistrias de
éleo, sabdes, cimento, massas alimenticias, mobilias, cerve-
.ja, refrigerantes e tabaco em campo, sem duvida alguma,
tlorescente, Nio obstante, tudo isto é muite pouco, em re-
lagdio a0 acréscimo constante da populagio, nomeadamente
a mocidade que hoje freqiienta o liceu e as escolas.

Como zona turistica é mediocre, a despeito das exce-
lentes condigles com que a natureza a dotou. Com um
vasto litoral, onde se podia formar uma praia ampla,
cheiade atractivos, com piscina para evitar as contra-
riedades da baixa-mar, mas a actual praia da Polana
lembra-nos, em relagio &4s necessidades turisticas, nm
bebedouro para banhar patos.

A assinalar Lourengo Marqnes como zona de tu-
rismo hd apenas casinos, bons hotéis, a propaganda
feita pelos caminhos de ferro e a vinda de familias da
Uniflo, que vém cd passar a seasox, indo a maior parte
acampar para a Polana.

A sua populago é acentuadamente cosmopolita.
Ni#o falando nos indigenas e europeus (portugueses),
hd de tudo: monhés, banianos, parses, hindus, chinas,
et¢,, que da Asia para aqu emigram. Da Europa te-
mos os ingleses, alemiis, gregos, italianos, judeus e
alguns snigos ¢ franceses.

~ Desta diversidade étnica resulta também uma gran-
de diferenga de cultos e costumes, Assim temos ao
meswo tampo o cristilo rezando a Deus na igreja (ca-

O Grémio Ndutico vendo-se ao fundo o recinto de banhos

tolicos, protestantes e ortodoxos; cada qual em seu templo),
os mahometanos na mesquita, os budistas no pagode e os
judeus na sinagoga,

Os ingleses jogando o golf e o fennis, os alemiis e
sufcos nadando e os portugueses fazendo um pouco de tudo,
isto . por diletantismo, e mais ainda, jogando foot-ball,
assistindo a matinées cinematogrificas e a bailes das asso-
ciagbes recreativas, Os indigenas também jd& vio assimi-
lando estas manifestacies da Civilizacio.

" @ =
E eis aqui, em impressdes fugidias, o que é Louren-
¢o Marques, com os seus usos e cestumes tipicamente ba-
: .
rathades, com suas ruas-largas e espagosas, onde se cru-

zam a mesma hora eléctricos com dmnibus, limousines,
bicicletas, turbantes com capacetes e cofids com palhinhas.

Patyeira Jonior

.‘;‘

G_Palicio Hotel, dom inando um lindo panorama
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POLANA

JOSE MENDONC A

EBRUCADO para o mar imenso que beija o pa-
vilhiio onde me encontro, extasio-me ante a
beleza suave, delicada, do panorama que se
estende 4 minha frente.

L4 estd o mar, largo, grande!, ., Vejo-o a distincia
infinita.., Ora vai, ora vem... E molha a areia, na qual
deixa borbulhdes que breve se destazem,.. E torna a
ir... E volta, novamente.,, E salpica aqueles corpos que
a éle se oferecem, gostosamente, com volipia... O marl...
Sinfonia empolgantissima de tonalidades varias,

Desvio agora o meu olhar para aquela cosmopolita
multiddo que costuma dar-se rendez-vous nesta Polana

A ...

Por JOSIE MENDON(A

azul, bonitinha... Maultiplicidade de castas, impressionan
te, ., Portugueses, gregos, transvalianos, ingleses, indianos
e 0o mais que nlo me ocorre... Tudo aqui se junta,,.
Tudo aqui se concantra,,. Sdo os novos e os velhos. ..
As criangas brincam na areia, fazem castelos, .. As ndia-
des da terra passam, electrizantes com os seus maillots
caprichosamente justos aos corpos sidios, perturbadores. , .
Em quatro ou cinco bragadas atingem o trampolim que
estd ao meio do recinto do banho e, num plongeon correcto
e elecante a um tempo, tocam as ondas com os cerpos
belos, de sereias. .. Pela dgua véem-se colchdes de cauchu
boiando suavemente, com o encargo de transportarem, ao
sobor da corrente, os seus felizes possuidores. .,

A Praia da Po-
lane, com o seu
Pavilhdo de Chad

e as suas ninfas...
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Ae longe, o fumo denso de um paquete que vai
em demanda de novas paragens, . .

O sol brilha forte, mesmo em cheio, num desejo
veemente de embelezar éste décor rico de matizes,
pleno de nwances. ..

Saio do pavilhdio e dirijo os meus passos para
o Palmar. Logo ao comégo da estrada constato,
com mdgoa, que o caminho esti um tanto escan-
‘calhado, dificultando algo a passagem pelo mesmo.
1 pena que assim suceda, pois esta pequena estra-
da merece um pouco de carinho, ji porque é de
absoluta necessidade para os transeuntes, jd porque
estd mesmo ali na Polana, aos olhos de todos. . .

O Palmar ¢ um sitio bastante aprazivel, copado
por arvoredo frondoso, sob o qual todos os domin-
gos se reunem numerosas familias, com bom farnel
por companhia,,. A quando da Season, é li,
igualmente, que acampam 08 nossos visitantes
transvalianos, em barracas de campanha, numa
camaradagem impressionante, tocando as raias da
promiscuidade. ., O a-vontade com que &les aqui
vivem espantaria e agradaria, por certo, aos por-
tuguesinhos metropolitanos.,. As mulheres, numas
toilettes um tanto sintéticas, com cal¢dezinhos pelo
meio das cbxas ou entfio com pijamas que se amoldam, su-
gestivamente, 4s formas, vilo, assim, déste Palmar agra-
ddvel até is mais concorridas ruas da cidade.., Em
Lisboa estas exibi¢Bes semi-paradisiacas teriam por térmo,
certamente, o Torel ou o Govérne Civil, .. Mas isto é
Africa, terra do calor, , .

J4 de volta & praia, subo ao pavilhio onde momentos
antes estivera e observo a sua clientela. Ld estio elas, as
ndiades da terra, junto duma chdvena de aromitico chd
de Ceildo.., Conversase,., Hd risos,.., Esta Polana
estd sempre ax complet... Nem uma mesa vaga,.,

A estrada que li-
ga o Palmar da
Polana ao restau-
rant « Ponte do
Mar» e depois ao
Polana Hotel, o
que constitue um
agradével passeio

O PALMAR DA POLANA E O ACAMPAM ENTO DOUS TRANSVA-

LIANOS POR OCASIAQ DO «SEASON»

Torno a sair,,, Encaminho-me para o lindissimo cara-
col que d# acesso & praia, caprichosamente redondo, es-
meradamente florido,., Carros modernissimos, absoluta-
mente aero-dinimicos, sobem e descem, velozes e silencio=
sos, éste bem tratado caminho que, ld do alto, se assemelha
a uma gigantesca cornucdpia. .,

Chegado ao cimo déste zigue-zague imponente, lanco
um tltimo elhar para e panorama impressionante que daqui
domino, , . Ao tundo l4 estd o mar, largo, grande!,,, Ve:
jo-o a distancia infinita, ., Ora vai, ora vem... O marl.,.
Sinfonia empolgantissima, de tonalidades vérias. .,
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8] ]JKI\'“]I.'_{_O de chd de Vila Lufza (Marracuene) de onde
sejdescortina a paisagem que para além do rio se estende
AWMy~ Comegavam clareando, li

:;—' onge, no horizonte in-
ME@A‘”M@s finito, 08 primeiros al-
= €  vores duma madrugada
ﬁ que se avizinhava. Foi
ST entllo que ante 08 nossos

olhos repletos de éxtase
pudemos ver ainda adormecida, envolta na sna reliziosa
mudez, a terra a que chegdramos.

Vila Luiza,

Nem o mais imperceptivel rumer quebrava o siléncio
das cousas adormecidas no seio da terra fecunda e aben-
¢oada. Apenas o Incomati, na sua marcha milendria e
eterna — a caminho do mar —rolava o volume das suas
dguas escuras numa dor de tristeza e de desgraca, qual
Ofélia que se vai a afogar. Nem um ai, nem um grito,
nem o mais pequeno gemido ou rumor ne seio da faunaou
tlora africana.

E como disse o nosso divino:

«SHo precisos siléncios virginais,

Disposicdes simpdticas, nervosas,

Para ouvir estas falas silenciosas
Dos mundos vegetais»,

Pouco a pouco o cén ia perdendo aquele tom plimbeo
e acinzentado e uma claridade variegada de cores e de sons
vinha anunciar uma alvorada de esplendores e aleluias,
Lé longe, nos confins do espago infinito, rascava-se o ho-
rizonte em clarfio de fogo surginde o sol, audaz guerreiro
e conquistador do mundo, com os seus hinos de vitéria,
Como se um clarim vibrante e estridente ecoasse nos ar-
raiais de um acampamento de guerra, tudo acerda e se
ergue para a luta e para a vida.

Manh? radiosa e bela, que com as suas cores e os seus
perfumes nos enche a alma de luz.

Comegava agora o dia em Vila Lniza, sede da circuns-
cricRo do Marracnene. Dista 34 quilémetros de Lourengo
Marques e é ligada por um caminho do ferro, servido por
comboios didrios e madernas antomotoras, tipo Mickeline,
que a Direcglo dos Portos e Caminhos de Ferro de Lou-
renco Marques, no seu constante anceio de modernisar, ul-
timamente adquiriu, Paralelamente uma excelente estrada
de turismo nos lign em meia hora a Vila Luiza. Estrada
pejada de trinsito em constante permuta das produgdes
agricolas e abastecimento de mercadorias para o comér-
cio do interior,

Tornikrofts gigantescos transportam indigenas que vém
tomar o combéio cem destino 4s minas do Rand. Um sem
ntimero de carros de turisme se cruzam em constante vai
vém de visita Aquela encantadora vila, cujo passeio é ain-
da um prazer inusitado para aqueles que na paisagem e
nos ares campestres encontram amenidade para os seus
nervos e delicias para o seu espirito.

WARRACUENE
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CAMINHOS DF, FERRO FE ESTRADA DE
TURISMO. SEUS EDIFIiCIOS, COMERCIO E
AGRICULTURA. MONUMENTO AOS HE-
ROIS DE MARRACUENE. (INCOMATI» E

PAISAGEM

Por DANILO PEREIRA

A circunscerigio de Marracuene, cuja capital é Vila
Luiza, tem uma superficie de 1416 quilémetros quadrados.
Confina a norte com a circunsericio de Manbica; ao sul
com Lourenco Marques; a leste com a Manhica e Sabié,
ficando-lhe o Oceano Indico a oeste, Abrange as ji con-
sideradas povoacdes de Boane, Umbelusi e Matole, ser-
vidas por caminhos de ferro, A sua drea agricultada atin-
ge 3:500 hectares, pejada de povoagdes indigenas, cuja cul-
tura produz abundante colheita de frutos, legumes e cereais,
sendo as principais o milho, o amendoim, a batata e a ba-
nana. A sua exportacio no ano passado, para o Transvaal,
foi superior a 10:000 toneladas de banana, acréscimo do
consumo regular dos nossos mercados,

A Agéncia de Propaganda dos Caminhos de Ferro de
Louarenco Marques promoveu em anos transactos duas Fei-
ras de Amostras, ende, num conjunto de boas vontades e
esforcos, se expuseram os mais ricos exemplares de avi-
cultura, pecudria e agricola desta fértil e abundante re-
giflo. As feiras, que marcaram como um invulgar aconte-
cimento de propaganda e de progresso, foram visitadas
por alguns milhares de forasteiros, muitos déles vindos do
Transvaal, O seu coméreio é j4 considerdvel em niimero
e qualidade,

Excelente servico de restaurantes e Jars, condignos
A escolhida afluéncia dos visitantes e turistas. Todos os es-
tabelecimentos se acham instalados em edificios de alvena-
ria, conforme foi preceituado em portaria provincial. Al-
guns vistosos edificios embelezam aquela vila e imprimem
um cardcter de modernismo e progresso. O editicio da es-
taciio dos caminhos de ferro; o pavilbdo de chd que a Di-
reccio des Caminhos de Ferro de Lourengo Marques ali
mandou construir para regalo dos turistas e ainda o pald-
cio onde se acha instalada a circunscriglo, que serve de
residéncia ao seu antigo administrador, Ex.™® Sr. Candido
dos Reis, sfo constru¢des que bem se destacariam numa
grande cidade.

Marracuene — Vila Luiza.

Jé faldmes do seu comérecio e da sua agricultura, dos
gens edificios, estradas e caminhos de ferro. Falemos ago-
ra dos seus herdis e das suas paisagens.

Quem segue de Lourenco Marques, percorrendo pela
estrada de turismo os seus 34 quildmetros de paisagem,
niio entra em Vila Luiza — cai dentro dela. Seguindo es-
trada fora, deliciando a vista no panorama campestre, nos
verdes descampades da selva, aqui e além fecundada de
culturas vicejantes e soberbos milheirais, entramos num
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singular tinel de verdura formado por espésso e compacto
arvoredo, B’ o fermunus. Mas, nilo chegamos a Vila Lui-
za, .., estamos l4 dentro.

No centro de Vila Luiza, bem dentro do seu coracio,
ladeada por um smgelo quadrado de grades, que bem pa-
rece o ber¢co duma crianca adormec:da ergue-se, peque-
nino e humilde, o monumento dos heréis de Mar racuene, a
¢ujos corpos, rechm,ados a furia do gentio, serve de mau-
soléu. Foi ali, com aquele feixe de corpos mutilados, que

se constrniu um dos maieres padrdes de gléria do nosso

Império Colonial.

Foi ali que, em prol da civilizacRo dos poves, uma
pléiade de bravos, tornados herdis, escreven com as suas
espadas, numa pdgina da Histéria, 2 epopeia dumu Nagio
valente e imortal.

Foi ali que para sempre ficou tremulando ao vento o
pavilhdo das quinas come uma afirmagio de soberania e
conquista dum povo que soube — Dar ngvos mundos ao
mundo.

Flameja o sol e seus raios dardejantes sugam a seiva
da terra ressequida, Freme a terra repleta de sensacies
pletéricas ao contacto abrasador do seu beijo mdsculo e fe-
cundo. Com os seios em brasa, num frémito de prazer e
de dor, germina em suas entranhas a terra criadora.

Cruzam-se nos ares os ciinticos das aves e os rugidos
da selva com as vozes dum povo laborioso em hossanas de
louvor e graca & Natureza,

Danito Pereira

PALAVRAS AMIGAS

O Boletim da Sociedade Luso-Africana do Rio de
Faneiro, notdivel publicagio que tam alto levanta o nome
de Portugal em terras de Santa Cruz, no seu altime mi-
mero dedica-nos as seguintes palavras :

«intre as numerosas publicacdes periddicas, portugue-
sas, brasileiras e esirangeiras, que nos honram e nos disti-
guem permutando com o Boletim da Soctedade Luso-Afri-
cana do Rio de Faneiro, aRevista Portugunesade Comuni-
cagoes destaca-se, sem tavor, como das mais brilhantes e das
mais dignas de atenta leitura, visto que, em suas pdginas,
colaboram assiduamente muitos dos nemes mais ilustres na
Politica, nas Ciéncias, nas Artes e nas Letras de Portugal.

Mais, porém, do que as nossas palavras, que outro pro-
pdsito nio alimentam senfio satidar o seu criterioso director,
o distinto jornalista Sr. Rail Esteves dos Santos, diz, das
merecimentos da Revista Portnouesa de Comunicacoes, o
facto infelizmente raro em Portugal, de ji contar seis anos
de existéncia, o que vale por dizer seis anos de actividade
vitoriosa no debate ¢ divulgaciio dos problemas que directa
ou indirectamente interessam 4 vida e ao progresso da na-
cionalidade: os magnos problemas da Politica, das Finan-
¢as, da Economia e da Sociologia».

A’ sua distinta comissio directiva, e em especial ao
nosso prestigioso amigo, Sr. Antdnio de Sousa Amorim, os
nessos melhores agradecimentos.
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NECESSIDADES
DA COLONIA

©
problema . infancia

.4 mocidade

O Dr. Sobral de Campos no seu gabinete de trabalho

B S o D R O M-A R Q U E S

Pelo DR, SOBRAL DE CAMPOS

NTRE os diversos problemas que interessam & colénia, e especialmente a Lourengo Marque — onde

estd posto com maior acuidade — um dos mais instantes e de maior importincia para um futuro, que

- j4 vem préximo, é o da educagiio e instrugfio da infincia e o da conseqiiente colocagiio e utilizagfio
dessa mocidade, que formard os homens e as mulheres de Amanha.

Logo que aqui chegdmos, ou pouco depois, — e jd aqui nos encontrames hd oito anos — 8
nossa sensibilidade e a nossa inteligéncia foram impressionantemente perturbadas por alguns aspec-
tos do problema, E,; & medida que o tempo foi passando e nossos olhos sdbre éle se abriram obser-

vadores, mais e mais se acentuaram, e foram detalhando, as graves conseqiiéncias que poderiam e podem dele resultar,
se enérgica, ampla e eficazmente nio t6r encarado e conduzido, mediante um plano préviamente estudade e executado
com acérto e sem desfalecimentos. Conscios de que o nesso siléncio, 4 volta de tde palpitante assunto, seria um crime, e
de que nos cumpria empregar algum esférgo no sentide de o agitar e de para éle chamar e pedirfas carinhosas atengBes
dos poderes piblicos e dos pais, por diversas vezes a nossa pena se tem desentranhado em artigos, nos jornais lourenge-
marquinos, focando com vivacidade certos dos seus aspectos, e insistindo noutras, com pertindcia; em campanhas ou cru-
zadas—diremos melhor—que & nossa consciéncia se imponham como um dever sagrado. l'm boa verdade devemos con-
fidenciar que qudsi sempre nos encontramos desacompanhados, sés, brandando, isolada e qudsi inutilmente, no deserte
das consciéncius, das boas vontades, das competéncias e das instéincias préprias para que temos apelado, .. Algumas
vezes nos temos reconhecido, como D. Quixote, esgrimindo com moinhos, & mercé da miragem e visdes perturbantes, e
Sanche Panga, prudente, cheio de bom senso, pritico, conselheiral, nos tem chamado, outras tantas vezes; & realidade
da vida, mostrando-nes o verdadeiro e sélido brilho que deviamos seguir e murmurando-nos ao ouvido, convincente, a
inutilidade manifesta, flagrante, esmagadora, de tedo o nosso esforge, cujos ecos se tém quebrado, amortecido, apagado,
de encontro aos rochedos graniticos, a tudo resistentes e impassiveis, da Inércia, da Indiferenga e da Rotina, , .

Mas, , . contra todas as indicacdes da nossa configuraciio fisica —bem mais préxima de Sancho que da do es-
gnuviado cavaleiro de Cervantes., . — na nossa alma continua a viver, incorrigivel a irrequietante... insensata de D.
Quixote, .. I aqui tem o leitor explicado, agora, o estranho emotivo por que nos encontra, aqui esquecide dos conselhos
de Sancho e das realidades da vida, por &le apontadas e tornadas evidentes, outra vez se langa em riste, cavalgando, em
sonhos, um ginete de sonho, descortinando um exército. .. na poeira que levantam os rebanhos dos homens e os reba-

nhos das ideas rotineiras e inertes, ..
] | | [ |

A crianga aqui, regra geral, comega por ser qudsi abandonada, desde a primeira infincia, pelos préprios pais,
digamos mesmo — indo directamente até ao amago da questio sem tergiversar — pelas préprias milis, Desde a mais
tenra idade vive qudsi todo, ou todo o dia, na exclusiva companhia do preto ou da preta, que a leva a passeio, ao ar
livre — pelas avenidas, pelo jardim municipal ou pela praia —nos carrinhes ou escarranchada is costas, & maneira indi-
gena. A mii qudsi que preocnpada com & vida mundana e com o repouso, com as suas ‘oileftes, com as visitas s lojas,
com o0s chds, com os jantares e almogos, com os passeios de automével, com bailes, os cinemas, as partidas de dridge ou
de majong, toda a vida de sociedade e conseqiiente descanso, indispensivel depois dessa agitagio, mormente em climas
como 8ste, abandona assim, aos pretos, regra geral, os seus proprios filhos, nas idades em que éles mais necessitavam
dos seus carinhos, dos seus cuidados, do sen amparo, da sua protec¢io para que bem se fizesse o seu despertar para a
a vida, a aquisico das suas primeiras ideas, dos primeiros elementos da lingua, dos seus primeiros hébitos. Pois bem :
entregue aos pretos, de manh® & noite, é com &stes que se vai fermando o seu espirito impressiondvel, que vai apren-
dendo, desgragadamente, um portuguds adulterado e horrivel, de mistura com as palavras indigenas, que muita vez usa
e prefere, que vai criando todos os seus hdbitos. i é por isto mesmo que, mais tarde, na escola primdria, e ainda
mesmo nas primeiras classes do liceu, a crianga, o rapaz ou a menina, nos surgem com 08 mais graves vicios de lingua-

em — de dificilima extirpagiio — no falar e no escrever, e em toda a maneira como se conduzem na aula e nos seus
estudos, reflectindo qudsi sempre, o péssimo ambiente que lhes foi dado conhecer desde o bergo. kste abandono a que
as criangas sfie votadas, a bem dizer desde os seus primeiros dias, continua-se depois, qu ndo mais crescidas, Mandam-
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-nas para a escola—mais tarde para o liceu—mas raros skio os pais, raras as mllis, que se preocupam com elas, que ar
fisealizam nos seus estudos ou sob o ponto de vista moral, que vigiam as suas companhias, que se aproximam dos pro-
fessores para averiguar de seu porte, da sua freqiiéncia e do seu aproveitamento, ou que procuram o médico escolas
para se informarem da sua saude geral, dos seus defeitos de conformaglo e desenvolvimento, das suas deficiéncias orgé-
nicas, ete,. E, como continuaciio déste condendvel abandono, desta indiferenga maternal e paternal, consciente ou incons-
ciente, mais criminal, os rapazes e as raparigas vio freqiientando, sem qualquer fizcaliza¢fio da sua parte, os cinemas—
muitas vezes s6s, outras na sua prépria companhia — e assistindo ai & exibiglio de filmes absolutamente reprovdveis para
a sua formacio moral e intelectual, imagens que ficam presas ao seu espirito e lhes perturbam, os nervos, os excitam
por diversas e perigosas formas,

Sobre tudo isto, com mais ou menos ineisténcia e vivacidade, temes jd escrito, tendo mesmo feito, com certa
pertindcia, mas desacompanhado do apeie des pais — que ainda se revoltam quando é vedada, superiormente a enirada,
nes cinemas, 48 criangas, por virtude de qualquer filme mais escabrose — uma campanha & favor da conscenciosa e ele-
vada erganiza¢lio de matinées infantis, '

E en digo, entio: Se & crianca, aqui, é desamparada, por completo, pelos pais, que manifestam o mdximo
desprézo por tude o que lhes respeita, desde a mais tenra infincia, jque admira que o Municipio, 0 Govérno e as em-
présas particulares nfio vejam o problema da formagiio fisica, moral e intelectual dessa infincia e o futuro dessa moci-
dade, j4 tio numerosa, com aquela carinhosa preocupagiio que ela merece e reclama? Nio admira nada, absolutamente
nada.

As criancas, aqui, nfie tém jardins com jogos, com divertimentos, eom tude o que se torna indispensdvel & sua
vida se ar livre, & sombra, a coberte — durante uma parte do ano — das ardéncias violentas dos raios solares. Niio hd
nada disto. Todayia — e isto confrange-nos ¢ deprime-nos — a dois passos, ali, na vizinha Unifle, por toda a parte vamos
encontrar, na preocupagho cuidada pela crianga, no respeito pelo seu desenvolvimento fisico e pela sua boa disposigio,
jardins, bosques, parques, com distraccdes e jogos, que a um tempo constituem um divertimento, um exercicio, uma
adaptacfio da atencfio a diversas cousas, ¢ bem assim um desenvolvimento do instinto e sentimento de sociabilidade entre
tantas criangas que ali se juntam naquela s& e natural alegria.

| [ |

Mas o problema é mais vasto e toma aspectos duma maior gravidade d duma anuidade notivel. A populagfio
infantil tem aumentado considerdveimente nestes ultimos anos, sendo perturbante o niimero das criangas de dois sexos
que por completo pejam as diversas escolas primdrias,

Dali, a tinica porta que essas criancas tém encontrado aberta, na sua frente, para lhes dar acesso a outros
estudos, tem sido o licen, estabelecimento de ensino que tem visto subir gradualmente, progressivamente, a sua freqiién-
cia, a tal ponto que o editicio j4 nfie a comporta devidamente, surgindo dai diversos inconvenientes pedagigicos,

Tem-se falado muito, nestes tiltimos tempos, na criacie duma escola técnica, mas a verdade é que, deba-
tendo-se o assunto hd cérea ou hd mais de trés anos, apresentadas e discutidas propostas, & data em que escrevemos—6
de Fevereiro—tal escola parece ainda constitnir uma miragem,

Essa escola poderd vir, logo que criada e posta a funcionar, orientada por um ecritério pritico e cientifico,
com’ um sentido positivo das realidades presentes e tuturas, a descongestionar a populagio escolar do liceu e a abrir
novos caminhos & mocidade? Talvez, E’ possivel.

A maier parte dos pais nfio pode dar a seus filhos, por dispendiosa, uma instrugiio superior, nfio pode cus-
tear a despesa dum curse em Portugal, Assim muitos dos rapazes e das meninas ficam apenas com o sétimo ano do
liceu e a imensa maioria 86 com o quinto ou com o terceiro—o que lhes pode dar acesso a certos lugares do funciona-
lismo, mas que nfo os prepara para quaisquer outras ocupagdes ou ramos de actividade. Esté-se, pois, apenas a criar
uma mocidade burocrdtica, de certo modo parasitéria e qudsi inttil, E, como os quadres do funcionalismo estfio quési
sempre completos e ainda se nfio deun satisfagio & aspiraglo da coldnia, de que os seus filhos—o que é justo—sejam pre-
feridos aos seus irmfios metropolitanes para a colocacio nesses empregos do Hstado, cada vez mais hd-de ir aumentando
a legifio dos desempregados, dos intiteis, dos condenados & vadiagem, ao vicio. Tude isto tem produzide um outro fené-
meno social, cuja gravidade nle podemos deixar de focar de passagem: sio j4 numerosos os pais que mandam educar
geus filhos no Transvaal, porque tal educagiio lhes fica muito barata e se reveste dum cardcter prdtico, que lhes pode
sertitil na vida. Fste facto, que comega a assumir progressivos aspectos assustaderes, pode vir a tornar-se—e torna-se por
certo—num poderoso e perigosissimo factor de desnacionalizagfo das futuras camadas de homens e mulheres da Colénia.

Depois daste sucinto exame do problema da infincia e da mocidade—haveria tanto e tanto para dizer e de-
talhar!—pregunta-se: ;Como pensam os governos enfrentd-lo e soluciond-lo? ;Cemo pensam éles acudir a essa mocidade?
Se a toldnia se nfo desenvolver—aste problema anda intimamente ligado aos problemas econémicos e de fomento—se
nfio rasgar, diante de si, nevos horizontes, se niio intensificar a sua vida em diversos sentidos, libertando-se da parasitd-
ria existdncia“criada pelo™Rand, sem que rames de actividade poderdio ocupar-se, dentro de dois, de trés, de cinco anos,

essas avalanches de rapazes e raparigas que as escolas todos 0s anos despejam? =
AR TiTudo isto se tem dito, observande e escrito, mas olha-se em roda e nada se visiona, além de desolagio, de

apreensbes®aflitivas, de angustiosos pontes de interrogagio,
3 SOBRAL DE CAMPOS
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NOSSOS MAIS ILUSTRES COLABORADORES, SUBORDINADOS AO TEMA
“Os problemas de Mogambique vistos da Metropoie”



Estudo e Fomento da @roa’u,c&o

HAgricola e Slorestal Colonial

por Organismos da

Jsletropole

UM trabalho aqui publicado ( @) hd pouco, en-
tre outras conclusdes enunciei a da necessi-
dade da preparagdo conveniente das organi-
goes de estudo e fomento da produgdo agri-

cola e florestal colonial como corolario do que indicara
relativamente ao estado dessas organizagoes, as quais
me referi na generalidade, abordando somente o caso
especial dos servigos agricolas da colénia de Mogambi-
que, valendo-me da opinido do seu actual director, Hoje,
em breves linhas, e, como amostra do que se deve
alids dar com todas as outras partes do nosso ultramar,
vou apontar qual a acglo exercida na colénia de Mo-
¢ambique pelos organismos da metropole que intervém
ou deveriam intervir directa ou indirectamente no estu-
do e fomento da produgio agricola e florestal colonial.

N#o desejando referir-me as companhias agricolas
(estrangeiras — encapotadas ou ndo— e porfuguesas)
que estdo fora do dmbito déstes apontamentos, ha a con-
siderar duas espécies de organismos: os subordinados
e os ndo subordinados ao Ministério das Coldnias.

Dos dltimos temos: o Conselho Superior de Econo-
mia Nacional (virtualmente existente ), o Instituto Bo-
tanico de Coimbra e a Sociedade de Geografia, afora
outros de somenos importancia.

Os- primeiros sdo: o Conselho Superior Técnico de
Agricultura das Coldnias, a Escola Superior Colonial, a
Reparti¢do de Estudos Econémicos do Ministério das
Coldnias, o Jardim e o Museu Agricola Coloniais.

O Instituto Botanico de Coimbra sei que apoiou 0s
estudos de reconhecimento botanico, que ha pouco tive-
ram uma efémera actividade na colénia,

Acgdo dispersa, mas valiosa, tem sido também a da
Sociedade de Geografia.

A do Conselho Superior Técnico de Agricultura das
Colénias, para nfo dizer que tenha sido nula, direi ape-
nas que tem passado completamente despercebida. Nem
sequer os relatérios anuais que os servigos agricolas lhe
deveriam remeter tém sido exigidos, e por indugao, e
sem fiscalizagdo directa, tal Conselho ndo poderia, mes-
mo que o quizesse, dar directivas com conhecimento de
causa,

Sob o ponto de vista adricola e florestal a Escola
Superior Colonial limila-se a leccionar, além de outros,
os fracos conhecimentos cientificos que da coldnia ha
nesse capitulo, em que a maior parte dos trabalhos de
reconhecimento nem iniciados estdo.

Com respeito a acgdo dos trés organismos que res-
tam, infelizmente, a falta de ligagdo, as condigtes mate-
riais, etc., inibe-os de uma acg¢do mais forte que a aci-
dentalmente desempenhada. A propésito da organizacio
actual do Ministério das Colonias, a quem éles estdo
mais directamente ligados, passo a transcrever parte do

POR

que hé ja alguus meses foi inserido no jornal Noficias,
desta cidade :

« O Minisiério das Colénias nfio sofreu ainda a frans-
formagdo, a completa, a total transformagdio que ja devia
ter sofrido, e € hoje o que era hda trés anos, o que era
hd dez anos, o que foi sempre desde que viu a luz do
dia, ronceiro nas suas resolugdes, um labirinto em que
os oficios, os telegramas, os papéis, emfim, se perdem
com freqiiéncia no fundo das gavetas ou das pastas, uma
mistura do critério geografico com o critério administra- -
tivo que deixa ou imprecisas ou duplicadas as atribui-
¢oes, um Ministério com caracteristicas absolutamente
impréprias para a multiplicidade de fungdes que se lhe
esldo atribuindo ». .

Ainda sbbre éste assunto o Sr. Pires Avelanoso, no
Novidades, de 11 de Maio iltimo, em artigo intitulade
« Questdes coloniais — Necessidade de proceder a cria-
¢do e intensificagdo de alguns servigos nas colonias, e
em especial dos de emigragdo e colonizagdo », dizia:

« Os servigos da nossa administracdo, quer colonial
quer metropolitana, tém-se ressentido sempre da falta
de 6rgdos técnicos especializados de estudo ¢ informa-
¢do, a que os Ministros possam recorrer em fodas as
conjunturas para elucidagio dos diferentes assuntos que
correm pelas suas pastas, principalmente pela das Co-
I6nias.

Nao invalida esta assergdo o facto de haver um Con-
selho Superior Colonial e algumas repartigoes técnicas,
e, ainda, sociedades de indole colonial, como a de Geo-
grafia e outras, com larga e benemerente historia »,

e, referindo-se aos Ministros das Colénias acentuava :

r,,.8e 0s servicos estivessemm convenientemente
montados, ao tomar conta da pasta, ficavam logo intei-
rados da resolugio que deviam dar a qualquer assaato,
por mais dificil e complexo que fdsse.
[ ¥ - - . " . . . . " L3 ’ * - A

Se na metrépole houvesse hda 20 ou 30 anos institui-
¢oes da natureza da que agora propomos, que estudas-
sem nos seus diferentes aspectos materiais, morais e
sociais os problemas das colonias e pudessem dar so-
bre éles o seu parecer inteligente e documentado, o
nosso Império Colonial estaria hoje préspero e feliz»,

Acrescentarei que a economia que se estd fazendo,
deixando para as calendas gregas a reorganizagdo do
Ministério das Coldnias, é altamente contraproducente,
Poucos anos depois da reorganiza¢do os estudos que se

. . + » . * . " * *

realizassem e o método, conhecimento e arrumo que se

imprimiriam a fodos os assuntos dariam uma compen-
(Conclue na pég. 79)
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qui no Pirto que principia a mais importante rigueza da cidade e da coldnia. As awto-motoras Michelline,
brancas, comodas ¢ velozes tém wm bom aspecto e levam o turista aos lugares mais interessantes.

va nos dar uma imagem das suas «forgas» upresenta-nos no Porto uma «parada» de awlo guindastes eléctricos, . .
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CAMINHOS DE
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LOURENCO MARQUES
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%, 5 Caminhos :Lde Ferro de Lourengo

Marques dp a mais importante

receita de 1I'i|da a colénia, porque
tém a auxilid-los o pagnifico Pérto que
é o inicio das nossas _'quezas.

Para o seu desenv:gﬂvimento e valoriza-
¢do muito tem contr&uido o aperfeigoado
apetrechamento e o médernissimo material
circulante de que se encontram dotados e
ainda a capacidade di;ectiva de quem supe-
riormente os orienta, |

Os nossos Caminlos de Ferro atestam
a0 mesmo tempo a pl:lssagem pela colénia
de individualidades q{;e muito nos honram
e demonstram as admirdveis qualidades de
adaptacio e de discipna das massas tra-
balhadoras, motivo pit que sdo considera-
dos dos servigos pﬁblﬁtos mais bem dirigi-
dos do Pais. {

A. Revista Qoréugufﬁ de eomunicagdcs ar-
quivando nas suas Mginas algumas das
mais flagrantes fotografias do Pérto e Ca-
minhos de Ferro de;Lourengo Marques,
muito orgulhosa se sﬂi‘}te por mostrar aos
portugueses da metrﬂ?OIe o esfor¢o gigan-
tesco dos seus irmé® que em Mogambi-

que labutam por um Portugal Melhor.

e

Um trecho do nosso Porto, que ¢ uma perfeita demonstracao da moderna aparelliagem com que os seus cais se er
contram guarnecidos, onde se vé um casal passando «revistay ao «Batalhdo de Guindastes, . .»
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Una locomotiva, transporlande wim calreganenty de gasolina, depedese, com um prolongado sivo, da cidad,
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O Desemprégo

7  ASSUSTADORA a vaga de desemprégo que ora
passa sObre Lourengo Marques e mais aterra-
dora € ainda a perspectiva do futuro,

Na época que atravessamos qudsi toda a
gente se interessa pelo seu dia de hoje, sem se
lembrar que a sua velhice e a sua invalidez poderio ser
de miséria, se ndo consolidar o futuro dos préprios fi-
lhos e, dum modo geral, da juventude.
A populagdo vai aumentando, amplia-se o custo da
vida, os saldrios deminuem e os empregos rareiam: por
que o comércio € sobrecarregado com encargos, porque

a lavoura ¢€ insignificantissima e finalmente porque a

inddstria é um zero,

Ha funciondrios piiblicos que, além ‘do seu servigo
na repartigdo, executam, remuneradamente, outros na
vida comercial, industrial e associativa; ha-os que tém
suas espbsas como assalariadas em lugares do Estado
ou ca de fora, mesmo quando os seus vencimentos che-
guem para acudir as despesas da vida; e também os
que colocam suas filhas como dactilégrafas ou como
caixeiras,

Desta revoltan‘e anomalia e vil ganancia nasceu e
continua nascendo o desemprégo, que vai prejudicar os
chefes de familia, que passam fome, os rapazes que,
ansiosos por trabalhar e por gdozar o fruto do seu labor,
medram a vadiagem, vadiagem que depois se torna em
vicio, vicio que por sua vez outros maus hdbitos origia,

Estranhardo os leitores que o elemento feminino te-
nha preferéncia para a dactilografia e para o balcdo, E
que, além de os ordenados que as mulheres e as rapa-
rigas auferem serem, na sua maioria, impréprios par
homens, os sorrisos e a agraddvel companhia de alg
mas delas muito influem. . .

E, assim, as espdsas e as filhas de alguns funM
rios piblicos e particulares, que ganham o precis ra
manter a familia, trabaloam para luxar e gozar@-
sivamente todos os confortos ou para cobrir as
que éles, na jogatina e noutros fulcros de@
ruina, criam. Por outro lado, 0s que assamba dgR
empregos gastam perdulariamente, a exe dos A&8-
meiros, os seus duplos ordenados, ou gugrdagFnos/&Vva-
ramente, quando afinal a época actual % pargSuma
nem para ouira cousa se presta. S

Concluindo: €é de toda a conveﬁa, /@fito para
ben-estar geral como para fins econé s, ARe se pro-
ceda a um rigoroso inquérito, no sentido/@® desalojar
as senhoras casadas com funciondrios pyificos e suas
filhas solteiras dos servigos do Estado, g€sde que ndo
estejam nos respectivos quadros comgafefectivas, e de
evitar que aqueles ocupem acti@dade em fungdes
alheias as da repartiggo. P seg@ugares seriam pela
estatistica ou por outra glialquer p@Particao conveniente-
mente indicada recriggo deggmpregados mais ha-
bilitados e necessitadoSNgercep@ndo os mesmos venci-
mentos, Para que itores f8tam uma idea do que ¢é
a vida em Loaren qugs vamos dizer-lhes o se-
guinte ; certo ho ue _g. sue o sétimo ano do liceu,
por ndo ter Out%a 48 e por ja ndo poder suportar
as privagoes g qU¥tem/@ido sujeito, pinta os telhados.

E daqui fon img&que, se medidas nio forem to-
madas, tereWggg/de¥dfesenciar, num futuro que ndodeve
estar muito distanyéSfactos dignos de lamentagdo.

§

HAs licengas graciosas

Porque a situagdo da colénia € preciria, disse-o o
proprio governador geral, as licengas graciosas a gozar

53
g
40 58

pelo funcionalismo piblico, passados seis anos de ser-
vigo permanente, tiveram de levar um grande corte o
ano passado.

Para quem n3o conhece Africa e para quem igno-
ra a organica do funcionalismo mogambicano, o facto
pouca importancia tem. Mas se se dis demonstrar
as inconveniéncias que trouxe a vida “cefonigl, talvez
mudem a sua opinido. S

Nio foi esta a tnica vez encA® graciosas
foram atacadas; porém, comownhu vez cavou
tdo grande e profunda vala de gaise desgracas e
de dificuldades. S

Os metropolitanos ndo sabeMy proya¥elmente que na
vaga deixada pelo funciong ue V&¥ de licen¢a para
Portugal ficava um hagem (ggfrceso interina ou assa-
lariadamente as suas(&s, te 0 um ordenado igual.
Desta forma, se iam fnto® cig®enta de licenga por
ano, eram outros tantoNgesep@regados e interinos que
tinham o seu pdo uradg§lurante uma determinada
temporada, Ora, ortg® do ano que findou, éste
movimento baixgig espanjSamente sem que aqueles que
ja estavam tragSit@iamgdte colocados e tinham a sua
vida por ali tratwgd {048 m respeitados. Muitos dos que
sairam nu 1ISwAempresaram e, passado que €
um ano, ve aneira de se lhes dar ocupagdo,
haveado ch/®s de familia a bragos com a misé-
ria, sax%;mxi {8 de qudsi ninguém.

Para ésSes p@liu-se ao Sr. governador geral os luga-
res que as eg@sas dos funciondrios ocupam adentro
das reparti do Estado ; mas S, Ex.* peremptoria-
mente afiy@ou que com tal'ndo concordava, permitindo

um A8 seja martirizado pelas lamentagdes dos fi-

fag@ntos, emquanto essas senhoras ganham o su-

erfly® que esbanjam em luxos e noutras futilidades

bsoitamente incompativeis com o modo de vida con-
tegPoranea.

SConcordamos em que sejam lomadas medidas que

S

®ndem a harmonizar as despesas com as receitas ; mas

A

4

/X injusto e indigno que uns tenham tudo e outros nada,

a nao ser a miseria, que nunca deixou de acarretar con-
seqiiéncias graves e funestas.

Demais, entendemos que, se se extrair dos assala-
riados e interinos a importancia que recebem referente
a acategoria» e se com ela se pagar ao funcionario de
licenga, o Estado apenas terd que arcar com as passa-
gens. E' certo que os interinos e assalariados perce-
bendo sbmente o wexercicio» ficardo prejudicados em al-
gumas centenas de escudos, mas cremos que vale mais
pouco que nada,

Devemos atender ainda ao depauperamento que o
clima tropical opera sbbre muitas naturezas humanas.

Os assalariados da fazenda

A Fazenda nomeou, ao abrigo duma portaria que
aatorizava o governador geral a fazé-lo, pouco mais de
vinte homens para o desempenho, assalariadamente, das
fungbes que anteriormente exerciam funciondrios que
haviam ido de licenga a Portugal.

Mais tarde, por motivos burocrdticos que ndo vém
para o caso, essa portaria caducou e forgoso se toinava
transformar os assalariados em interinos ao abrigo do
regulamente de Fazenda. Todavia, como essa transfor-
magdo t azia despesas que s6 o Ministro poderia auto-
rizar, o director da Fazenda telegrafou para a indicada
entidade e o caso nunca foi solucionado; quere dizer:
nem os elevaram a categoria de interinos, nem os man-
daram embora. Uns trabalharam umano, outros maise
outros menos, até que foram despedidos — isto hé jd
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qudsi um ano — e ainda nZo lhes foi abonado o produto
do seu esfdrco.

O caso tem em si um elevado grau de gravidade e
cremos que o Govérno Central, j4 considerando o direi-
to que tém os que trabalham ao que lhes deve perten-
cer, j4 porque se trata dum caso de honra, e ainda por-
que o descontentamento e as conseqiiéncias déle prove-
nientes poderdo ser funestas, tomara na devida conta a
situacdo dos ex-assalariados da Fazenda,

Em redor déstes trés assuntos muito hd para se di-
zer. Concordando, porém, que seja suficiente o dito para
quem deseja fazer justia, por aqui nos ficamos, con-
victos de que as nossas palavras ndo cairam em terre-

no safaro,
O SLiceu e o Sfospital

Fstes dois estabelecimentos, que deviam ser mais
merecedores da atengdo dos poderes ptiblicos, ndo es-
tdo a altura das necessidades e do valor de Lourengo
Marques, porque a sua populagio cresce e as suas ins-
talagdes tornam-se insignificantes.

Para uma freqiiéncia de 500 alunos o actual estabe-
lecimento académico j4 nZo chega, tanto mais que ndo
foi construido para o fim a que o tém destinado, ndo
reiinindo fatalmente as condi¢des pela pedagogia exigi-
das. Possue ¢le uma vasta drea de terreno e hd possi-
bilidades de obter-se mais, desde que seja necessario.

Para igual nimero de doentes o Hospital Miguel
Bombarda nem s6 é impréprio, sob o ponto de vista sa-
nitdrio, como também pelas suas exiguas dimensdes.

Outras povoagoes de valor inferior a Lourenco Mar-
ques, como seja a Beira, t¢ém melhores casas de satide.
O Hospital, para indigenas, daquela cidade é superior
aolnosso, que foi consfruido para brancos. . .

E’ do dominio de muita gente que, em 1932, com o

novel e afamado arquitecto Carlos Ramos foram enceta-
das negociagdes a-fim-de ca vir superintender a ideali-
zacdo e realiza¢do prdtica dos dois estabelecimentos.

O dovernador geral, o director do Hospital, o reitor
do Liceu, e cremos que também o director das obras
publicas, portanto as entidades mais competentes e in-
dicadas, desejavam que Carlos Ramos viesse; mas a au-
toridade superior das colénias, que ndo conhece nem
sente as faltas da cidade porque vive longe dela, por
um principio de economia resolveu ndo o autorizar. E
agora, passados qudsi trés anos, continua tudo como
dantes e nds envergonhamo-nos de dizer aos estrangei-
ros que nos curamos no Hospital Miguel Bombarda e
que os nossos filhos passam, oprimidos, uma grande

parcela da sua vida no Liceu 5 de Outubro.. .
FonTALvVA

(Concluséao da pég. 57)

sacdo bem larga ao dinheiro e energias que se distrais-
sem para éste fim, Evitava-se desta forma muita da uto-
pia e ignorancia que ora topamos e que s6 podem ser-
vir aos interésses e ambicdes dos lobos esfaimados, que
vao apertando o cérco em volta dos restos que a concor-
réncia ndo tem deixado usurpar.

Crente que a hora chegard em que éstes assuntos
sejam tentados resolver de frente, tratarei em subse-
quente trabalho da organizacdo e orientagdo que o
estudo da matéria, que ora foco, me tem sugerido e que
julgo capaz de modificar benéficamente as condigdes da
técnica e economia agricola das coldnias.

Pepro A. Fracoso Viana
idade dé nov directirizes €

1 na cold-
le Lomunicas

(a) cAlgumns siderngies sbbre a neces
meios de acgio na politica agricola ¢ florestal do I'mpdér
nin de Mogambiques, publicado no n.* 101 da « Revista
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FRAZAO JUNIOR

muito se faz sentir a falta de institutos
educacionais, em terras de Africa, ca-
pazes para a preparacao tedrica proﬁs-
sional da juventude em idade escolar,
Térn adoptado o tradicional habito, os velhos
colonos, de enviar os filhos a Lisboa ou Coim-
bra para freqiientar a Universidade Técnica,

Justificava-se tal processus quando a colénia se
nio encontrava desenvolvida e os seus residen-
tes, nacionais, pouco mais iam além duma cen-
tena.

Como o problema educativo atingiu uma
aciiidade flagrante na actualidade, vem deba-
tendo-se na imprensa local uma campanha proé-
-escola técnica. Houve uma certa aten¢io pela
imprensa que tomou a peltn éste assunto, porque
consubstanciava as aspiracdes da populaqao
Para ésse efeito foi nomeada uma comissio,
proposta pela Direc¢do dos Servigos de Instru-
¢ao Publica, que
aprovacio, ao qual o Conselho do Govérno opos
0 seu «voto».

Tal projecto, porém, levou oito meses a ela-
borar, para, a avaliar pelas diversas criticas,
«sair um abodrto», pelo que ficou sem efeito.

e

"

Possula-ae uma escola comercial «a-la minu-
te» anexa ao Liceu 5 de Outubro; como esta ca-
recia de valor pedagogico foi encerrada. Neces-
sario é substitui-la no mais curto prazo por es-
tabelecimentos de ensino que satisfacam as exi-
géncias da moderna pedagogia,

E, nuin proximo futuro criar-se-ao de seguida,
em Lourenco Marques, cursos superiores da téc-
nica, tais como;

Faculdade de Medicina Tropical.

Escola de Engenharia e Minas.

» » Veterinaria Tropical.
» [ » Pedagogia,

Torna-se no entanto oportuno abrir, desde
ja, os seguintes institutos secundarios:

Escola Pratica de Agricultura Tropical.

» Industrial.
»  Comercial. |

Para a matricula nos acima citados cursos
adoptar-se-ia o genérico critério seguido nos es-
tabelecimentos congéneres da metropole: o exa-
me de admissio- &4 escola ou instituto secunda-

apresentou o seu parecer a -

Por FRAZAO JUNIOR

rios que se pretenda freqiientar, saindo da esco-
la primaéria.

O ensino ministrado aos fithos do povo seria
gratuito—como o ¢ em Portugal nos similares
escolas secundarias, que pagam numa s6 vez
uma modica 1mportdnc1a, no acto da matricula.

Geralmente em Portugal os alunos que fre-
quentam estas escolas preparatérias sdo, na -sua
maioria, oriundos da grande massa dos traba-
lhadores, que, como se sabe, niio usufruem sala-
rios por ai além, pelo que ndo lhes é exigido
mais, para tornar desta forma menos pesada a
educacdo dos seus filhos; salvo algum mais am-
bicioso em ver o seu filho doitor; que para ésse
efeito vai deitar mao dum padrinho doutor, -ou
padre... para lhe pagar a instrugio, -

Aqul aparte raras excepgdes, di-se o mesmo .
caso com o povo colonial, pelo que se torna de .
reconhecida utilidade estabelecer a norma do
ensino se se quizerem mais serralhciros, electro-
mecanicos ou cultivadores habilitados do que
doutores ou oficiais dos quadros de admlnxstra-
¢do civil..

A’queles que se encontrassem aptos ser-lhes-ia
facultado o ingresso no Instituto Superior Técni-
co ou demais estabelecimentos superiores, me-
diante uma pensao tirada dum <«fundo pedago-
gico»,

==

Atendendo ao ciclo histérico- em que entreu
esta civilizagio, temos que atender as modernas
tendéncias da pedagogia racional e cientifica....

Desta maneira as directrizes a segiiir na es-
trutura do programa dos diversos cursos. tera
de obedecer ao espirito pratico . que hoje se im-
poe na vida economo-social em marchas tort;a-
das para uma sociedade hodierna,

Nessa ordem de ideas abandona-se por indtil
o supérfluo da teoria explanada em profusio
por «compéndios» e «sebentas» para sémente
utilizarmos os frutos do estudo colhldos no ter-
reno experimental. 13X

A utilisacao duma necessaria mas pequena
teoria em conjungdo intima com os trabalhos
manuais 86 vai aumentar a capacidade de ra-
ciocinio e o desenvolvimento mental dos futuros
valores sociais, ao invés das formas ronceiras
da intrug¢do que, por baseadas na memdria, de-
senvolvem esta, retardando o desabrochar da
faculdade de raciocinar,
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le” conceito bielégico: «a funcgio faz o orgio:,
pois ‘que o 6rgio a que se active a sua funcio
normal —acabard por matar outro que viva na
mesma dependéncia, dentro do complexo fisio-
légico, se se ndo excitam as suas forgas moto-
ras.

S6 desta maneira as escolas modernas dario
o preciso réndimento, que justifica'a sua exis-
téricia.. 5. 1 ' o' i

Depois dos-varios -planos apresentados por
algumas entidades interessadas na solucdo do
problema didactico, pedimos um pouco de be-
nevoléncia para o nosso programa, que vamos
submeter a critica da <opinigo publica», e que
foi bebido em boas e autorisadas fontes:

Plano dos programas:

Escola secundéria (educagiao geral):

Economia Politica e Histéria Universal.

Lingua e literatura portuguesa e geral (clas-

sica),

Matematica e A’lgebra.

Zoologia e Boténica,

Fisica.

Quimica.

Geografia.

Inglés.

Trabalhos manuais (em locais apropriados).

Artes plasticas.

Canto coral (miisica).

Cultura fisica.

Este indice das matérias é ministrado duran-
te os 3 anos do curso. O 1.° e 2.° ano com passa-
gem por média; no 3.’ ano o exame é obrigato-
rio,

Fducacdo especializada
I grupo:-Comercial :

Escrituracio (abertura e fecho de escritas co-
merciais, mercantis e agricolas,

Contabilidade (calculos),

- Inglés (métodos de escrituracio inglesa em

todos os ramos econdémicos).

Leis aduaneiras,

Despachos, tarifas e transportes necessarios
para todos os meios de comunicacgao.

Taquigrafia e dactilografia.

Seguros,

IT grupo : — Sec¢do de administragdo piblica:

Conhecimento da orginica do Estado; prin-
cipais leis; processos, arquivos e rotina
borucratica.

Contabilidade do Tesouro Nacional,

Pesos e medidas inglesas.

Impostos financeiros (sua forma e aplicagao).

Correios e telégrafos,

III grupo: — Industrial :

Metalurgia,

Eléctromecinica,
Serralharia : mecinica e civil.
Fisica e Quimica.

Alemaio.

Geometria e Desenho.
Matematica,

'l

Pode até aplicar-se 4s nossas dedugdes aque- /

¥

Escola Prética de Agricultura Tropical

Cultura da terra (e processos € complexos pa-
ra a aclimatagio das plantas agricolas da
Europa,

Zoologia.

Anatomia e Patologia organicas,

Pecuaria,

Botanica (Morfologia patologia)

Geologia e Mineralogia.

Meteorologia,

Agronomia.

Economia agraria e exploragdes agricolo-in-
dustriais.

Fsta divisdo da Escola Secundaria obedecera,
dentro do nosso modesto ponto de vista, as se-
guintes directivas:

Os trabalhos praticos serdo, tanto quanto
possivel, produzidos em locais proprios; in loco
oficiais ou particulares.

O curso especializado ou profissional consta,
ra de mais 4 anos lectivos; também no que diz
respeito 4 escola de Agricultura,

A passagem do 4.° ano para o 5. sera feita
por média de notas de classifica¢ao; para o 6.°
ano exigir-se-a o exame e por fim, para o 7.°
ultimo do curso secundario, exame de saida
obrigatério.

Sera concedida, em portaria provincial, a
preferéncia para os servicos piiblicos da colénia
dos alunos diplomados pela Escola Técnica

A equivaléncia do curso, para efeitos de con-
CUrSOS OU acesso A0S CUrsos superiores, gosara
das mesmas regalias que as do ensino liceal,
com preferéncia pela especializa¢ido vocacional,

Quanto ao mais vigorara a legislagio esta-
belecida.

A nossa maneira de ver o momentoso pro-
blema, materializada, duma maneira relativa,
nestes planos, visa, simplesmente, a fornecer
subsidios para a elaboragio dum programa de
instrugdo publica a adaptar & util e oportuna
«Escola do Ensino Técnico», que falta faz em
Lourengo Marques.

Favorecemo-lo assim, de boa vontade, as in-
dividualidades de claro entendimento a encar-
regar da elaboragio dum novo programa e re-
gulamento para que ndo lhes suceda o mesmo
que & ulterior comissio, que levou perto de no-
ve meses em cogitagdes abstractas para, ao fi-
nal, lhe acontecer o mesmo percal¢o da monta-
nha da fabula. .,

Pois tem sido desta maneira que se passa o
tempo em discussdes e trabalhos estéreis, sem
se ver nada de 1til, como seria 6bvio,

Mete-se pelos olhos que Mo¢ambique néo de-
ve esperar bom futuro dos intelectuais, mas
outrossim das massas produtoras gualificadas.

Da forma como a questio seja encarada as-
sim dependera possuirmos &dmanha brigadas
técnicas de jovens especialistas, prontos a en-
trar em actividade, manejando tractores, ma-
quinas, turbinas, dinamos e ferramentas na-
cionais.. .

FRAZAO JUNIOR
Delegado da

«Revista Portuguesa de Comunica¢Ses»
em Mocambique
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IMMIGRAGAD

ONTINUA avassaladora e crescente a onda de desemprégo na Colénia. Dia a dia
aumenta o nimero de desempregados, hora a hora se transmudam em lares famintos
os lares onde se vivia remediadamente.

Consultam-se as estatisticas, quedamos perplexos ante os seus ntimeros, € 0
nosso espirito revolta-se contra a inércia evidente na solucdo de problema de tdo capital
importancia.

Niao somos dos que querem a metrépole para os metropolitanos, nem as colénias para
os naturais delas. O nosso desejo seria que Portugal fosse para os portugueses, ésse Portu-
gal que se espalha por quatro partes do mundo, e para €sses portugueses que em qualquer
delas nasceram. Queriamos que em qualquer parte onde ainda tremule a bandeira portuguesa
encontrassem meios de actividade os filhos do nosso Império.

Queremos, pois, 0 que mais natural é que queiramos.

Todavia, é impossivel, no momento, a realiza¢dio do nosso desejo. Factores importan-
tissimos impedem que tal aconteca, e tanto assim é que o Govérno, reconhecendo-o, promul-
gou uma lei tendente a contrariar o nosso desejo. e

¢ Queremos, por isso, mal ao Govérno? Nao. Bem pelo contrario achamos justa. a
medida adoptada, poic que ela é a Gnica aconselhavel no momento que passa. Temos os nos-
sos filhos na metrépole, e dentro de alguns anos, chegada a idade de trabalhar, hdo-de sen~
tir, como outros a incleméncia que lhes fechou as portas a um possivel campo de trabalho.
Mas que fazer? As medidas drasticas sio sempre de aceitar quundo as circunstdncias impe-
riosamente as determinam. A razdo diz-nos que o desemprégo na metrépole ndo tem os hor~
rores do desemprégo em Africa; a pritica ensina-nos que noutros tempos, se dava o inverso,
e as circunstdncias determinam que, por algum tempo, se levantem barreiras entre as terras
do mesmo pais, para que a crise se nao suporte mais intensamente do que o que pode ser
suportada.

E ouvida a razdo, considerada a pratica, e atentas as circunstincias, tomemos como
l6gica, plausivel e absolutamente necessaria, a lei que restringe a immigrag¢ao nesta colénia,
com a finalidade de reduzir nela o desemprégo.

Nio é de hoje a lei que vulgarmente se designa por lei da immigraciao e desemprégo. O
jornal oficial deu-lhe letra de f6rma hé mais de duas dezenas de meses.

Todavia, passadas as afli¢Ges que todas as leis, neste desgracado Pais, ddo nos primei-
ros tempos da sua promulgacio, tudo continua como dantes, como se tal lei ndo existisse ou
como se a sua existéncia ndo fosse necessédria.

As portas da colénia continuam abertas para os afilhados que vém para aqui desem-
penhar cargos, que muitos dos nossos desempregados desempenhariam cabalmente; a percen-
tagem de portugueses em casas estrangeiras ndo é observada, e, para cimulo, porque se fez
uma interessantissima F.xposicio Colonial no Pérto, 0os jornais de Portugal ndo fazem outra
cousa sendo incitar os metropolitanos a aventura das terras de A frica, onde ndo vém colhér
mais do que uma tremendissima desilusdo.

Aos que ndo tiverem ca padrinhos que lhes abram as portas o menos que lhes pode
acontecer é vender o casal ou a courela, gastarem-no na passagem, virem para aqui estafar
as economias dalgum penalizado amigo e mandarem, como pensio para a familia faminta,
umas tristes linhas de satidade e desalento. E’ éste o risonho quadro que espera os que se
deixam vir pelo doce canto da sereia dos jornais da metrépole. F. a legido aumenta. cresce e
ninguém sabe onde chegara.

Um desconhecido escreve-nos, queixando-se amargamente por ter sido despedido, e
por se aguardar para seu substituto um individuo especializado a chegar da metrépole. Co-
lhemos informacoes do queixoso e soubemos que o mesmo chegou ha, aproximadamente,
um ano a esta colénia, para onde veio também como especializado.

Revolta-se o nosso correspondente pela inobservancia duma lei que existe, mas néao
se lembra que, quando para cé veio, veio nas mesmas condi¢des do que agora vem o que o
vem substituir.

Compreende-se a sua revolta. E’ natural. O caso que nos diz respeito é sempre o que
tem mais interésse.

Mas, pondo-se de lado o caso especial, consideremos o caso geral, que é interessante:

O especializado de que se trata é especializado em ferrdgens e a sua actividade tem sido
empregada numa das mais importantes casas da colénia, 14 para o norte. A casa é um po-
tentado; tem, naturalmente, qualquer sucursal na metrépole, e, por isso, meterd ci quantos
especializados quiser.

Nio considerando o caso particular do Sr. X., ¢ ha o direito de se permitir a entrada
na colénia a um empregado de ferragens, quando conhecemos ai tantos, formados nas uni-
vesidades ferrageiras ca do burgo, muito mais praticos em jardas e polegadas, medidas ingle-
sas tanto do uso das casas de ferragens, do que os formados na metrépole?

E, saindo fora do caso especia] das ferragens, ¢ha o direito de se permitir a entrada na

(Continua na pég 8§7)
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Como em tempos tdos se fazia o trans-
porte de passageiros em Lou-
renco Marques

A
STES servigos comegaram a ser explorados em

Janeiro de 1902 por Francisco de Melo Brey-

ner, com um exclusivo pelo prazo de 50 anos.

Em Fevereiro de 1904 éste exclusivo pas-

sou para uma companhia inglesa, com sede

em Londres, tendo a designagdo de Delagoa Bay De-
svelopment Corporahou Ltd.

Esta companhia possuia ultimamente uma réde de
16:854 metros, A sua exploragdo foi sempre mais ou
menos deficiente e mal cuica-
da, fornecendo ao piblico uns
carros um tanfo ou quanto in-
cémodos, barulhentos, uns ho-
rarios muito espagosos e tam-
bém as suas zonas algo caras.

O facto de serem amotina-
dores ¢ devido a linha ter
sido, em certa época, benefi-
ciada com algumas toneladas
de cimento para a segurar, e
tao segura ela ficou que para
levantar qualquer carril que
seja necessario substituir €
preciso o emprégo de guilhos
e picaretas durante dias e
dias. Quanto aos carros pare-
cem ter sido todos éles adqui-
ridos em 2.* ou 3.* mdo e,
além disso, ainda muito mal
cuidados. Sdo todos abertos,
talvez em consideragdo ao clima. Ndo pensou a com-
panhia, ao adquiril vs, que, além do calor, nesta terra,
havia também grandes chuvadas acompanhadas de forte
vento sul, e que, quando éste casal vem, ndo ha cortinas
que livrem o pobre passageiro de apanhar um respei-
tavel banho dentro déles. Os carros fechados também
podem ter ventilagdo e ser frescos como os abertos,

O pessoal que néles trabalha, em dias de chuva de-
veria, em vez de se apresentar fardado, levar o seu fa-
to de banho, pois desta maneira ndo estaria tdo arris-
cado a apanhar alguma doenga que o leva desta para
melhor. ..

A sua administragdo nao foi das melhores e sendo
vejamos :

Quando em 1926 apareceram os trés 6mnibus de
Raiil de Carvalho, éste, para puxar a si os passageiros,
comegou por fazer o transporte por $50 por zona, o que
para o piiblico representava uma economia e também
rapidez, visto que os trajectos que eram feitos pelos
eléctricos em 40 minutos, éle os fazia em 30 ou menos.

A companhia, vendo que as lotagdes dos seus carros
deminuiam consideravelmente, entendeu comprar a ésse
concorrente os-6mnibus e ainda adquirir mais trés de

Um rickshavvs, interessante meio de transporte
que fes a sua época no Oriente

Lourenco Marques

maior lotagdo, manter ¢ prego da zona nos 6muibus, mas
nes eléctricos conservar os seus”$60, e ainda fazer car-
reiras nos mesmos trajectos que os eléctricos com pre-
cos diferentes e até mesmo, como sucedeu na linha do
Alto Mahé, deminuir o nimero de zonas, que no eléc-
trico eram de trés e no 6mnibus de'duas, sendo o mes-
mo trajecto. ¢ Ora tendo o piiblico um carro que o trans-
portava para a Baixa por 1% em 20 minutos,  devia . to-
mar o que levava 40 minutos e custava-lhe 1$80? Cer-
tamente que ndo, O que trans-
poctava por 1% e em 20 mi-
nutos devia ser o preferido.

Isto é saber administrar?
¢Entdo a Companhia fazia con-
corréncia a si mesma ?

Com esta tatica adminis-
trativa era de prever que
oufros concorrentes apareces-
sem, o que de facto sucedeu.

Outros apareceram e ela
seguiu o caminho que devia
seguir, que era entregar tudo
a Camara, como rezavam o0s
seus contralos,

Fé-lo como éles rezavam ?
Nao trafulhou?

Hove aqui um mterregno
compreendido entre Junho a 26
de Novembro de 1931, data
em que a Camara, a titulo de experiéncia, comegoa a
explorar parte desta réde, numa extensao de 12:740
meltros composta simplesmente das linhas da baixa para
a Polana, tanto pela via 24 de Julho como pela via Hotel
Cardoso, e a linha da Praia-da Polana.

Durante éste interregno a companhia continuou a
trabalhar, mas somente com os 6mnibus, até ao dia em
que a Camara comecou com os seus servigos de eléc-
tricos.

Neste espago de tempo os omnibus particulares an-
davam sem rei nem rogue, nao respeitando horarios,
recolhendo quando lhes dava na gana, ndo se importan-
do com o piblico, s6' fazendo carreiras nas horas de
grande afluéncia, que s3o as da entrada e saida das
reparticoes, abertura e techo do comércio e cinemas, os
quais tinham por norma verificar se estavam cheios,
caso contrario, recolhiam os seus carros e o publico que
fosse nos calcantibis, -

Eles ainda’ hoje ndo respeitam editais da Camara,
onde sao estabelecidos horé.nos, lolacoes, Zonas e pa-
ragens. - ol '

Com éste estado de cousas ndo sé periga-a vida do
passageiro, como também a do transeunte, visto que
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éles andam em constantes correrias ao desafio para
roubarem os passageiros uns aos outros. Nao sabem
pugnar pelos seus interésses, pois com issoarruinam os
seus carros e transportam o pibli o sem método de zo-
nas, chegando a transporta-lo z na e meia ou duas pelo
preco de uma, como se éle lhe desse preferéncia por
éste facto.

Nesta temporada aumentou também o mimero de
concoerrentes.

Estamos em 29 de Abril de 1933, data em que a
- Camara fica definitivamente de posse do exclusivo que
havia pedido de todos os servicos de viagdo (transporte
de passageiros em comum) na cidade.

Agora sdo os mesmos concorrentes, que eram da
companhia, que passam a ser os da Camara, em virtu-
de de ela os ndo eliminar como era o seu dever, pug-
nando assim ndo sé pelos interésses do Municipio como
dos seus municipes.

le ndo teve outra mira sendo deitar fora tudo quan-
to a companhia lhe doou e substituir por émnibus, fos-
sem éles eléctricos ou a 6leos pesados.

Levantou-se nesta altura uma certa polémica nos
jornais locais: um queria émnibus eléctricos o outro
a oleos pesados, Parece que ambos estdo deveras en-
ganados, seguindo um, caminho errado. i

A Camara diz que ‘as linhas ‘dos eléctricos estdo em
péssimo estado, mas ' ndo ¢ tanto assim, ¢

A recta ainda pode. darar muitos: anos; as curvas,
agulbas e crécimas, estas € que carecem de ser muifo
beneficiadas.

Nas rectas, o que ha a fazer é despojd-las da cama-
da de cimento, substituindo-a por travessas de madeira,
pois assim lhe tiravam os saltos existentes, Mas para
isso € necessario pessoal habilitado, ferramentas e ma-
teriais,

A Camara pediu um empréstimo de 5:000 contos,
julgo que em c/ corrente, amortizivel em 20 anos,

Este empréstimo destina-o ela para a montagem dos
servicos, na cidade, a 6leos pesados.

Segundo os dados do fabricante, a existéncia déstes
carros € de 8 anos, ; Como se compreende entdo que a
Camara faga um empréstimo por 20 anos para compra
de uns veiculos que apenas duram 8 ?

Parece que esta solucdo € errada,

Conquanto o seu consumo seja muilo econdmico, a
sua deprecia¢do anual € muitissimo elevada, absorven-
do por isso a parte de ledo nos lucres anuais.

0s eléctricos deixados pela companhia, uns sdo do
inicio e trés sio de 1922. Nao eram novos quando aqui
chegaram; tém sido sempre mal tratados pela compa-
nhia, e ainda mais agora que a Camara tenciona inter-
na-los no Asilo Crematdrio. .. .

Estes velhinhos, que levaram toda a sua existéncia
a fazer bem 4 humanidade, tém agora “de ir acabar os
seus dias naquele asilo,

Muito ingratos sdo os homens.

Uma idea: Ndo seria talvez mais justo manda-los
para o museu Alvaro de Castro ou guardé-los, porque
ainda ha-de chegar o tempo de se cumprir o velho ri-
fao : vioh

Atrds de mim vird quem bom me fard.

Mas ndo necessitamos que o tempo passe.

Fagam a experiéncia, ja que estamos no lempo
déles. _

Metam-se no 6mnibus a leos, que actualmente tra-
balha, sentem-se nos bancos de tras, fagam duas via-
gens seguidas, procedam de igual forma num désses
velhinhos, e depois digam, conscenciosamente, qual
déles é mais cdmodo. % 'y
- No entanto o luxuoso é¢mnibus é estofado e o velhi-
nho é de suma-pdu.., . : O 28
++ ¢ Como sabe a Camara~ qual ‘dos ‘sistemas lhe con-
vém se ainda ndo fez o seu relatério sdbre a montagem
dum e doutro servigo ?

¢ Porque ndo pediu ainda cotagdes de carros eléctri-
cos fechados, como os usados em Lisboa, que sdo tam-
bém muito cémodos, arejados e luxuosos?

Os servigos que estdo montados em Lisboa podem
chamar-se modelares, tanto em material fixo e circulan-
te como em organizagdo. Nao precisamos ir ao estran-
geiro aprender nem copiar.

Dizer que as principais cidades do mundo estdo
pondo o eléctrico de parte nada quere dizer.

Nao podemos comparar Londres ou Nova York com
Lourengo Marques, mas também n3o podemos compa-
ra-la com Blenfontein.

S| A

Immigracao e desemprego
(Conclusao da pag. 83)

colénia a individuos que vém aqui desempenhar
func¢oes que tanto desempregado daqui seria capaz
de desempenhar ?

Nio ha.

A revolta que sentimos ao verificar casos dés-
tes ndo é contra as autoridades que consentem a
entrada désses individuos na colénia, pois ndo nos
convencemos de que a sua entrada néo se encon-
tre devidamente autorizada e justificada nas ca-
pitanias dos portos. A nossa revolta é contra a lei,
que tendendo a satisfazer uma aspiracio e um
desejo da populagdo portuguesa da colénia, e no-
tem que dizemos 86 portuguesa, nem sequer ser-
viu «para inglés ver».

A entrada de imigrantes, embora com algumas
dificuldades, vai-se fazendo e a percentagem de

S e

portugueses em casas estrangeiras é cousa de que
j& ninguém se lembra.

F.m Portugal a entrada de estrangeiros esté
absolutamente fiscalizada e controlada pelo Mi-
nistério respectivo e sé ali podem permanecer os
que vém desempenhar trabalhos em periodos limi-
tados, e quando ndo haja quem ali os desempenhe.

Faca-se aqui também uma lei a cuja sombra
se ndo possam praticar os abusos que se verificam,
obrigando-se os estrangeiros ao respeito absoluto

.pelas nossas leis, e se ndo mais, pelo menos tanto,

como o que tém pelas leis dos seus paises.

O govérno da colénia ndao pode olhar com cal-
ma o constante aumento da legido de desempre-
g¢ados, que tem a justificdi-lo o desrespeito da lei
quanto a percentagem de empregados nacionais
em casag estrangeiras, as portas falsas da lei que
permitem a immigra¢do e a inobservancia dohora-
rio de trabalho. Se se eliminarem duma vez e para
sempre éstes trés cancros, a legigo dos desempre-
gados deminuird consideravelmente, e — quem sa-
be P —talvez venha a extinguir-se.
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A mais moderna, a mais luxuosa, a
mais confortavel casa de espectaculos
-« das coldnias portuguesas s+-ews
O teatro preferido pela populacido da
cidade, devido aos seus magnificos
programas e inexcedivel acustica da
- - sua sala.

O “Gll Vlcente € o unico Teatro de
Lourenco Marques que é obra duma
Emprésa genuinamente portuguesa
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End. teleg. —Paull @atxa Lostal, 889

Avenida da Republica, 63

s Lourengo Marques wsosox

Representante dos dois melhores automoveis: FHupmobile —
de linhas correctissimas e inconfundiveis condicoes aero-
dindmicas — e @illys — o mais economico,

Reparacdes Gerais
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RELACOES COM O EXTERIOR

A navegacido nacional

==—=aaeolonia des===

Mocambique

Por MANUEL GUERREIRO BEATRIZ

EM de longe a insuficiéncia da navegagiio portu-
guesa para as terras de Aquém-Mdr; ji desde
quando as naus das descobertas e conquistas
eram ao mesmo tempo navios de guerra e de

coméreio. Manuel Severim de Faria, no seu livre Dos 7e-
médios para a falta de gente, dizia, em 1655, «que de
dois mil soldados que vio ordiniriamente para a India,
em trés naus cada ano, morre grande parte déles na via-
gem, pois o pobre soldado que adoece nfio tem cama, nem
limpeza, nem regalo, nem consolaglio alguma». Sobre as
provisdes das naus lé-se na Arte de furtar; <Provéem-se
de chacinas podres, bacalhau corrupto, biscoito mascavado,
vinho azédo, azeite borra,—porque acham tudo isto assim
mais barate na compra e sai-lhes mais caro no efeito, por-
que adoecem todos os passageiros, merre a metade, malo-
gra-se a viagem, perde-se tudo, porque foram providas
com unhas de fome, e, por pouparem o que se junta, fize-
ram com que o barato custasse caro a todos».

Hoje os velhos navios pertugueses que ligam a metré-
pole &s colénias nfo cerrespondem, a pesar de todas as
beas vontades, &8s necessidades de expansiio da actual vida
portuguesa. Algumas das teses apresentadas ao Congresso
do Intercimbio Comercial, realizade no Pérto de 15 » 18
de Setembro de 1934, deixaram antever o estado precdrio
dessa navegaclo. No dizer do comandante Sales Henriques,
presidente do Censelho de Tarifas e antigo encarregado
do govérno de Angela, «dentro de cinco a seis anos a nos-
sa frota mercante estard reduzida apenas a um montio de
sicatay, se nilo for reorganizada e dotada com unidades
novas. Nie estfo as duas unicas companhias nacionais,
que mantém carreiras regulares para esta colénia, em si-
tuaclio financeira que permita essa veorganizaciio sem au-
xilio do Estado, e por isso éste terd de intervir subsidian-
do ou financiando de qualquer modo, largamente, cada uma
delas ou a que resultar da sua fusfo.

Sem marinha mercante eficiente, sob o pavilhfie portu-
gués, nunca pederemos realizar a unifio e a grandeza es-
piritual e econémica do Império. A aboli¢lie do diferencial
de bandeira, em relaglio aos navios ingleses, até 1 de Ju-
lho de 1939, quante as colénias, torna premente a necessi-
dade de proteger directa ou indirectamente a navegaco
nacional.

Mas essa protecgio deve fazer-se sem provocar agra-
vamento de fretes e passagens, antes procurando a sua re-
duglio e fazendo desaparecer actuais anomalias. Em troca
de abastecimentos diversos nos seus portos o Govérno da
A’frica do Sul subsidia com T750:000 libras eaterlinas a
navegago italiana, que mantém ecarreiras rdpidas entre
aqueles portos e a [tédlia, com dois luxuosos e grandes na-
vios, apesar da propaganda contriria des imperialistas in-
gleses. Ndo sabemos qual o subsidio concedide actualmen-

te pelo govérno metropolitano
as companhias portugnesas de
navegacio para as nossas colé-
nias, e apenas podemos veri-
{ficar no orcamento de Mocam-
bigue para 1934 35 a de 1:404
contos & C. N. N. pelo servico
costeiro. Contra ésse servico cos-
teiro e contra o servigo entre a
colénia e a metrépole depde o
facto de serem bastas vezes
preferidos, pelos portugueses,
08 vapores estrangeiros, nfo
ohstante as protecgbes, privilé-
gios e afeicdes nacionais. Em
qualquer das companhias—Ce-
lonial ou Nacional de Navega:
¢io—o prego de nma passagem
de 3.* classe de Lourenco Mar-
ques para Lisboa é de 3.0308.
A passagem até Londres, na
mesma classe, é de 29 libras na D. O A. Linie, e por
30 libras vai-se do Cabo & Inglaterra todos os anos, em
excursdes pelo Natal, com passagem de ida e volta, nes
paquetes da Union Castle, Aqui mesmo na colénia a pas-
sagem de 3.* classe custa, para a Beira, 3 libras em va-
por estrageiro e 358500 em vapor portugués. lsto sem en-
trar em conta com a diferenca nas préprias classes, E nes
fretes hd entfio perfeitos paradoxos. Os fretes de Lourenco
Marques para os portos do norte da colénia e 4s vezes até
mesmo para a Beira sio mais caros de que para Lisboa.
Uma tonelada de actlicar, que paga 2245 de frete para o
Ibo, paga para Lisboa 1683, O Awmudrio Estatistico da
Colonia de Mogambique, referente a 1933, de onde tiramos
éstes nimeros, fornece a 8ste respeito dados interessantes,
Constata-se que a navegaciio portuguesa, de longo curso,
é de uma flagrante inferioridade nos portos da colénia,
principalmente nos do norte. Ao passo que no porto de
Lourenco Marques entraram, em 1933, 374 vapores in-
gleses e 50 holandeses, entraram 86 49 portugueses; no
de Mocambique, contra 40 ingleses, 24 alemdis e 20 ho-
landeses, apenas entraram 16 portugueses; no de Ibo 2
ingleses, 1 holandés e nenhum portugués; no de Porto
Amélia 24 alemdis, 8 holandeses, 3 italianos e nenhum
portugués ; em Mocimboa da Praia 9 holandeses e nenhum
portuguds ; ne da Beira 268 ingleses, 34 holandeses, 28
alemilis e 24 portugueses, Além déstes entraram nalguns
dos portos mencionados vapores de outras nacionalidades:
americanos, japoneses, etc.

Quanto a4 navegaclio de cabotagem é para notar que
durante o mesmo ano entraram em Quionga deis navios
alemiis, um holandés e nenhum portugués, Compreende-
-se a inferioridade numérica das entradas da nossa nave-
cllo de longo curso, pois 86 temos duas companhias fazen-
do carreiras mensais da metrépole contra 21 companhias
estrangeiras fazendo carreiras mensais dos portos da Euro-
pa, 7 dos portos da América e do Canadd e Tdo Japio e do
Extremo Oriente. E de cabotagem, s quatro companhias
estrangeiras que a praticam temos a opor trés portuguesas.

Se em ntimero estamos em situaciio desfavordvel, mui-
to mais o estamos na qualidade, tonelagem e acomodacdes
especiais désses navios, As frutas e o gado com que pode-
mos abastecer a metrépole e o estrangeiro carecem de en-
contrar nos nossos navios largas instalacdes frigorificas,
emquanto se nfio puderem construir navios especiais que a
exportaglo desta colénia e a de Angola, principalmente
gado, jd reclamam. O peixe e as frutas frescas da metré-
pole encontrariam também aqui maior mercado se pudes-
sem ser vendidas por precos mais razodveis e em melhor
estado, o que principalmente depende dessas instalagbes
frigerificas apropriadas a berdo dos navies portugueses,
Nenhum dos actuais navios tem essas instalagBes. Os. seus
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frigorificos pouco mais comportam do que os géneros fres-
cos indispensdveis & alimentacio durante as viagens, anfio
ser o «Niassa» e o «Angola» com algumas cimaras sobres-
salentes, Para se avaliar da urgente necessidade que hd
em resolver esta falta basta dizer que tendo o primeiro
daqueles vapores levado para a metrépole a primeira re-
messa-experiéneia de carne congelada, em quartes, o « An-
gola» 86 pode agora carregar 10 toneladas das quarenta
que da metrépole foram pedidas. ; Quando se poderdo ld
colocar, utilizando apenas vapores portugueses, as restan-
tes noventa e quatro tonelados da venda fechada? ;E o

prejuizo que advém de apenas serem enviadas vinte tone-’

ladas das quarenta pedidas? A escassez de carnc na me-
tropole podia ser debelada com facilidade se houvesse as
necessdrias facilidades de transporte, dando-se ao mesmo
tempo incremento as indistrias pecudrias,

Quanto & fruta, j4 em fins de 1933 os citricultores de
Lourengo Marques fizeram uma exposigiio aos poderes pu-
blices, mostrando a dependéncia em que estavam das com-
panhias de navegacio estrangeiras para a exportagio dus
suas trutas para a Europa. Em virtude do acordo de
Ottawa, e de contratos especiais com o Govérno da Unido
Sul-Africana, nfio 8§ obhtinham praga nesses navios apenas
quando ela nflo era precisa para a fruta estrangeira como
pagavam frete e direitos superiores em Inglaterra, merca-
do principal dessas frutas.

E, se langarmos uma vista de olhos pelas importagBes
e exportacles de Portugal e da colénia durante 1953, ve-
remos que largo horizonte de possibilidades otferece a ter-
ra portuguesa, ou é nela preciso desenvolver, para que nfo
seja tdo desconfortante a nossa dependéncia ecoudmica.
Da Estatistica Comercial, de 1933, vé-se que, durante
ésse ano, a metropole importou 1:499 toneladas de la e
nem um quilograma das colénias portuguesas; 1:417 tone-
ladas de 6leos e gorduras animais, nfio expecificadas, e
apenas quatro quilogramas de Angola; 4:000 toneladas de
peles e 86 1:000 toneladas das colénias; 193 toneladas de
tripas e nem um quilograma das colénias; 559 toneladas
de fibra de abacd e mem um quilograma das colénias;
21:661 toneladas de algodfo e sd 2:350 toneladas das co-
lénias; 1:391 toneladas de cairo e nem um quilogramadas
coldnias ; 213 toneladas de cAnhamo e nem um quilograma
das colénias; 47 toneladas de carviio vegetal e apenas 300
quilogramas das col6nias; 379 toneladas de casca tanantes
e 86 uma tonelada das colénias; 2:960 toneladas de juta e
nem um quilograma das colénias; 424 toneladas de linho e
nem um quilograma das colénias; 13:000 toneladas e 13:0C0
metros ctibicos de madeira, além de D milhdes de adunelas, ete.,
e 86 90 metros cibicos das coldnias; 2:691 toneladas de ta-
baco e 86 447 das colonias; 33:000 toneladas de arroz e
86 3:000 toneladas das celdnias; 11:000 teneladas de bata-
tas @ nem um quilograma das colénias; 7:000 toneladas de
farinha de trigo e nem um quilograma das colénias; 18:000
toneladas de trico e s6 8:000 toneladas das coldnias; 627
toneladas de banha, unto e toucinho de porco, e s6 37 qui-
logramas das colénias; 147 toneladas de carne e 84 335
quilogramas das colénias; 220 toneladas de chd e &6 12 to-
neladas das coldnias; 22 toneladas de leite e 86 42 quilo-
gramas das colénias; 335 toneladas de manteiga e apenas
um quilograma ('as colénias; 820 toneladas de 6leo de cb-
ce e amendoim e nem quilograma das co 6nias; 248
toneladas de queijo e nem um quilograma das coldnias; e
j4 ndlo falamos noutras matérias primas que a metrdpole
importa e que as colénias podiam fornecer.

Durante o mesme ano importou a colénia de Mocam-
bique, do estrangeiro, 7:252 toneladas de arroz; 397:000
litros de bebidas alcoélicas, vinhos e cervejas; 5:726 tone-
ladas de farinha de trigo; 249 teneladas de manteiga;
4:329 toneladas de tecidos; e 86 da Africa do Sul 1:632

toneladas de batatas, 62b toneladas de cebolas, 374 tone-
ladas de mexoeira e milho, 510 toneladas de trntas frescas,
246 toneladas de hortalicas e legumes, 82:000 duzias de
ovos e 393 toneladas de produtos ceramicos.

Nfio devemos aspirar a produzir em territério nacienal
absolutamente tudo aquilo de que carecemos, pois é justo
que os paises aos quais vendemos o excesso de algumas
das nossas produgdes também coloquem em nosso territério
os sens excedentes, Mas deviamos tender pelo menos para
o equilibrio de valores na balanca comercial de importacfio
e exportaciio e désse equilibrio estamos bem longe,

Para uma exportagio metropolitana no valor de
1.062.726 contos, em 1933, tivemos uma importacfio no
valor de 2.532.745 contos. Se deduzirmos 377.094 contos
de ouro e prata em barra e em moeda, importados, o de-

ficit da balanca comercial foi de 1,102.894 contes, o que

equivale a constatarmos a triste realidade de exportarmos
menos de metade do que importames. 1 o mal vem de
longe, dos anos anteriores, I8, nest+ coldnia, a ama impor-
tacio para eansumo durante 1933, no valor de 328.889
contos, correspondeu uma exportacio nacional e nacionali-
zada de 198.095 contos, o um deficit também, na balanca
comercial, de 130,794 contos, o que equivale a dizer que
a exportacfio foi pouco além de metade da importaciio,
deficit que ignalmente vem de anos anteriores.

As deficiéncias da licaclio entre a metrépole e as cold-
nias. e destas entre si, contribuem mais do que qnaisquer
outras causas para esta desorganizagiio de respectivo inter-
cimbio comercial e para a falta de desenvolvimento, agri-
cola principalmente, da metrépole e colénias.

E referimo-nos apenas as liga¢dvs maritimas, embora
neste século de volocidades nfio possamos deixar de lado
as aéreas. £ mesmo nas maritimas nfio devemos deixar de
parte a sua importincia sob o ponto de vista de tarismo e
propaganda nacional, A facilidade de excursdes da metri-
pole 4s colénias e wice versa, principalmente da mocidade
escolar, muito contribuiria para o seu desenvolvimento e
aumento de relacies.

A pripria ponte sdbre o Zambeze, cuja inauguragdo
deve ter Ingar em Abril ou Maio déste ano, ird promover
o desenvolvimento das regides do lado Niassa, de parte do
nosso territorio, e acarretard a necessidade de navegaciio
nésse lago, que poderi vir a ser também muito visitado
por turistas.

4

Niio sfio palavras de derrotismo, de falta de fé nos des-
tincs da raga as que ai ficam. E’ um brade de alerta, cla-
mando para o despertar as energias latentes, fazendo apé-
lo aos gue directa ou indirectamente podem contribuir para
que tenham vida, se transformem em realidades, as aspi-
racdes de todos os portugueses, de todas as cores e de to-
dos os credos, que trabalham e vivem nas colénias: o seu
engrandecimento e o bem-estar das suas pepulagdes para a
grandeza e eternidade de Portugal.

ManNver GuerreiRO BEATRIZ

“Revista Portuguesa de Comunicagdes’

Tendo a direcelio desta Revista constatado que os mni-
tos afazeres do Sr. Anténio Martinus Ramos manifestamente
o impossibilitavam de poder dar a esta publicacio a coo-
pcragiio que a mesma exige, deliberou, a partir desta data,
dispensar o mesmo Sr. de toda e qualquer intervenciio na
vida da Revista Portuguesa de Comunicagies, 4 qual du-
rante algum tempo prestara o seu desinteressado concurso.
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UANDO ha uns anos estavamos de
visita no Cabo da Boa Esperanca, fomos
despertados numa bela manhi de do-
mingo pelo toque dos sinos da catedral

citadina, executando trechos de éperas classicas e
d= musicas populares inglesas e holandesas. Re-
cordou-nos que também em Lisboa de outros tem-
pos, na nossa mocidade, havia alsumas igrejas
cajos sinos executavem trechos de 6peras classicas
e de musicas populares portuguesas aos domingos
de _manhﬁ cedo.

Jia em Johaunnesburgo, a capital comercial da
Unido Sul-Africana, e em Dusban o notaramos.

Alguém nos explicou que entre estas trés im-
portantes cidades existia de ha muito tempo a vi-
validade desta e doutras cousas e gue vissemos
bem que, como nos sinos, a veriamos nas orques-
tras sinfénicas municipais, nos monumentais 4r-
sdos instalados nos Towa Hall e até nas emissy-
ras de radiodifusdo. E assim era.

A populacio habitiiou-se por educacio a mu-
sica e aos domingos nao deixa lugar vago nos sa-
162s municipais, onde se exibem assuas magnificas
orquestras sinféonicas, cujos programas sao radio-
dispersados, de modo que até os aldeaos de todos
os vilorios distantes podem
gozar cdmodamente em
suas casas o prazer de ou-
vir boa musica. EEm poucos
anos o ntimero de licencas
para receptores elevou-se a

SHadiodifusao

dizer-se que s6 éles terdo limitado o ntimero de
receptores, porque o custo dcstes ndo é muito ele-
vado.

Ainda assim supde-se que em toda a colénia
existam 1.000 possuidores de receptores, cérca de
2,85 ° ., da populac¢io nao indigena.

F.m Portugal deram-se paralelamente as mes-
mas circunstancias e quando, l& mais do que aqui,
o namero de radio-ouvintes se tornou ¢rande nao
faltou quem aventasse a idea da instalacio de es-
ta¢des emissoras que lhes levariam a casa o pra-
zer da misica e que muito e muito principalmente
seriam um excelente meio de educag‘&o artistica e
de propaganda da civilizacio lusitana.

Nio ficou a idea no ar. Ela assentou arraiais
dominadores no espirito dos governantes, que mui-
to sensatamente mandaram erigir a Exmissora Na-
cional Regional — onda média —e a Colonial de
onda curta.

Emprésa que demanda o empate de avultado
capital para produzir resultados visiveis, péde Por-
tugal empreendé-la porque tem capital, mas nfo
podem as coldnias, e dai ndo existir nelas a radio-
difusdo oficial ou oficializada, excepgio feita a
Macau.

Mas ndo esquecamos as
enormes distdncias que se-
param Portugal das suas
colénias, estando a maig
de 7.000 quilémetros aque-
as onde é maior a concen-

mais de 100.000, que, para =

uma populagdo civilizada,

ndo indigena, d4& uma per-

centagem de 6,6 6. Na In-

glaterra é de cérca de 8 °o. e
Como as licencas cus- ———

gn Lo nias

tam, em média, meia libra,
a receita bruta monta a
50.000 libras — perto de
5.600 contos por anol Como
conseqiiencia imediata do facto resultou a melho-
ria das emissoras e dos seus programas.

Acabou a disputa citadina da radiodifusdo
porque o govérno chamou a si o monopélio para
transteri-lo para uma emprésa que o explora
comercialmente, sob o comando governamental.
A dos sinos, a das magnificas orquestras sinféni-
cas e a dos magnificos concertos nos 6rgaos mo-
numentais dessas cidades, essa continua e dela
tira o melhor partido a radiodifusdo, aproveitan-
do-lhe o melhor dos seus belos programas.

Y 4

Ora como ndo ha ainda, que saibamos feliz-
mente, cortinas interceptantes das ondas hertzia-
nas, por maiores e mais grandiosas que sejam, que
detenham a radiodifusdo nas fronteiras territo-
riais, as emissoras do pais visinho podem ser ou-
vidas em toda a colénia de Mocambique, como ja
eram as emissoras da Europa, das Ameéricas, da
Australia e da Agia Oriental.

Pouco a pouco foi crescendo o ntimero dos
possuidores de receptores, depois que em Mogam-
bigue se promulgou a lei provincial que permitiu
o uso puablico de receptores, mediante uma taxa
anal de 100$00. Os direitos de importagdo eram
de 20 °/o do estrangeiro e 10 °/o de Portugal.

Elevados os direitos aduaneiros ao ddbro, pede

Por DOMINGOS BARRETO

= tragdo de portugueses.

Na&o esquegamos ainda
que se o uso de onda curta,
para a emissao destinada
as colénias, é o meio eco-
némico de realizar as emis-
sbes, por outro lado sdo
muito caros os receptores
que possam receber de tdo
s¢randes distiancias, sendo
mesmo de precos ao alcance de muito poucas pes-
soas, quando interessa que estejam ao alcance de
todos — pobres e ricos.

V4

Em Mo¢ambique manifestou-se a iniciativa
particular. E.m 1933 constituiu-se uma agremiagao,
denominada Grémio dos Radiéfilos, formada de
amadores ouvintes e emissores de telefonia sem
fios, recentemente filiada na Réde dos Emissores
Portugueses, com séde em Lisboa.

Grémio, com um emissor de pequena potén-
cia (30 watts), tem feito a radiodifusdo regular
de programas trés vezes por semana e ocasional-
mente emissGes extraordindrias comemorando da-
tas histéricas. Com um nimero diminuto de as-
sociados procura melhorar as condi¢ées de funcio-
namento do seu emissor, conhecido por CRTAA,
lutando denodadamente contra mil e uma contra-
riedades, das quais a mais importante é precisa~
mente a falta de apoio dos préprios radio-ouvin-
tes. Dos 1.000 possuidores de receptores existentes
na colénia apenas 200 — ou pouco mais — ddo o
seu concurso a associagao,

Nas outras colénias ndo ha ainda, que conste,
radiodifusdo, mesmo de iniciativa particular, mas
ha com certeza muitos radio-ouvintes.

(Continua na pag. 95)
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AM virtude da Conferénecia de Ottawa, realizada em
g8 Julho de 1932, 2s laranjas entradas no Reino
287 Unido, que nfio sejam provenientes do Império
=== DBritinico, estiio sujeitas a uma tarifa de 3/6
por ewt. (112 Ibs.), de 1 de Abril a 30 de Novembro, e
os Pomelos grape fruit da mesma proveniéncia estie su-
Jeitos & tarifa de /- -por cwt, (112 Ibs.) durante todo o
ano.
As laranjas sdo taxadas com 10°/, ad valorem durante
o periodo em que as tarifas de Ottawa nfio estio em vigor,
Estas taritas sfio apliciveis por um periodo provisirio
de cinco anos, Como a época em que elas estio em vigor
¢ exactamente a da nossa exportacio para Inglaterra, ¢
da maxima urgéncia para a Colénia tomar as medidas ne-
cessdrias para melhorar a qualidade média das snas fratas

-citrinas, colocd-las no mercado a precos reduzidos e eriar

um sistema de exportaciio sélide e uniforme, que inclua o
reclame em grande escala.

Deviamos fazer todos os possiveis para conquistar uma
boa situagie nes mercades do Reino Unido, de maneira a
poder enirentar a concorréncia futura sem desvantagem
para os agricultores,

Devido & inesperada e forte concorréncia que surgin
recentemente nos mercados de além mar, torna-se argente
adaptarmes um programa comercial e de reclame que sal-
vaguarde de futuro os interés-
ses dos agricultores da Coldnia,

O reclame aos pomelos de
Mocambique ¢ essencial para
aumentar o consumo e criar a
procura do Mozambique Grape

fruit de preferéncia ao do Bra- - R P N D, d
sil,da Cualifornia, da Africa do SRR R
sul, ete.

A propaganda e outras me-
didas inerentes { necessdria po-
litica comercial deviam ficar a
cargo da Casa de Portugal, em
Londres, e seriam mantidas mes-
me que houvesse grande e va-
riada concorréncia. O reclame
visaria o aumento do consumo de pomelos e laranjas de

. Mogambique no Reino Unido, induzindo o consumidor a

experimentd-las e a dar-lhes preferéncia gradualmente.

Para isto é também mester, como disse, continuar com
o melhoramento da qualidade média da fruta, visto que a
sua boa qualidade ¢ uma condigio fundamental para a
venda em grande escala e preferéncia pelo produto.

A apenha, o sazonamento e a embalagem de citrinas
constituem actualmente um servigo: de- especialidade, re-
querendo conhecimentos, cuidados e instalacdes especiais,
e por isso nilo ¢ natural que o pequeno agricultor, com
pouce capital e modesta exploragiio, possa montar, s6 para
dar vazio & sua colheita, a instalagio completa de moder-
nas casas de embalagem,

Pode considerar-se a moderna casa de embalagem como
uma fabrica destinada a produzir com o ¢material em brato»
diversos tipos de produtos prefeitos para a venda a retalho.

E uma industria que requere pessoal devidamente trei=
nado,

Uma instalagiio desta natureza, paraser lucrativa, deve
funcionar durante toda a época e tratar duma grande quan-
tidade de fruta.

Na indstria citrina o funcionamento dum poste de em-
balagem ¢ essencialmente baseado no cooperativismo. Em
drea onde haja agrupamentes de agricultores de citrinas
devia haver uma casa de embalagem para tratar e emba«
lar & sua produgko.

O sistema de cooperativa ¢ o melhor para tratar das
nimerosas pequenas colheitas désses agricultores.

IL provivel que muitos agricultores duvidem da viabi-
lidade do sistema da casa de embalagem em cooperativa,
nos casos em que os pomares estio muito afastados entre
si, pela conseqiiente necessidade de transportar a fruta a
grandes distiincias e muitas vezes por mds estradas,

Indubithvelmente que o transporte da fruta nas caixas
da apanha, abanando-a e atirando-a dum lade para o outro
pode causar maior dano do que transportada depois de em-
brulhada e firmemente empacotada nas caixas de exporta-
cilo,

Todavia tem havide casos de se transportar fruta do
pomar a uma estaciio a 20 quilometros de distincia e da-
qui por caminho de ferro até & casa de embalagem, afas-
tada 20 quilémetros, ¢ essa fruta suportar a viagem mari-
tima tho bem como a fruta colhida nas proximidades da
casa de embalagem

Contudo nfo hd divida de que quanto. maior for a dis-
tincia e pior a estrada mais danificada serd a frata, por
mais cuidadoso que seja o sen manuseamento.

Por outro lado as vantagens obtidas pela utilizacio das
casas de embalagem, centralmente situadas, compensam
bem quaisquer inconvenientes derivados do transporte da
fruta em mds condigdes.

Além disso hd a possibilida-
de de as estradas serem con-

Exportagao de CItrinas jmim: mlmu: b

ciaria.

(Quanto ao distrito de Lou-
ren¢o Marques, ¢ men parez&r
que seria da méxima utilidade,
para os vdArios pequenos agri-
cultores com plantagdes de ci-

a F.r. Ay AN
VOV T A v

CO]onia de Mocambique trinas, formar-se uma coopera-

tiva que instalasse, em certos
pontos convenientes, casas de
embalagem e exportaglo, diri-

Por JOAQUIM CAMPOS VIEIRA gidas e administradas por pes-

soal competente.

Podiam montar-se { — uma na regilo de Umbeluzi e
outra entre Moamba e Xinavane. Mas, como niio serd facil
para os citricultores associados cooperativamente organiza-
rem-se e levarem a cfeito duma maneira completa obra
desta natureza, julgo que a Administragio dos Portos e
Caminhos de Ferro devia, em seu préprio interésse e para
contribuir para o progresso da Colonia, prestar-lhes todo e
anxilio possivel, fazendo tudo o que estivesse ao seu al-
cance para axiliar a criagio e montagem destas casas de
embalagem, Podiam ceder os terrenos precisos, assentar a
via férrea necessdria, construir as casas, etc,

E’ ¢bvie que a instalacio destas casas seria da maior
vantagem para os pequenos citricultores do distrito, que
poderiam exportar vantajosamente a sua fruta em vez de
a deixarem apodrecer, como as vezes sucede.

A verdadeira ocupacio do citricultor deve ser a cultura
¢ colheita do produto e nfo a sua embalagem e coloca-
¢io no mercado.

Igualmente slo manifestas as vantagens que adviriam
para o Péorto e Caminhos de Ferro pelo aumento de recei-
tas na linha do Umbeluzi, maior movimento no frigorifico
do porto, ete.

Com a montagem destas casas facilmente se conseguiria
o melhoramento da apresentagiio da fruta,

O exportador de citrinas é em Mogombique o préprio
produtor. Tem-se manitestado grande desenvolvimento, pois

(Continua na pdg. seguinte)
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E’ possivel que a deminuicio dos direitos adua-
neiros que incidem na importa¢io de receptores,
em Mocambique, de 40 °/, do estranseiro e 20 ° .
de Portugal para 20 e 10 ° o, como anteriormente a
1933, contribua para elevar o ndimero dos radio-
-ouvintes e possivelmente o niimero dos sécics do
Grémio dos Radisfilos.

A reducio de direitos interessa também aos
préprios servicos de radiodi’u do de Portugal, por-
que os ouvintes da Fmissora Nacioral serdo os
mesmos das emissoras de cada colénia e dos pai-
ses limitrofes, como das estranseiras, sabido, como
é, que um receptor pode, em resra, receber de
qualquer parte.

F.stabelecida, com a criacio da Emissora Na-
cional, uma contribui¢io aos raddio-ouvintes das
colénias, que pode ir até 50 °/, das taxas que pa-
gam para o uso de receptores, é natural investigar
a quanto pode montar esta contribuicdo e se ela
ndo ird dar resultado contraproducentes.

Se supuséssemos que existem em todas as nos-
sas colénias 200.000 portugueses susceptiveis de
possuir receptores e se a éste ntGmero aplicdsse-
mos a percentagem de Mogambique, 2,5 %/o; e se

admitissemos que a taxa média anual, por recep-

tor, fésse de 100$00, haveria 5.700 contribuintes
que pagariam 570 contos, dos quais 285 ceriam
para a Emissora Nacional e 285 para as coléniac,
contribuindo Mocambique provavelmente com 50
dos 100 contos que cobrasse dessa taxa.

Note-se que a maior parte désses 5.700 contri-
buintes ndo ouvira a Fmissora Nacional, porque
ndo terd, por ndo poder ter, 0s receptores bons que
tal permitem, que sdo muito caros, mas tera de
contribuir como se pudesse ouvi-la, o que é contra-
producente.

Se a contribuicao global ficasse nas colénias
para custear a montagem de pequenas emilssoras
regionais ou se a F.missora Nacional instituisse
estas emissoras com aquela contribuicdo, ja o re-
sultado seria outro, por isso que as pequenas emis-
soras poderiam fazer a retransmissdo dos progra-
mas da Fmissora Nacional, que chegariam, com
certeza, a todos os receptores, dos pobres e dos
ricos, com os resultados desejados, facultando

meios de em cada colonia se utilizarem essas emis-

soras para fins semelhantes, de interésse mais
local.

dMesmo quando essa contribuicdo revertesse
inteira as colénias e a exploracdo da Emissora
Nacional ndo contasse com ela, ndo seriam bem
empregados 285 contos metropolitanos na propa-

sanda da nossa raca e da nossa civiliza¢do?

A Inglaterra com a sua potente emissora de
Daventry e a Franca com a sua Radio-Colonial
muitissimo mais potentes que a F.missora Nacio-
nal, para citar s6 as mais importantes emissoras
estrangeiras de propaganda nacional prépria fa-
zem emissBes destinadas exclusivamente as suas
colénias e nio cobram taxa alguma dos radio-ou-
vintes nelas residentes. Deixam essas taxas livres
para cada uma das colénias desenvolver a radio-
difusdo local, que congrega a freqiiente retrans-
missdo dos programas metropolitanos, assim mais
eficientemente levados aos recantos de cada colo-
nia.

As emissoras regionais tém esta missdo. Nes-
tas condi¢Ges somos levados a pensar no pequeno
futuro da radiodifusdo portuguesa e das colénias,

)

vendo de um lado como os elevados direitos adua-
neiros sobre a importacio de receptores restringi-
rdn o crescimento do nidmero de radio-ouvintes e
de outro como a taxa contributiva impedira o de-
senvolvimento das emissoras regionais coloniais,
e como de ambos os lados advira a limitacdo, se-
ndo a inutilizacdo, do esfor¢co de penetragio civi-
lizador e nacionalista., cujos resultados visiveis se
tém por objectivo como funcdo principal da Emis-
sora Nacional.

Niao esquecamos que o custo de um receptor
para ouvir uma emissora regional ndo ird além
de alg¢umas centenas de escudos e que o custo de
um receptor capaz de ouvir a F.missora Nacional,
directamente e sem intervencio duma retransmis-
sdo, se eleva a alguns milhares de escudos,

Reduzir a ponto razodvel os direitos sobre a
importacio de receptores, deixar as colénias o pro-
duto integral da taxa dos receptores e instituir a
obrisdacdio da montagem de emissoras regiomais
nas colénias com ésse produto parece-nos serem
as condicdes essenciais de que depende directa-
mente o futuro e o progresso da radiodifusac em
Portugal e nas colénias.

Doutro modo — direitos elevados, contribui¢do
pesada, receptores bons inacessiveis, —ndo é de
esperar gue haja muito quem possa deleitar-se
com os programas da Emissora Nacional, que se-
rid cousa s6 para os ricos, e nés perderemos as es-
perancas de ouvir os sinos das igrejas portuguesas,
09 concertos de misica portuguesa e as vozes de
portusueses ilustres que mantenham com os seus
discursos instrutivos o contacto intelectual e o ni-
vel da mentalidade portuguesa, metropolitana e
colonial.

Dovincos Biarreio
Inspector dos Correios do Oriente

(Continuagao da pag. 94)
em 1926 a drea com pomares na Colonia pouco mais era
de 200 hectares, ao passo que presentemente ela ultrapassa
2000 hectares,
Vejamos o8 niimeros :
Exportac¢io em 1930 — 18 462 caixas
1931 — 45,660 »

» »
» »  19325— 46.904 = »
B y 1933 — 49,3819 »
! » 1934 —b1.001 -
ot sejam, respectivamente, em toneladas:
1.042,50
22DTO O
2,626,715
2.782,00
2.8511D
Isto representa o aumento de:
Fim 27.200 caixas
¥ 839 0
L S e il S ey
it 193422 EIRD
A sobretaxa a pagar em Inglaterra estd agrayando a
situaclio aflitiva dos citricultores. A tinica forma de evitar

a riina certa dum dos mais prometedores ramos da agrienl-
tura da Colénia ¢ procurar reduzir ao minimo o custo de
cada caixa a colocar no mercado inglés.

O govirno pode, a exemplo do que faz para o agiicar,
algodfio e outros produtos, estabelecer prémios de éxpor-
tagio e também procurar estabelecer uma hase dcfinitiva
para os prudul:m-us poflct'um exportar o seu prodnto SEI
p!‘u;]ll:‘f.u.

JOAQUIM CAMPOS VIEIRA
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NOVELA _AERICANISTA

Por TEOFILO RODRIGUES

R T T T T . T

ao meu sobrinho

Quito :

L T

T

: oje és pequenino, pois que ainda nem sequer tens deis anos de idade. Por isso niio compreendes, nem compre-
| enderds tio cedo, o significado intrinseco desta novela, déste extracto de vida veal. Lé-a daqui a vinte anos,
4 quando chegares & idade que eu hoje tenho, E, se tiveres o cérebro formado ou em vias disso, con}:ecnras 08

motivos por que a escrevi e atingirds o seu alcance. Mas, se mesmo assim, ou por estar mal descrita, nio fi-
cares fazendo uma idea do que seja a dor, interroga alguém que viveu perto dela, alguém que, certamente, se tor vivo,

E assim era, com efeito, .,

A’ medida que o imperial astro procurava o sea fluidico leito, para nele repousar, o vento, as colunas, nima
corrida bem ordenada, avancava descendo, descendo sempre sGbre a terra. .. :

Tudo indicava que a revolucio da natureza era inevitivel. Mais uma dezena de minutos e ela eclodiria

Pronto. liram potentes metralhadoras que despediam sua metralha encharcante; gases pesados que sofuca-
vam, saidos talvez das entranhas da terra ou do espago infinito e triste; poderosos canhles que atroavam os ares com
seus estimpidos estupendos; projécteis piramidais que se desfaziam, iluminando, por um segundo, o globo, ferindo-nos
a vista e assustandonos. O vento, inclemente e destruider, rugia, rugia constantemente, ameagadoramente, As drvores
gemiam ; algumas partiam-se, aos gritos,.. As plantacdes eram devastadus: o campo passava a scr um montio de des-
trogos, uma visio desoladora e téctrica, representando o inicio da fome, a imensidade da miséria. A cidade, 48 escuras,
parecia um cemitério, em que as casas davam a ilusfio de tdmulos, onde as drvores eram ciprestes, .- As telhas voa-
vam, aos bandos, como pombas sem azas, como avides sem motor, numa acrobacia sem igual. .. '

A noite era escura, duma escuridio profunda, arripiante, tio escura como as almas que sofrem muito, como
as consciéncias apoderadas pelos remorsos des seus crimes nefandos, ., : 2

E o vento j4 nfio rugia, ululava, B os canhes nfio troavam — enlouqueciam. E os projécteis ndio ilumina-
vam 0 espaco — incendiavam-no.

Os paiéis da pélvora e das munigdes rebentavam, uns apds outros, — iis vezes trés e quatro de uma sé vez
— nos pontes cardiais.,. O ar, de pesado, passara a ser frio. Os planetas estayam em guerrs — o mundo ardia, o céu
solugava, ,, derramava copioso pranto, .. :

Assim se prolongeu a situagio pela noite adiante, até que se supds raiar a aurora, a uma leve deminuigio .

das trevas,
% & L

Ela, deitada sbzinha, nfio dormira em toda a noite. () seu corpo, agitado por convulsdes nervosas, estava
qudsi frio — o espirito divorciara-se-lhe, tugira-lhe, deambulava por entre os fragmentos da tempestade, seguindo os mo-
vimentos do marido, que trabalhava na luta pela vida, na conguista do misero piio de cada dia! /

Bastante lhe pedira que nfio fOsse, que se deixasse estar com ela, ou, pelo menos, que se niio expusesse

5 com ela continuard casado ao completares essa idade.
. Sabes quem ¢é ésse alguém? I teu pai!
% g #

; : por o : %
: Muito longe, quisi a tocar o mar, no seu declivio suave, o céu, naquels tarde morna, tinha a cor de uma casca
I de laranja incendiada pelos flamantes raios do sol africano, que se deixava adivinhar por detrds désse precioso véu de
! setim. Ao centro, muito quietinhas, dum azul-pavio transparente, a fascinar-nos, a encantar-nog, — imensas nuvens
) dormitavam. No lado eposto, ot seja ao nascente, muifo cinzenta, dum cinzento escuro e amedrontador, fazendo lem-
i brar o fume das granadas em suspensfio 1o vdcuo, a abébada celeste rebolava-se preguigosamente, emquanto o vento,

que se mantivera calado, principiava a zoar. Conjuntamente, o ar tornaya-se pesado, abafadigo ¢ quente. .. Dir-se-id
[ serem tensas as relaces diplomdticas de suas exceléncias, os elementos, , .
F
|

B+ it 0 ™
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muiteo. .,
— Porqué?
— Porque tenho méde. , .
— Médo ? De qué ?
— N#o sei, ,, dum perigo vago.. .

i
\
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— Cousas de mulheres, pensou Veridiano, levantando-se.
Fora; o dever chamara-o ao trabalho.

& & %

O trabalho principiara is vinte e quatro horas prefixas.

A ponte-cais estava cheia de vagdes que, na profundeza das frevas,
pareciam urnas tunerdrias. Totalizavam-se em muitas dezenas, em algnmas
centenas; era mester tird-los dali, substitui-les por entros nas competentes linhas,
nas respectivas zonas. O combdio rodava, fazendo pequenas paragens aqui e
ali, para mudar de rumo, para abandonar uma dezena de vagdes, para dar
tempo aes capatazes de manobraem.

E a lida continuava a despeito da chuva, dos relimpagos, dos tro-
voes e do vento tempestuoso e violento, ..

Os sinais dos capatazes eram anulados pela accio do tempo, que
dificultava os exercicios e os tornava muite perigosos,

Eram j4 quatre horas, portanto o despentar da aurora, e na pon-
te-cais estava concluido o servigo, Mas um combdio que manobrava ao longo
dag linhas, desobstruindo-as dos vagdes que as pejavam, nfic podia prescindir
do auxilio daquele em que Veridiano ocupava a sua actividade, E para I4 foi
éle com um vago mau presdgio a debilitar-lhe o Animo.

Nas suas reaccBes, porém, o espirito acabara por vencer e fazer
murchar a planta daninha que tentara lancar raizes.

Contemplando a luta tremenda da natureza, via como :
que a persegui-la uma nuvem que lhe toldava o Todaﬂa, a espﬁsa, em tudo femimna‘ pensando nﬁle, m;ranﬂo,

vista e lanceava o coragio. : ;
assustada, a luta tremenda da natureza, via como que a persegui-la uma nu-

vem escura que lhe toldava a vista e lanceava o coracfio. Fraca e dedicada,
niio pudera afastar da mente o péssimo prentincio, e f6ra por &le tdo envolvida que ndo conseguiu dormir em toda a
noite e muite menos serenar o espirito.

Ardendo constantemente em cuidados pele marido que, iquela hora, corria mil perigos e estava sendo fus-
tigado pela chuva ininterrupta, algumas ldgrimas lhe corriam pelas faces, indo perder-se nas almofadas alvas de neve,
Tentava reagir, apagar o agouro, desfazer a nuvem escura que lhe toldava a vista: e, todavia, os seus esforcos per-
diam-se num labirinto de pensamentos confusos e maus.

Obcecada, sentin desejos de levantar-se da cama, de correr a procura do marido, de expor-se i inclemén-
cia do temporal, mas trazé-lo para casa, livrande-o assim dum possivel trigico desfecho, Mas éle rir-se-ia do seun
méde feminil e nio ebedeceria ao seu apélo angustioso, certo come estava de que cumpria com o seu dever.

E em baixo, ao longo da linha férrea, Veridiano, ignorando a opressio da sua meiga companheira da vida
mudava as agulhas sem descancar, dava ordens sem respirar, esquecido j4 da visio que lhe turvara o olhar por algum
tempo. '

Fatigado, esgetado, alagado em suor, batide pelo vento e pela chuva, encegueirado pelos relimpagos, os
timpanos magoados pelo estrondar dos trovdes, continuava o ingrato labor. :

& * *

Saido da gare, um combdio de passageiros avangava sibre a linha onde Veridiano permanceia. O trepidar
da miquina, velado pelo fragor dos elementos beligerantes, avisara-o, como num sonho, — vagamente — da sua aproxi-
magie, O mancebo voltou-se, sem talvez ter a precisiio do perigo que o rodeava, para o lado de onde provinha o pulsar
désse grande coraglio de ferro, insensivel e destruidor, .

Ld vinba ¢le, lentamente, ameagadoramente.

No seu espirito obscurecido, na sua vontade debilitada pelo excese
sivo mau tempe, no corpo pesado, enfraquecido, qudsi impossibilitado de mo-
ver-se, caira o reposteiro, pesado e espésso, de um abatimento sérdido,

A locomotiva avancava, rodava, prosseguia a sua marcha, negra
e espectral, espectral e negra, fascinando-o como a serpente aos indefesos, vo-
liteis, atraindo-o como o iman a uma agulha de coser, .. Veridiano olhava-a
aténito, rendido, paralisado, subjugado, inconsciente, sem energia, devido & _ .
vigilia da noite perdida e i tarefa drdua, qudsi inverosimil debaixo da actua-

do tempo insuportivel, que o desmoralisara. Ei-la a 30 metros, a 20, a
10... Mais alguns segundos e esmaga-o, e fritura-o, e desfd-lo, e redu-lo a
um montfio disforme de carne e ossos!

Perante a eminéncia da ameaca, da ameaca de morte, recupera a
vitalidade perdida num #pice; e, como uma pantera, Veridiano, no dltimo mo-
mento, d4 um salto. Ficara salvo da morte do corpo; mas outro perigo com
que n#lo contava, de que nfio dera fé, no sen alheamento, o esperava, tendo
consigo a morte da alma, a eterna amargura, a incomensurdvel fatalidade. . -

Semi-aturdido, ainda se julgando preso de um grande pesadelo, A0
pasmado por ver-se livre do perigo, contemplava as carruagens a cujas jane- it ;&zﬁ;[
las assomavam alguns passageiros. e

Um combéio de servigos internos, fazendo marcha atrds, rodava e (L voh _

- . e 3 : S Zspectral ¢ nepra, lascinando-o COMMO @ Serpente
sobre a linha para onde Veridiano se havia atirado, e da qual, por um déstes aos  indefasds, s

A
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devagar, mondtona, silenciosa, indiferente it desgraga que ia causar,
e colhe o infeliz, que, surpréso, d4 um grito, um berro formidivel,
leonino, de louco! — As rodas haviam-lhe esfacelado nm braco.

Veridiano ergue-se, corre, corre aos gritos, 208 berros,
lonco de dor, até gque, ao fim de algumas centenas de mel.ros aonde
o transporte ‘da dor o ley ara, caiu, desamparadamente, perto e um
vagio, ululande alucinadamente.

Esgotado, esvaido em sangue, qudsi morto, o brago sus-
penso apenas por uma tina fita de pele, o corpo sacudido por convul-
soes, calou-se por fum.

E pem uma ldgrima brilhou nos seus olhes ofuscados,
quando meia hora depois, den fé de si. Ergue-se com o amparo de
dois companheiros de trabalho, outros dois que, provavelmente, mais
dia menos dia seriam imolados em holocausto ao dever, & luta titinica
pela vida!

nataralissimos acasos, se desviara um passo. A mdquina retrocedia ‘L
’7)
]
2

O brago partido, carne convulsionada, contraida, dolorida,
a sangrar; os olhos paralisados, secos, espantados, fixando-se num
ponto longinguo ¢ impreciso, magoados; a boca fechada, os libios sem
sangue, roxos, apanhados, is pregas; os queixos a baterem, a treme-
rem, Veridiano, na promiscuidade bruxuleante daquela manbd invernal
e criminosa, era a estitua da dor, encarnada, erguida no cimo dum
montiio de des trogos a concretizar o sentido mdximo da Vida, trans-
formada em calvario !

Transportado ao hospital, ai lhe foi amputade o brago,
tendo-lhe sido feita segunda operaglio, em virtude de, por ocasifio da
primeira, nfio ter ficado completamente curado.

Os cuidados da espisa, os carinhes de que ela pripria ne-
cessitava para poder com tdo terrivel golpe, eram para éle um bilsa-
mo vivificante, K’ porque o amor, esséncia da vida, delicado senti-
mento que mesmo nos irracionais se manifesta em toda a sua extensiio
admirdvel nas mau s criticas passagens sdbre a vida, dera-lbe forcas,
operara o milagre, .. I pensando no fruto, ji estremecido e idolatra-
do, que nas suas entranhas se desenvolvia, procurava varrer de seu
cBPl’l‘itl} em fﬂg{) 08 llcgruﬂ pl'l‘ljUUtOS {illb“ IIOU.L!O antes [.l':l.l)'.ﬂrﬂ no senti-
do de pir termo & desdita de que, com seu marido, tora salvo.

Uma tarde Veridiano delirou. A fronte escaldava em febre
e 0 corpo, de quente, parecia ter saido de uma estufa; o cora¢io batia
desordenadamente, A principio os ldbios apenas articulavam descone- Ui o G e e caen mo Ao Bl
xas palavras. Mas a pouco e pouco outras se reiiniam, formando um do amar, ..,
sentido vago, como quando se nilo tem a exacta noglio das cousas:

—A’gua,,. Déem-me dgua gelada... Dentre de mim
uma chama toma proporgdes gigantescas, destréi me acabrunha-me, mata-me. Apaguem-na, senfio motrro.

Que frio, meu Deus.., A chuva e o vento qudsi me impossibilitam de trabalhar,,.. Que é isto? Parece
que m2 magoei ., . Foi num brago,.. neste que se nio move porque cstd a dormir.,. E’ curioso ver-se um brago dor-
mir, nio é7, .,

Li vem o combdio.., B’ negro, tal qual a cor da desgraga; ameagador como o e a fome, e tem o aspecto de
um transporte de tropas, de um tm[mporrc de morte, ., Que quere ele? J4 seill

I’ preciso fugir-lhe; mas nilo posso: falta-me a vitalidade para o lazer, porque éle me atrai e me subjuga, .,
Ei-lo a 10 metros, | . Mioha mi! !, arranca-me daqui!! Auxilia-me] Dé*me forgas! Eu morro, mii!! Salva-me!!! Que
fascinagio opera em mim, ., Mas nrge fugir-lhe,,, Um estdrgo,., Nio posso.,. Socorre-me, minha mai!!l!

Até que enfim, .. Obrigado, mdil,

Aill!
I fez-se um péqueno silencio, O padecente acabava de sentir a mesma dor que sentira quando se levantara,

Jja com o brago terrivelmente mutilado, Desvairado, o magro corpo sacudido por contracgdes nervosas, prosseguiu:

—O meu brago, ai 0 meu brago! Minha mai, 6 minha mii!, abranda o meu sotrimento pelo teu incompard-
vel amor!

Cansado, calou-se. A respiragiio era ofegante, ruidosa como o resfolegar de um motor, irregular, congestio=
nada. I suspirando, aos ais, ais que pareciam vir de um coragio dilacerado, continuou sem falar.

Repentinamente, como electrizado:

—Quem me acode! Socorro! Socorro! Socorro!

Nam instante serenou. E paun.i.damente, serenamente:

——H4 em mim uma lacuna a preencher, nfio h4? aqui, nesta cama, hd ainda lugar para mais um brago. O
men foi passear, embora parega comico. .. Porque niio volta? Percebo: perdeu-se—nfo sabe o caminho.,, O meu brago
nio sabe o eaminho, ., Mas como déil, .. Minha mii, compadece-te do teu filho!,.. Fecha, porém, os teus olhos, por-
que se vires o estado em que estou morrerds de desgosto. Mas se ji estds morta? Perdda, nilo estis morta, menti. Ta
vives no meu coragio, na minha alma. ..

Para veres bonita hds-de dar-mé¢ wm beijinho, ., Poisa os teus doces ldbios na minha testa, depois nas faces,

2 : (Continua na pég. 102)



JUITOS dos portugueses residentes em Africa tém.um certo ressenti-
mento pelos pretos, tratando-os com desdém e sentindo por éles uma

pontinha de asco. Os motivos—diz-se—s&o varios e n6és apontamos a

sua falta de limpeza, os seus maus instintos, a sua estupidez e o facto de a sua

PERETTT e e ——
Papeis

Um Iland domesticalo ccaduzido por um, ., sélvagem -. seu inteligente domador,

cOr ser negra.
Naio se lem-
bram essas pes-
soas que devemOS ao preto muita cOUS
e que pouco lhe temos feito em confron’
to com o que merecem e precisam.
Colonizar ndo é explorar nem martt
rizar: é tdo somente educar, instruir
auxiliar. . tudo isso esta por fazer, por
que ainda os -pretos nao tém os instintos
civilizados, porque a sua alma é ainds
agreste, porque a sua educacio, instrugal
e conhecimentos higiénicos sdo infra re

duzidos.

Os pretos trabalham, muito tém con
t=ihuido para o deshravamento das selvas

prestam-nos dia a dia relevantes servigos

Um grupo de_flulheres indigenas

que nés ndo remuneramos como é devido, muito concorrem para o equilibrio das
nossas financas, j4 trazendo das minas do Rand uma verba que nos beneficia,
j& desenvolvendo a sua capacidade dentro da colénia e em diversos ramos da acti-

liberdade, por-
quetambém sdo

homens e sentem como nds sentimos, em-
bora ndo nos transmitam as suas dores,
as suas tristezas e as suas alegrias: Co-
lonizar ndo é explorar, porque a explo-
racdo é indigna de homens que se dizem
civilizados. Colonizar é civilizar, é ex-
pandir o espirito humanitério de que nos
dizemos possuidos. N&o é um preto que
se vos dirige: é um branco que para aqai
veio com o firme propésito de civilizar e
de concorrer, nas medidas das suas fracas
possibilidades, para o engrandecimento e
ndo para o envilecimento da raga portu-

tuguesal 10 5

vidade. Portanto, senhores de Portugal e de Mocambique, os pretos devem ser

tratados com mais carinho, devem ter mais algumas regalias, mais um pouco de

o o

Curioso aspecto dumibanquete calre, simbolo de guerra,.. rapsddia indigena. .,
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em seguida na bica,.. Assim, assim mesmo. Como sio deliciosos os teus beijos, minha mdi, e como en tinha
saiidades déles!

Estds diferente. Ndie me beijas como dantes, nflo me mordes como quande eu era miude, ji me nio abracas
como entdo, repetidamente, frenéticamente, Perdoa-me; és sempre a mesma, sempre meiga, sempre terna para mim. lu
is vezes, na minha ingratiddo, é que te nilo sei dar o valor merecido. Entretanto reconhego que niio hd beijos como os
teus, minha mai. .,

Repito-te que tomes cuidado e que me n#o olhes. U teu Veridiano, que tu dizias lindinho como um anjo, mu-
dou, Nfo é aquele para que educaste e sustentaste.

Sacrificaste-te por mim, quigd como nenhuma outra mii se sacrificou peles seus filhos, e afinal, quando en
despontava para a vida, em plena primavera, fiquei reduzido & expressio mais simples, & mais intfil, & mais desgragada.
Niio chores, minha querida mii, Nfio chores porque eu também nflo choro; ndio tenho ldgrimas, os meus olhos estio se-
cos, o sol evaperou a dgua que tinham.., A minha alma estd feita em estilhagos, estd amarfanhada. O meu coragio
caiu e partiu-se: nilo tem vilvulas nem artérias, suponho que se eclipsou,,. Porqué?! Porque os homens assim o que-
rem, Achas pesade? Também eu. L todavia a verdade ¢é esta,

Para que me deste um curso e me iniciaste noutro ? Para ser um vi/ ferrovidrio, perder nesse mau servigo
o meu brago que tu preparaste para um fim mais importante, mais brilhante, o brago que eu utilizaria numa obra a
cuja realizaglio sempre aspirei 7 Nio mereceu a pena termo-nos esforgado tanto. E agora, se visses o estado do filho que
com infinito mime preparaste para a vida na mira de um faturo risonho ! Mas é melhor nfo me contemplareg, mii ado-
rada, Eu nile sou o teu filho, para quem s6 nilo te toi preciso abrires nma das tuas veias, a fim de eu sorver o precioso
sangue que me mataria a fome ou a sdde! Presentemente sou um pdria, um ser desnecessirio, um condenado & fome, um
morto que vive sem viver, IY’ um paradoxo, nfio 6 ? E’ a verdade. Mas dize que é um paradoxo, que ¢ para eu me con-
vencer que a minha alma niio morreu antes de mim, antes do meu corpo, antes do meu coracio. . .

& # L

Veridiano, apds alguns meses de luta, levantou-se do leito. Uma metamorfose se havia operado em todo o seu
ser. De vez em quando uma dor aguda no lado sem membro amargamente lhe vinha recordar a perda fatal, Nessas oca-
sides ainda mais o seu espirito se ausentava do corpo, de quem estava divorciado desde aquele fatidico dia, o que o le-
vava a pensar no filhinhe, no fino bambino que preocupagdes pesadissimas lhe dava. Sabia que o niio poderia manter com
a magra pensio que recebia, com essa pensio que ainda mais o fazia sofrer, porque lhe prolongava a vida, porque evi-
tava que morresse de fome, o que era esplendido comparado com a sua desyentura,

Por diversas vezes essa situaclio causara-lhe desejos de separar o corpo do mundo, (Que seria, porém, do fi-
lho e da mulher ? E para garantir o tuturo do primeiro tentava imprimir um nove curso i sua vida. Aprenden a escre-
ver com a outra mio, e, como tinha o curso de guarda livros, julgava nflo ser inteiramente impossivel colocar-se. Depois
de saber escrever, procurou por toda a cidade uma casa que o quisesse, pelo menos, para ajudante de contabilista, Mas
tude fora baldado! Puderiam l4 aceitar um mutilado !

Foi entlo quando abranges, em toda a plenitude, o significado da perda daquele brago.

Nesse momento, a sua alma, desfeita, perdida na desventura que a vitimara, supss assistir ao baque, & com-
pleta morte do seu coraglio, que hd muito vivia em farrapos, ora no seu corpo, ora fora déle e do mundo, De entlo por
diante nostalgia irritante o invadiu. A preocupaglo que lhe dava o faturo do filhinho, que inocentemente lhe sorria, au- -
mentando a sua j4 grande angustia, tornara-o neurasténico e irrascivel. Dia a dia desejos loucos de embriagar-se no que
a fatalidade lhe roubara — a volipia — fazia-o mais insuportivel. Ele que, em solteiro, sempre fora sossegado, que s6
tivera dois namoros e ésses bem intencienados, ex ~ 'mentava anseios de amor, j4 que outra cousa lhe nilo era possivel
gozar nem lhe absorveria o espirito e os nervos fati ados de sofrer. Ksses anelos doidos de sutocar a obsessiio que o ma-
tava lentamente e de desforrar-se do munde que lhe nio minorava a sua infelicidade o assaltavam. Mas, quando o cére-
bro se inteirava das conseqiiéncias que do seu procedimento poderiam advir, esfergava-se por vencer @sses caprichos qui-
méricos e perigosos. Apesar de tudo o seu estado nevritico imperiosamente reclamava algo de deleitoso, algo que o fi-
zesse esquecer, que lhe acalmasse aquela doenga incurdvel e eterna. K depois de uma luta formiddvel, em que o seu
cbrebro fora derrotado, o amor fez de Veridiano um doidivanas ; arrastou-o, embrulhou-o, afagou-o na sua onda feita de
espuma, de espuma de ilusdes, .,

Veridiane nflo mandava, obedecia. A quem ? A’ situagdo que os homens, ésses fabricantes da crise e da mi-
séria, lhe tinham ecriado !

Era forgado a esquecer que, j4 em vida, assistira com o voragiio nas garras de uma hiena — a fatalidade —
ao entérro de uma particula do seu corpo, ao entérro do seu brago e que o espirito o abandonara ! Esquecé-lo-ia,

fosse como toese.
E, feito um Jon Fuan, embebedava-se no alcool do amor, indiscutivelmente muito melhor do que outros vi-

cios mais ruinosos.

: Os homens, dos quais alguns haviam concorride de qualquer forma para a sua desgraga, os homens na sua
generalidade, censuravam-no como se tanto eu mais nilo tivessem feito ou ndio viessem a fazer, Os homens que nenhuma
necessidade tinham de cometer daquelas loucuras, porque eram mais felizes, tinham-lhe rancor, um rancor irmio do
ciume e da inveja. .. E as mulheres, das quais muitas ji se nflo recordavam de onde haviam saido, nem que trimites
trilhavam, nem ainda onde iriam parar, maldiziam-ne, por ter-se visto impelido a conduzir-se levianamente para esque-
cer e em obediéncia a uma forca mais poderosa do que éle e do que todos, & uma fér¢a a que ninguém pode fugir, I
todas, esquecendo que poderiam cometer a mesma falta, julgando-se certamente sem alma nem coragiio, riam-se daquela
mulher que fugira com éle, dando assim amplo acolhiments aquele infeliz e também absoluta realizagio aos seus pro-
prios sentimentos e satisfazendo uma necessidade imprescindivel.

! Todos, todos, os odiavam, como se estivessem isentos do tribute que se deve & forga que os impediu de agir

serenamente, sensatamente: a fatalidade, parenta da dor.,,
S et T - .+ Teo6riwo Robricuss



DOS RITOS

¢oes nos individuos, o rito tem

A0 sdo poucos os que E DAS
eu conheco, quer de dentro de si, na sua esséncia, o
com éles conviver, quer fim dtil de amedrontar e conse-
de acompanhd-los nas S U P E R ST I c 6 ES qiientemente impedir, até onde a
suas ideas através dos seus escri- possibilidade chega, que a mu-
tos, que colocam a‘raga negra no DE lher negra prevarique com fre-

primeiro degrau do primitivismo
humano por erradamente inferir
dos seus rudes e incompreendi-
dos costumes uma incapacidade
manifesta de evolugdo.

Eu de mim para mim te-
nho a convicgdo de que, ho-
mem que éle é, o negro, a-pesar-de tudo quanto de mal
se tem dito déle, taxando-o de indolente e de retrgra-
do, éle ndo deixa, finalmente, de ser ao cabo de todas
as variadas teorias, muitissimas das quais maravilhosas
de l6gica e elegancia. um homem como os demais ho-
mens, provido de inteligéncia, e, conseqiientemente, ca
paz de evoluir, com maior ou menor lentidac.

Nos povos da antiguidade, e, ainda hoje, nos nossos
dias, os povos do Extremo Oriente, com os mais exoti-
cos costumes e tradigdes, nos ddo de quando em quan-
do, como de surprésa, num rito original, uma idea ntil
e capaz, por vezes, de transformar toda uma civilizagdo
inteira.

Entre os negros existe, por exemplo, o chamado
curandeiro ou feiticeiro. homem burlesco e ridiculo, vis-
to através das formulas por que usualmente definimos
civilizagdo, que, caricato no exterior das suas palavras
sem nexo e dos vestudripos mais espalhafatosos, nos da.
contudo, meditado, a esséncia de uma idea muito explo-
rada hoje e propagada pelo conhecido siabio Emile Cloé
— a auto-sugestao.

Esse burlesco feiticeiro negro, quando com gritos
destos e dangas sem forma e sem sentido se posta ho-
ras infinddveis diante de um paciente e lhe diz, a0 cabo
dos seus ritos, que o curou, que o seu mal se foi, que
éle o levou, nada mais faz do que sugestiond-lo profun-
damente, e por essa sugestdo, habilmente conduzida,
fazer com que o paciente, inconscientemente, a torne
em auto-sugestio, cujos resultados a ciéncia hoje com-
prova e define, aproveitando-a como 1til nos numerosos
institutos terapéuticos espalbhados por ésse mundo fora.

Eu ndo quero nem posso negar que enfre 0s costu-
mes dos negros ndo haja alguns que, vistos a luz duma
educagdo completamente oposta a dos negros e que defi-
nimos por progresso, -ndo sejam
ou ndo parecam caricatos. Muifo
especialmente no que se refere a
partos, ha cerimdnias e supersti-
¢odes que, presenciadas pela pri-
meira vez, nos ferem pelo ridicu-
lo que delas parece dimanar. Is-
te, por exemplo, de ndo poderem
as mulheres, quando gravidas, ver-
ter aguas de pé; estoutro que
consiste na obriga¢do de, quando
a dificuldade do parto faz suspei-
tar que houve adultério no lar, a
mai beber, misturado com um
pouco de dgua, o semen do mari-
do para, lhes dizem as crengas,
a crianca «sentir o pai», sdo,
efectivamente, debaixo da super-
ficial forma de analisar os gestos,
costumes caricatos.

Pensemos contudo um pouco
e nos veremos que, enraigada
esta convicgdo geragoes e gera-

ALGUMAS
TRIBUS NEGRAS

qiiéncia, temendo sempre o ndo
nascimento dos filhos, quando de
adultério, uma vez bebido o se-
men daquele que devia ter sido
0 pai.

Na natureza humana, mor-
mente no seu cérebro, suges-
tio tem feito, desde a aparicdo do homem na ter-
ra, 0§ mais singulares e estupendos prodigios. E' Moi-
sés fazendo brotar da rocha dura o fio de agua limpida
e incessante; é Cristo, ésse grande fildsofo, curando os
paraliticos, dando a luz aos olhos dos cegos, fazendo
ouvir os surdos, sarando os mais apegados males; sdo
ainda os numerosos madrtires do cristianismo, sofrendo
as maiores torturas, altamente auto-sugestionados pelo
bem com que a outra vida lhes iria recompensar os ma-
les sofridos no curto peregrinar por ésse vale de lagri-
mas

A imagina¢do, no homem, é a sua mais prodigiosa
forga!

Quando a crianga, enfre os negros, nasce, nalgumas
tribus os pais praticam uma ceriménia original. Deita-
dos numa esteira onde préviamente estenderam o pano
ou a pele com que usualmente a mai traz os filhos as
costas e tendo o filho no meio, os pais acariciam-se.
Quando a madrugada rompe e nas rudes f6lhas das ma-
caleiras a luz do sol vem depor, religiosamente, o beijo
matinal, os pais acordam e estremunhados ainda, da
dgua com que se lavaram deitam algumas gbtas num
fio, que ficara amarrado envolto a cintura da crian¢a, os
seus dias fora, até que de podre o fio um dia caia. Sé
assim a crianga crescerd, lhes diz a convicgdo. Ridicu-
lo, ndo parece? A convic¢do nunca € ridicula. A con-
vicgdo, a fé, nasce sempre de alguma cousa que se
observou e da qual se tirou uma ligdo. Nao é facil, nem
talvez possivel, precisar-lne sempre a origem. Mas,
atentando em que nada que existe, por existir. sem ter
a sua razdo, qualquer que ela seja, alguma existe para
que neg’ ke convencesse e fosse transmitindo geragao
em gerac®#o essa convicgdo, que dela éle faz fé e tomara
talvez como sacrilégio a descrenga daquéles que a ridi-
cularizam. :

Em ‘que povo, hoje tido por
civilizado. ndo existiram nunca
usos e costumes caricatos ?

A raga negra tem muitissimos
outros ritos, tais como a circun-
cisdo e as dangas obscenas de
mulheres nuas, estas usadas mais
entre os macuas, quando nas jo-
vens se manifesta a primeira
menstruagdo, ritos que eu pode-
ria enumerar sem fim e ao cabo
déles, todavia, encontrar sempre
uma fé, uma convicgdo, que me
daria a certeza de que nem sem-
pre o que julgamos caricato é ridi-
culo e nem sempre, no que € ri-
diculo, aquéles que se riem ndo
devem procurar um motivo de
uma idea que seja iitil a evolugdo
da humanidade.

Rur bE NoroNHA
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[faria de Almeida

S representantes nesta cidade da
Revista Portuguesa de Comunica-
¢Oes tiveram a gentileza de me
procurar, pedindo a minha colabo-
ragdo para um numero especial
da mesma Revista dedicado a co-
I6nia de Mogambique, na qual eu
deveria focar a vida e o desenvol-
vimento da Associagdo dos Em-

pregados do Comércio e Indistria, de cuja direc¢do sou

o presidente, embora no momento que decorre me en-

contre afastado dela,

Se € certo que o meu cargo me ndo deixou declinar
o convite, pois nds me sentia no direito de perder uma
oportunidade de falar a todo o mundo sbbre o progres-
so de tao querida Associa¢do, nZo o €é menos que eu
sou uma das pessoas menos indicadas para o fazer, nio
s6 porque se podera encontrar cunho de parcialidade
nas minhas palavras, mas também porque outras pes-
soas o poderiam fazer com mais proficiéncia e maior
conhecimento de causa.

Que me desculpem, pois, os leitores da Revista o
desenxabido da prosa e o ousio de escrever fora do 6r-
¢ao oficioso da Associagdo, no qual, armado em jorna-
lista pela forca das circunstancias, tenho o perddo dos
seus leitores que encontram como compensagdo, para
a pobreza das minhas palavras a sinceridade no desen-
volvimento das minhas ideas.

E dito isto a guisa de prologo, sangrando-me em
satide, vou tentar satisfazer o desejo que me foi mani-
festado.

A Associagdo dos Empregados do Comeércio e In-
diistria de Lourengo Marques foi fundada em 1898, sen-
do, por isso, a segunda dasassociagoes existentes actual-
mente em Lourenco Margques, pois antes dela so se ha-
via fundado a Associagdo Comercial, que mais tarde se
desmembrou, que funcionou até ha pouco fempo com o
nome de Associagdio Comercial dos Logistas, e que €
hoje a Assciagdo Comercial de Mogambique.

A primeira reiinido de empregados do comércio, da
qual saiu a actual Associacdo, teve lugar em 10 de Ju-
lho de 1898, numa casa da Tiavessa da Fonte, que faz
esquina com a Avenida da Repiblica (entao Avenida
D. Carlos).

José Benigno Ribeiro Garrido, a alma forte de idea-
lista, a cuja dedicagdo e esibrgo se deve a instituigdo
da nossa colectividade, apresenta poucos dias depois o

A Associacao dos Emprega-

dos do Comeércio e Industria

projecto de estatutos, que é aprovado e assinado por 71
empregados do comércio.

Comeca entdo uma vida laboriosa e porfiada na de-
fesa dos interésses dos seus associados, na luta pelas
reivindicagoes da classe, lutas que se entremearam com
festas que a Associagdo promovia e que foram das mais
ricas e animadas désse tempo.

Pouco a pouco vao os empregados do comércio con-
seguindo regalias, devido a benevoléncia de patrdes in-
teligentes e probos, até que em 1909 se legisla, consi-
deradas as diversas exposigdes feitas pela Associagdo, o
eslabelecimento do descango dominical, que vai, depois,
sendo tornado extensivo as outras localidades da colé-
nia. Seguidamente é estabelecido o hordrio de trabalho
de 60 horas semanais, que em 1931 ¢ reduzido para
48 horas. Sempre que havia uma injustica a reparar,
feita a um empregado, intervinha a Associagdo, desfa-
zendo mal-entendidos e exigindo o cumprimento de de-
veres que as leis do Pais estabeleciam, e as quais aqui
quési ninguém olhava. Foi assim’ que alguns individuos,
que hoje gozam situagdes magnificas, ndo foram lanca-
dos, entdo, para'a miséria. E, todavia, todos ésses in-
dividuos, que se poderiam apontar a dedo, porque a

~ sua histériajestd nos livros de actas da Associagdo, ja

se esqueceram dos beneficios recebides, que certamen-
te, atribuem s6 @ swa boa estréla, Hoje, quando se lhes
pede um favor para a Associagdo, fazem-no com a mes-
ma imponéncia caqueles que nada lhe devem.

A Associagdo dos Empregados do Comércio e Indiis-
tria podia ser hoje a primeira, a mais forte agremiagao
da colénia, se o govérno lhe houvesse concedido os ter-
renos que requereu em 1899, na Avenida D. Carlos
(hoje Avenida da Repdblica), nos talhdes onde se en-
contravam as barracas do Estado n.” 15 e 16. Infeliz-
mente o requerimento da direc¢do da Associagdo ndo
foi atendido, e a sua sede, transferida quédsi de ano em
ano duma casa para outra, ndo ihe permitiu a conserva-
¢do de verdadeiras riquezas que possuiu. Em cada mu-
danga alguma cousa se perdia e muita cousa se estraga-
va. A sede chegou a ser no quarto dum presidente da
direccdo. Num dos livros de actas de antes de 1900 re-
gista-se a compra da colecgdo do Boletim Oficial da
colénia desde o primeiro ano da sua publicagdo até
aquela data, nada menos do que 57 volume:, salvo érro,
que desapareceram com tantas mudangas.

Nao viveu a Associagdo nos seus mais de 36 anos
de existéncia uma vida inerte e apatica, limitando a sua
acgdo a cobranga e guarda de cotas. Teve sempre, ex-
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cepto durante um ano (1907-1908 ), uma ac¢io prepon-
derante, intervindo em todos os problemas de maior in-
terésse para a coldnia, quer éles dissessem respeito ao
comércio ou indistria da colénia, quer ao da instrucdo
ou a qualquer outro designado nos seus estatutos, Foi
assim que em cada ano se gastava quanto se cobrava,
auxiliando monetariamente todas as iniciativas e socor-
rendo os seus associados, chegando a 1926 sem fundos
no seu cofre,

Surge. entdo, o homem mais extraordindrio que pas-
sou pelas direc¢des da Associagdo e que construiu a
sede h»je se encontra instalada — o nosso consdcio ho-
norario Firmine Jodo Lopes Sarmento,

O facto de Firmino Sarmento chegar i direccio em
1926 e construir o edificio da sede n@o é o que o faz
credor do nosso reconhecimento, nem nos obriga, instin-
tivamente, a prestar-lhe os nossos respeitos e a conside-
ra-lo o valor mais positivo que passou pela nossa Asso-
ciagdo, Uma cabana, uma casa ou um paldcio qualquer
direc¢do faz, qualquer presidente promove a sua cons-
trucdo, desde que disponha dos meios necessarios para
tal — dinheiro ou valores realizdveis — Firmino Sarmento
nde se nos apresenta neste caso. Firmino Sarmento evi-
denciou-se um homem activo, enérgico, com qualidades
de cardcter e com um nome que era uma garantia, que
encontrou a Associagdo «sem vintém» e que sé pela
sua influéncia pessoal, pelas suas amizades e pelo pres-
tigio do seu nome conseguiu a concessdo definitiva dum
terreno e a confian¢a necessdria para que todo o capital
Jhe fosse fornecido, por empréstimo, para a edificacdo
da sede da colectividade a que tdo sincera e honesta-
mente se havia devotado.

A audédcia de Firmino Sarmento, a sua nitida com-
preensdo da necessidade de fixar a sede para evitar o
constante desperdicio dos haveres da sociedade, a faci-
lidade com que conseguiu os empréstimos que tornaram
possivel a construgdo, isso € que nos apresenta Firmino
Sarmento como o mais real valor, como o mais extraor-
dindrio director que passou pela Associacdo dos Empre-
gados do Comércio e Indiistria.

E eu, que ndo maatenho com Firmino Sarmento as
mais simples relagdes de amizade. ndo tenho dividas
em lhe prestar a mais sincera homenagem, porque éle
construindo a sede da nossa Associacdo, ndo foium bra-
¢o, dispondo de pingues recursos, comandado por nm
cérebro megalomano, mas um brago que, sem recursos
de qualquer natureza, executou o que a sua inteligéncia
equilibrada e o seu nome prestigioso conseguin e deter-
minou.

Na sua vida tem a Associagio dos Empregados do
Comercio e Industria socorrido e auxiliado muitos dos
seus associados sem alarde nem reclamos espaventosos
Se € certo que o alarde e o reclamo furioso imprimem
certo prestigio as colectividades, ndo o ¢ menos que

aquelas que praticam o bem, escondendo com a mio
o que a outra d4, vdo seguindo a marcha do seu pro-
gresso num passo firme e honesto que nada pode entra-
var e sem as siibidas bruscas que geralmente precedem
as quedas estrondosas, Os que vivem a sua sombra vi-
vem ignorados mas ndo esquecidos; os que a animam
s6 pensam nos outros, esquecidos de si, procurando
aumentar as possibilidades de, sem fantasias, auxiliar
aqueles a quem a m4 sorte feriu,

A Associagio dos Empregados do Comércio e Indis-
tria, no camprimento da sua fun¢do, tem subsidiado s6-
cios que precisam de sair da colénia, tem subsidiado
socios desempregados, tem feito o funeral a muitos dos
seus associados que morreram em circunstincias pre-
cdrias, tem-nos auxiliado concorrendo monetiriamente
para as suas passagens, e presta a todos, precisados ou
nao, uma assisténcia médica efectiva, Os sécios da nos-
sa Associa¢io tém assisiéncia médica absolutamente
gratuita, quer se encontrem doentes no seu leito, quer
vao receber tratamentos ao consultério do médico, este-
jam doentes por um dia ou por um ano.

Em assisténcia a sécios gasta a Associa¢do, actual-
mente, por cada ano, mais de frinfa contos. Se esta
verba ndo é grande a primeira vista, tem de considerar-
-se, em segundo exame, muito importante, porquanto
a missdo da Associacdo ndo é s6 a da assisténcia aos
seus sécios, mas também a da defesa dos seus interés-
ses sociais e a de proporcionar-lhes diversges. A Asso-
ciagdo dos Empregados do Comércio e Indisiria tem
trés funcdes principais, as quais a sua orientacdo tem
de obedecer, pois que para isso foi criada : assisténcia
social, defesa de interésses da classe e recreio. Ea exe-
cucdo destas trés fungdes exige muitos dispéndios,
muita canseira e muito trabalho,

Por tudo isto € a Associacdo digna de todo o auxilio
e protecgdo, que, infelizmente, nem sempre se verifica
porque a Associagdo ndo faz alarde das suas obras de
beneficéncia, nem quere que os seus beneficiados a
facam.

E todo éste alarde, que eu néste momento faco, fa-
¢o-0 sob minha inteira responsabilidade, realcando a
obra que esta Associagdo vem desempenhando hd mais
de 36 anos, pois que, apesarde presidente da sua direc-
¢do no exercicio que decorre, estou afastado dos seus
trabalhos,

Que se saiba ao menos, em proveito da obra das fu-
turas direcgoes, que a nossa Associagdo ndo pode viver
de fantasias e que para o bom cvmprimento das suas
fun¢des € necessdrio que os empregados do comércio e
indistria a auxiliem tanto quantoe possivel lhes seja.

Eis, em ligeiras e despretenciosas, mas honestas li-
nhas, satisfeito, embora mal, o desejo dos representan-
tes da Revista Portuguesa de Comunicagies, aos quais,
pela Associag@o dos Empregados do Comércio e Indis-
tria, apresento os meus agradecimentos.

Faria pbE ALMEIDA
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AINDO do abstracismo doentio, peculiar
ao meu tugtrio, revestido pela propen-
¢do ao sosségo calmo e meditativo, lem-
brei-me de firmar éstes tracos de tinta

numa Revista que ja ha muito se tornou simpéati-
ca ao vulgo. Parece, a primeira impressdo, impré-
prio tratar aqui dum tema cujos trAmites aparen-
tam individualismo irritante; mas se o perspicaz
leitor assim o entender, paciéncia. Julgo-o, toda-
via, de interésse colectivo; e assim, guiado pela
sinceridade dos meus conhecimentos nesta maté-
ria, e até onde me f6r possivel atingir o poder de
expressao, relatarei esta significativa critica.

Veio a luz da publicidade, no Emancipador, se-
manéario local dos trabalhadores, recortada da re-
vista francesa Science et la vie, uma comunicagio
dos sabios Lemaitre e Eddington. subordinada a
sugestivissima epigrafe « O universo dilata-se .

Decorreu ja o necessario tempo para vermos de
mais perto relatos elucidativos. Grassa, epidémi-
camente, a mudez geral
das altas capacidades no
assunto, se é que dela
tomaram conhecimento.
Em qualquer dos casos
discordo désse siléncio,
visto que os conheci-

uma critica

lhoso rigor mecanico dos aparelhos aplicados.
Mas... ¢ Como conseguiram ésses escravos da
Ciéncia escalpelar o infinito ao ponto de lhe en-
contrar um dado centro luminoso, se o centro esta
em toda a parte, sem ponto de referéncia possivel,
e portanto sem periferia? ¢Qual o motivo em
afirmarem que cada vez mais o Universo se dila-
ta até ao ponto de rebentar, se a resisténcia de
compressdo ndo existe no incomensuravel? E se
para traz nos fica a eternidade, porque ndo reben-
taram jarp

F do dominio das tabelas basilares em que as-
senta o estudo do Céu o método revelante das
éravitacdes dos corpos siderais, vigentes e futuros.
A Terra, a forca de rodipiar em constante valsa
sigantesca, como crisalida adejando a luz, acabara
por perder o vigor dos seus movimentos e pairar
exausta nos vastissimos saldes do espago, melan-
eolica e fria. Os seus dias aumentardo lentamente
de ndmero horario e em contraste ficard disposta
a contentar-se com um ano composto apenas de 4
dias e 3/4, que ainda lhe dard o seu sol ja bastante
mais reduzido que em nossos dias. Estas diferen-
¢as introduzidasna apa-
rente harmonia que
‘hoje nos governa sdo
devidas a propensdo das
forcas dinamicas pro-
pulsoras para a sua pré-
pria extincdo, segundo
a ordem do balang¢o

mentos humanos mo-

dernos estio bem

longe, felizmen-  Ao¢ altos conceitos emitidos

com cadéncia cir-

Assunto considerado com cé-  cunferencial.

te, dos tempos

em que a ciéncia Por dois sdbios da «estranja»

de deducio em

mulo discordante da estranha deducio chegare-

era privilégio de sobre wm hipotético determi-

esséncia subsequente por A. mostatalmentea

castas ou seitas,

éste paradoxo:—

LoLOURFIRO

————nismo astronomico

Desequilibrio re-

A maneira dos
sacerdotes egip-
cianos.

Vou, pois, em face do exposto, adentro das mi-
nhas possibilidades, baseadas no racionalismo
concreto, na deduacdo intuitiva e no método ex-
perimental tedrico, dissertar sobre o aludido teo-
rema.

Comeca essa citada comunicag¢io por descrever
o Universo com seus movimentos, estrutura de
corpos e ndmeros, e afins para, depois de mil e
uma tonalidades aplicadas, vir a tombar neste for-
midéavel e excepcional exagéro: as nebulosas a
afastarem-se em todas as direc¢des diametralmen -
te opostas a um dado centro, colocado em qual-
quer parte do infinito, multiplicando as suas ve-
locidades na proporcio do atastamento e chegan-
do a ultrapassara prépria velocidade da luz, aca-
barao por rebentar como singelos baldes de cau-
chul
*  Que piramidal ousadia !

Nao sou fiel apéstolo das maneiras automaéati-
cas do habito, e, como tal, avalio o caso, analisan-
do a enormidade do conjunto que, como silhuetas
tugidias, perpassa célere as pluralidades dedutivas
eshatidas nas hip6teses inconstantes da incerteza.

Como o absoluto repugna ao raciocinio, ndo
quero de maneira alguma dogmatizar esta crénica
e por isso, desde ja, reconhego a valiosa opinido
désses sabios, que facilmente se alia ao maravi-

lativo dentro
dum equilibrio
absoluto a circundar-nos em todos os sentidos.
Se, pois, as galaxias sofrem as inflexdes acima
esbocadas, as 6rbitas de todos os astros, absoluta-
mente todos — passe o absurdo —ir-se-iam alaz-
g¢ando cada vez mais e a uma tal distancia que
passaria ao estado de nulas, e 0 térmo influéncia
desapareceria de todos os dicionarios por j& ndo
ser preciso para nada. O nosso pastor celeste, neste
caso, deixaria de nos arrastar e éle préprio acaba-
ria na sua desagregacdo. A nossa ovelha por con-
seguinte também s$6 comegaria a afrouxar a sua
marcha talvez 2/3 mais tarde da idade descrita
pelas cds dos astrénomos, e o ténue anel cémico
do zénite equatorial terrestre chegaiia a dar hoje
mostras de maior visibilidade.

¢ Seri ésse centro um dos intimeros aglomera-
dos focos de luz que enxameiam a esmo o éter do
iluminado? ¢Sera também essa dilatagio de cir-
cunferéncia global galdxica proveniente duma con~
vulsdo periédica sistematizada pela propensio do
regresso a origem e cujas trajectérias, eclipticas
ou circunferenciais, s6 se completam através de
imaginarios lapsos de tempo? Responda quem
souber.

Reconsiderando, ndo esquecerei que um impul-

- (Conclue na pég. 110)
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ROPRIAMENTE dita ndo existe imprensa
em Lourengo Marques. Preguntardo os metropo-
litanos o que sdo o didrio Neficias, o tri-sema-
ndrio Lourenco Marques Guardian, os sema-

narios Emancipador, Democracia, Mocambique, Brado
Africano, Unido e Lusitdnia. Juntas estas oito folhas
que se enchem de caracteres ndo passam duma massa
amorfa, sem vida, sem vaior pratico, qudsi sem proveito
para o publico que as mantém com incrivil sacrificio. £’
duro dizé-lo e muoito custa ouvi-lo, mas é assim mesmo,
st.)em faltar a verdade e sem pb-la inteiramente a desco-
erto.

O Noticias, orientado por uma politica superior mui-
to sua, muito original. muito benéfica, enche-se de. . .
artigos de Vitor Falcdo, seu correspondente em Paris,
que escreve muito bem e que desempenadamente versa
os assuntos internacionais; de Julido Quintinha, seu re-
presentante em Lisboa, também muito competente; dos
drs. Reis Costa, Nuno Siindes, Nunes de Oliveira, e
das Sr.** D. Tereza Leitdo de Barros. D. Maria Amélia
Teixeira, e Madame Sousa Costa, além de outras que
agora ndo me ocorrem. OUs escritos dos dois primeiros
senhores e os das senhoras, bem como os dos drs. Reis
Costa e Nunes de Oliveira e dos restantes bons colabo-
radores, sdo bem desenvolvidos, brilhantes por vezes,
mas ndo nos trazem beneficios nenhuns, Apenas alguns
do dr, Nuno Simoes, aqueles que dizem respeilo a Mo-
cambique, poderdo ser aproveitados. 0O, corpo redactp-
rial do Noticias entretém-se a redigir o noticidrio que
lhe convem publicar, os anincios, as cronicas teatrais,
cinematogrificas e desportivas. ., dali ndo passando,
a ndo ser para recusar os artigos que lhe nio agradam.
JA& me ia esquecendo de F.-B., que compde deliciosos.
chds na sua imortal secgdo... D= resto, o Noticias s6
desperta a atengdo pela sua reportagem telegrafica,

Relanceando o olhar. pelo tri-semanédrio Guardian,
chocamo-nos com a nrimeira pagina literalmente cheia..,
de aniincios, com outras duas de uoticias e artigos em
portugués, também pouquissimo coloniais, com as im-
prescindiveis pdginas em inglés e anincios, sempie
anuncios., . . .

Vamos folhear o Mocambique, baluarte inexpugna-
vel dos interésses da coldénia «acaciana », 6rgdo oficial
da Liga de Defesa e Propaganda da provincia de Mo-
¢ambique, dirigido pelo incansivel Acédcio Silva, que,
sempre que pode, radiodispersa o seu alevantado pa-
triotismo, for¢ando-nos a ler: sd ¢ portugués quem as-
sina o « Mocambique », , .

E o que serdo os outros?...

_ 0 Mocambigue ¢ infatigdvel na luta contra o eam-
bito e tenta matar uma cousa ji morta: a Companhia
de Mogambique. o que ainda assim lhe vale alguns as-
sinantes naquele territério, ..

Passamos ao Emancipador, seu rival mais ferre-
nho... Este periddico, dirigido pelo Sr. Cardiga, perso-
nalidade que s6 aparece na redacgdo de século a sécu-
lo, tem quinze anos de lida em prol/ do proletariado.
Ainda ha pouco ostentava no seu cabecalho o distico
deslumbrante : semamnario operario. Mas nao sa-
bemos por_que carga de dgua abandonou o padrio ..
operdrio, faustino, seu redactor-principzl, passa a sua
vida inteirinha a fazer falkos de fouce, a cortar panile-
tos e locais dos jornais do mundo portugués, a bater,
€brio de raiva, na sua bem arrumada secretiria pelo
facto da tesoura estar muito afiada, e a mirar e remirar
os artigos de David, como a namora-los.., Dos seus
colaboradores hd um que, se um dia governasse, fazia
tudo e mais alguma cousa, outros que pretendem fazer

literatura, sociologia, sinfoniase...
um nunca mais acabar de cousas.
A Democracia, magrinha, pa-
iida, moribunda, candeia que nao
chegard a ser farol, ¢ a antitese do
seu director, o Z¢ das Comissoes
e Consignagdes, ¢ dum dos seus
redactores: gordinhos como lei-
toes. Também se utiliza em grande
escala do grande remédio: a nu-
raculosa e insuperdvel tesoura.
Néao vive, vegeta. E tudo leva a
crer que morrera sem viver
Deve ser triste, muito triste. . .
Brado Africano é o semand-
rio dos indigenas: mantém uma
sec¢do de landim e € com grande
dificuldade que vive. O seu re-
cheio prosadico € de pouca monta.
Lusitdnia, periédico defensor
dos interésses dos sdcios da As-
sociagdo dos Empregados do Co-
mércio e Industria, é quem mais
se preocupa com o destino dos
desempregados e o tnico que
apresenta em publico as contas
da respectiva Associagdo., £ ¢
isso. .. que a celebriza, }
* Quem falta ?: ¥
Parece que mais ninguém. ..
- Temos portanio: Noticias,
Guardian, Mocambique, Eman-
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|
PORTUGUY DE COMUNICACOGES

de lourenco Marques

ITm trecho da Ave-
nida 24 de Iulho

VISTA POR UM CANUDO...

cipador, Democracia, Brado Africano e Lusitdnia. Sete
composi¢oes duma rapsédia, .. Entdo falta um, ..

Qual serd? E'a Unido!

A Unido, simbolo da modéstia, ou melhor a modés-
tia encarnada, pouco tem qne se lhe diga... Nela cola-
bora um tal Anténio Manuel, que, como restos de navio
naufra ‘ado, veio dar a costa, em Lourengo Marques;,
trazendo o espirito a regorgitar de unionismo. Sua exce-
léncia é a concretizagdo mais pura do espirito urionista.
Que ao menos nos valha esta honra..., a iltima a que
poderia aspitar a gente lusa de aquem-mar!

Desenvolvidas a tragos largos —se o tentasse a tra-
¢os estreitos muito teria que contar — as fun des da
Grande — com G grande, que € para ela ndo se zangar
— imprensa e também as da Pequena, vamos proceder

. a um inquérito curioso :

O Noticias, um bijou de jornal, é constante e amo-
rosamente beliscado pelos dignos confrades. Razdes: a
Unido acusa de anti-governamental, arranjando muitos
cognomes para 0s seus colaboradores; o Emancipador

quere que éle verse os problemas de interésse piiblico
em vez de se encher... de dinheiro; o Mocambique
idem ; a Democracia por afinidades politicas, e o Guar-
dian por ver-se relegado para um segundo plano na ba-
lanca jornalistica... E formalmente cumprimentado,
hoje por um, amanhd por outro, quasi nem fempo tem
para corresponder e agradecer. -,

Nds consideramo-lo o tinico no género!

O Emancipador e Mocambigue preocupam-se muito
com as contas da casa de um e de outro.. .

O Emancipador, a Unido, a Democracia e o Brado
Africano, inimigos politicos, também se besuntam com
. beijos divinais. '

Em suma: tirante o Lusitania, que nesie capitulo
pouco se tem pronunciado, a imprensa lonrengomarqui-
na anda sempre as @palpadelas, nao se notando que um
dnico jornal seja amigo do outro.

Ao romper do dia chega-nos aos ouvidos o brouhd-
hd dos fafetines, anunciando no seu portugués mastiga-
do com landim os jornais ‘do burgo. A gente passa e
ouve indiferentemente o trailler de tanta f6lha cheia de
palavras que nada significam. E com esla neurastenia
que o clima nos transmite, de coadjuvagdo com o que
de mau vimos, ouvimos, lemos e somos obrigados a di-
zer e a pensar, sentimos uma repulsa imensa por tudo
que nos rodeia e por tudo que nos querem impingir!

Quando pensamos que muita tinta, muito papel,
muito tempo e muita mao de obra gasta a imprensa ci-
tadina, temos vontade de,.., chorar, Entdo nao te-
mos ?. ., Pois se a agricultura, o comércio e a indistria
nio ddo sinais de existéncia? Se os gafanhotos por al-
gumas vezes invadiram a colénia deixando de pé quasi
exclusivamente o capim da cidade, que a cdmara do
sr. Silva Pereira ainda ndo feve verba para mandar ar-
rancar, sem que medidas f6ssem tomadas no sentido de
se suavisarem os seus estragos em futuras investidas!
Se o nosso minério é pela terra avaramente guardado!
Se a irrigacdo dos vales dos rios e a protecgdo dos
possos produtos sdo medidas que se impoem !

¢ Sabem, no fim déste arrazoado, o que faz a im-
prensa? Desenvolve a literatura e a histéria, discute
politica interna e externa, ralha do vizinho, critica mal
e falsamente o cinema, o teatro, o desporto e deixa os
assuntos vitais da coldnia, éstes que acabei de enunciar
assim como o desemprégo, para... segundas nipcias...

¢Estd satisfeito o meu amigo Tedfilo Rodrigues,
que com tanta insisténcia me convidou para escrever
um artigo sébre a imprensa?... Suponho que ndo, por-
quanto desejava talvez que eu cobrisse a verdade com
o manto opaco da lisonja. Que me perdde, bem como a
revista de que € represeniante

Agora duas palavras a Revista I'ortuguesa de Co-
municacdes : Os meus parabens pelo mimero dedicado
,a cidade onde nasci e vivo, que representa um esforgo,
de Teéfilo Rodrigues, que se ndo cansou, que ndo vaci-
lou, que nuanca desanimou e que saltou por cima de to-
dos os cbstaculos. De resto, éle s6 sabe fazer uma cou-
sa: trabalhar sem se preccupar com o resultado mone-
tArio que do seu e<iérgo possa porvenlura auferir. A’Re-
vista e a éle, que se sacrificaram para se dizer a ver-
dade a respeito de Lourenco Marques, sem fazé-la mui-
to feia, deve esta cidade ficar-lhe muito grata.

JOAO DA CAMARA MEsSQUIT&LA E SILVA

P P S SNSRI N SR S SN S N S S N N N N N N Y S

—— NEGOCT6

Consulte a Seccido Comercial da «Revista Portuguesa de [inpor-
tagio-Exportagdo e Turismo»

Rua da Conceigio, 113, 3.° LISBOA=—Portugal—Telefone 28073

Procura um representanter ——
Deseja uma representagior ——
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 Velhos Colonos, da qual uma parte jd se encontra construida

ourengo Marques

cipador, Democracia, Brado Africano e Lusitinia. Sete
composi¢goes duma rapsédia, .. Entio falta um, ..

Qual serd? E'a Uniao!

A Uniao, simbolo da modéstia, ou melhor a modés-
tia encarnada, pouco tem qne se lhe diga... Nela cola-
bora um tal Antonio Manuel, que, como restos de navio
naufra ‘ado, veio dar a costa, em Lourengo Marques,
trazendo o espirito a regorgitar de unionismo. Sua exce-
léncia € a concretizagdao mais pura do espirito urionista.
Que ao menos nos valha esta honra. .., a iltima a que
poderia aspilar a gente lusa de aquem-mar !

Desenvolvidas a tragos largos —se o tentasse a tra-
¢os estreitos muito teria que contar —as fun(oes da
Grande — com G grande, que € para ela ndo se zangar
—imprensa e também as da Pequena, vamos proceder

. a um inquérito curioso :

O Noticias, um bijou de jornal, é constante e amo-
rosamente beliscado pelos dignos confrades. Razdes: a
Unido acusa de anti-governamental, arranjando muitos
cognomes para os seus colaboradores; o Emancipador

quere que éle verse os problemas de interésse piiblico
em vez de se encher... de dinheiro; o Mocambigue
idem: a Democracia por afinidades politicas, e o Guar-
dian por ver-se relegado para um segundo plano na ba-
langa jornalistica... E formalmente cumprimentado,
hoje por um, amanh@ por outro, quasi nem fempo tem
para corresponder e agradecer, ..

Nés consideramo-lo o tinico no género!

O Emancipador e Mogambigue preocupam-se muito
com as contas da casa de um e de outro. ..

O Emancipador, a Unido, a Democracia e o Brado
Africano. inimigos polilicos, também se tesunlam com

. beijos divinais, ;

Em suma: tirante o Lusitinia, que neste capitulo
pouco se tem pronunciado, a imprensa lonrengomarqui-
na anda sempre as apalpadelas, nao se notando que um
linico jornal seja amigo do outro.

Ao romper do dia chega-nos aos ouvidos o brouhd-
hd dos fafetines, anunciando no seu portugués mastiga-
do com landim os jornais ‘do burgo. A geute passa e
ouve indiferentemente o frailler de tanta folha cheia de
palavras que nada significam. E com esta neurastenia
que o clima nos transmite, de coadjuvagao com o que
de mau vimos, ouvimos, lemos e somos obrigados a di-
zer e a pensar, sentimos uma repulsa imensa por tudo
que nos rodeia e por tudo que nos querem impingir!

Quando pensamos que muita tinta, muito papel,
muito tempo e muita mao de obra gasta a imprensa ci-
tadina, temos vontade de... chorar, Entdo ndo te-
mos ?. ., Pois se a agricultura, o comércio e a indistria
ndo ddo sinais de existéncia? Se os gafanhotos por al-
gumas vezes invadiram a colénia deixando de pé quasi
exclusivamente o capim da cidade, que a cimara do
sr. Silva Pereira ainda ndo feve verba para mandar ar-
rancar, sem que medidas féssem fomadas no sentido de
se suavisarem os seus estragos em futuras investidas!
Se o nosso minério é pela terra avaramente guardado!
Se a irrigacdo dos vales dos rios e a protecgdo dos
nossos produtos sdo medidas que se impoem !

¢ Sabem, no fim déste arrazoado, o que faz a im-
prensa? Desenvolve a literatura e a histéria, discute
politica interna e externa, ralha do vizinho, critica mal
e falsamente o cinema, o teatro, o desporto e deixa os
assuntos vitais da coldnia, éstes que acabei de enunciar
assim como o desemprégo, para... segundas nipcias.,..

¢ Estd satisfeito o meu amigo Tedfilo Rodrigues,
que com tanta insisténcia me convidou para escrever
um artigo sdbre a imprensa?... Suponho que ndo, por-
quanto desejava talvez que eu cobrisse a verdade com
o manto opaco da lisonja, Que me perdde, bem come a
revista de que € represenlante

Agora duas palavras a Revisia 'ortuguesa de Co-
municacées : Os meus parabens pelo nimero dedicado
,a cidade onde nasci e vivo, que representa um esforgo,
de Tedfilo Rodrigues, que se nao cansou, que ndo vaci-
lou, que nanca desanimou e que saltou por cima de to-
dos os obstaculos. De resto, éle sé6 sabe fazer uma cou-
sa: trabalhar sem se preccupar com o resultado mone-
tdrio que do seu esi6rgo possa porvenlura auferir. A’Re-
vista e a éle, que se sacrificaram para se dizer a ver-
dade a respeito de Lourengo Marques, sem fazé-la mui-
to feia, deve esta cidade ficar-lhe muito grata.

JOAO DA CAMARA MESQUITELA E SILVA

A L e SO S A P S o N B A P

NEGOCIO

Consulte a Seccio Comercial da aRevista Portuguesa de [mpor-
tagdo-Exportagio e Tarismon

Rua.da Coneeigio, 113, 3.° LISBOA~—Portugal—Telefone 28073

Procura um representante; ——
Deseja uma representagao?
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Uma critica

HAos altos conceitos emitidos por dois sabios da =es-
tranja> s6bre um hipotético desterminismo astronémico

(Conclusio da péag. 107)

so dado a qualquer estrutura material é uma for-
ca comp]etamente estranha a ésse COTpPO. Se a ve-
locidade na fuga das galaxias aumenta & medida
que forma maior amplitude o quadrado das dis-
tancias, é porque uma forca da natureza magnéti-
ca as atrai. De contrario, 3 medida que cada vez
mais se afastassem o movimento adquirido na re-
pulsio originada pela hipotética realidade duma
convergéncia central iria atrouxando pouco a
pouco.

Pela maneira como ésses sabios descrevem és-
tes movimentos, acabamos por chegar a esta semi-
-disparatada conclusdo:— as nebulosas -a afasta-
rem-se proporcionalmente ao aumento de veloci-
dade pela regra de 1-2-4-8-16-32, etc., acabardo por
se chocar de encontro ao colossal poder atractivo
duma suposta enormissima barreira a envolver-
-nos em todas as direc¢Ges e colocada para la das
portas da imaginacdio humana.

Finalizando, direi que apenas me parece vero-
simil o constante emcadeamento de 6rbitas sobre
6rbitas que j& sulcaram e sulcardo, sem rasto, o
espaco em todos os sentidos e adentro das férgas
muituas que perpétfuamente actuam sobre a estru-
tura aparentemente insensivel das cousas, com um
equilibrio de propor¢des admiraveis, desafiando até
0s supostos limites dum imagindrio tempo, cuja
dansa ja vem de bilides e bilides de séculos a for-
mar Himalaias, carcomidos pela accio do préprio
caruncho do Infinito...

A. L. LourEiro
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Loiirenco Marques Moderno

Esférco dos Pioneiros

Auto-Omnibus actualmente em servigo nas carreiras urba-
nas de Lourengo Marques

As modernas auto-motoras Michelline utilizadas nos Cami-
nhos de l'erro de Lourengo Marques.
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¢ LOURENCO MARQUES
SUCURSAIS
Manhica o Chibuto

mais complicados que sejam

*fCasa das Baterias®®
AVENIDA DA REPUBLICA, 33
CAIXA POSTAL 183
Telef. 558 —Teleg. «(BATERIAS»
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Enderéco telegrafico
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COMISSOES

CONSIGNACOES

Negcciantes de madeiras e todos os ma- |

REPRESENTACOES
teriais de construgao

e AGENCIAS
Estancia — quilometro 1.5

ENDEREQO TEL EGRAFICO
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Telefone 138

-
.

AVENIDA AGUIAR, 4, 1.9

*e

SECCAO DE VENDAS:
Telefone 694

Consultem as nossas listas de pregos antes Lourenoo Maques

de efectuarem as suas compras
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SRR Comerc.m de vendas a ret:alho e por atacado de artigos de seda, 1 e algodéo, =iy 3
= sapataria, perfumaria, artisos da China e do Japao, etc., etc. de que faz im- s
= portagdo directa dos principais paises de origem e nas melhores condi¢Ges, de que resulta poder E
E vender a precos excepcionalmente baratos. £
= Envia para qualquer parte, contra reembolso, qualquer artigo que lhe lhe seja pedido £
= Tem sempre grande sortimento de artigos préprios para indigenas, seccio que recomenda aos E
= revendedores =
E Possue também uma sec¢iio de alfaiataria com pessoal devidamente habilitado para executar com =
SR . a maior perfeicdo e rapidez qualquer figurino LN E

= Fnviam-se amostras de tecidos as pessoas que as solicitem =
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P. SANTOS GIL & C.A L.»

Importadores de material telegrafico e ferroviario de toda a espécie: Locomotivas, Zorras
Automéveis, Motores agricolas, etc. Conserva stocks permanentes para entrega imediata.

FABRICANTES — Kopel Industrial Car e Fquipement C.* Ltd.*, Pensilvania Car and
Nunnfastaring C.*

SE_CCKO DE CONSTRUCXO—Ladrﬂh ose azulejos em lindos desenhos e cores, perser-

vativas de madeiras em variadas cores,telhas e chapas de asbestos, etc. das melhores marcas

SECCAO DE MADEIRAS—Possuindo em armazém, para entrega imediata, madeiras
da Provincia, das melhores qualidades, em pranchées, barrotes e tabuas, assim como tra-
vessas para caminhos de ferro, paus para minas, etc. F.stufas para secagem de madeiras

SF.CCAO DF. PRODUTOS — Compramos e exportamos toda a qualidade de produtos

da Provincia, tais como : Milho, Mapira, Copra, Amendoim, etc.

FABRICA DE OLEOQ, pelos processos mais modernos. Oleos de copra, amendoim, ger-
gelim, ricino, alg¢oddo e mafurra sempre em stocks
10 0 G T T 0 (0
Também roldes para alimentacio de gado e para adubos
eeoceceoso00ee
Estancias e armazéns alfandegados no Quilémetro 1 para depésito de mercadorias, nos
quais recebemos todas as qualidades de mercadorias, para consumo local e em transito
- - —— para a Unido Sul Africana, a taxas reduzidas —
000000 OS OO
Oficinas de Serracio. Fabrica de mobilias, Por-
tas, Janelas, Aros, etc., movidas a electricidade

Telefones: Escritério, 400, Estancia 494—FEnderéco Telegrafico «Transportes»

e




1STO do alto, sem «partis pris», 0 panorama desportivo de

Mocambique desenrola-se agora apenas em esbdco, fraco

e incerto numas modalidades, prometedor e ambicioso

noutras. Dois grandes fulcros de desporto Lourenco Mar-

ques e Beira, depois, desvanecendo, apenas com manifes-

tacdes esporadicas, desagregadas, sem regulamentacdes nem conti-
nuidade, as outras cidades e vilas déste imenso territério.

Lourenco Marques retine em si o maior ndmero de valores.
Ali encontra cada um para o desenvolvimento natural das suas
faculdades fisicas os clubes de especialidade e as facilidades que
ainda se tornam dificeis de obter nos meios mais pequenos.

Lourengo Marques é por isso como que o estaldao pelo qual po-
deremos aquilatar do grau de desenvolvimento do desporto em
MoOcambique. Apenas ali se faz cm maior escala, com melhor or-
ganizacdo e mais regularidade, o que noutros pontos se pratica ou
apenas inicia.

De tudo se faz: tennis, nata¢io, remo, golf, equitacdo, esgrima,
tiro, water-pole, foot-ball, basket-ball, cricket, ciclismo, box e atle~
tismo. Algumas modalidades confinadas as predilec¢es duma
classe ou raca, outras generalizadas, quési todas sofrendo com o
exclusivismo do foot-ball association. UUmas praticam-se por di-
lectantismo puro, calmamente, pachorrentamente, outras com
ardor, com violéncia, e nem sempre com a correc¢io de entes civi-
lizados, por vezes até com pouca lisura de caracter.

Sem técnicos nem mestres especializados, o que hé [feito traduz

Flores Cardoso

um esforco persistente de boas vontades de um punhado de dedicados, que!outros proventos ndo
tiraram sendo uma enorme satisfacio de ver progredir o movimento desportivo desta colénia.

Hoje Louren¢o Marques possue belos campos de foot-ball que se transformam em pistas para
atletismo e ciclismo, campos de basket-ball, um grémio néautico soberbo e courtside tennis dissemi-
nados por toda a parte. Tem os seus campeonatos de foot-ball, atletismo, tennis e Inatacdo organiza-
dos todos os anos com regularidade, alguns déles disputados porivezes com a concorréncia de desporti-

Desporto em Tlogcambique

s~ Hspectos e aspiracdes vistos por um mocambicano  ~~~~~~

Equipe do-Sport Lisboa e Beiru-ao Campeonato de Atlétismo de 193

tas da Africa do Sul de valor excepcional.
Tém-nos, porém. faltado os mestres compe-
tentes das especialidades. Até aqui tem-se pro-

_gredido por mérito natural e perseveranca.

Hoje ja nao chega; necessitamos e queremos
progredir para nos ndo distanciarmos dema-
siadamente dos outros.

Para éste ponto vital voltam-se agora as
atencdes dos clubes, mas as dificuldades fi-
nanceiras que a maioria atravessa demorardo,
ainda por algum tempo, a solucio déste im-
portante problema.

Fntretanto a boa vontade vai suprindo de
certo modo a deficiéncia de orientacdo e al-
gumas das provas organizadas atingem um
grau elevado de perfeicio que ndo seria l6gico
esperar num meio tdo pequeno e que s6 ha
bem poucos anos iniciou a sua carreira despor-

tiva.
| | | | | ]

O foot-ball ocupa, aqui como ai, um lugar
primacial na vida desportiva. E’ o desporto
das multidGes. :

Na ansia de se elevarem quizeram os clu-
bes mandar vir jogadores de nomeada, «azes»
que os impusessem no conceito geral. Estabe-
lecida a importagio «por grosso», atingiu o
popular desporto culmindncias até entdo mal
entressonhadas. Fncheu-se-nos o peito de or-



Jacinto delSousa campedn dod salfos em altura (¢

m

y76) e trés fases de saltos i -vara

g¢ulho quando pudemos um dia bater os
melhores gruposda ifrica do Sul, nossos
mais directos rivais.

Mas o edificio dessa vaidade assenta-
va em sub-solo movedico. O que brilha~
va por cima derruia lenta, mas segura-
mente, nos alicerces. Faltou o estimulo
aos jogadores de cé, a probabilidade de
poder ocupar um lugar nas primeiras
categoriag, e desinteressaram-se porque
nido viram da parte dos seus dirigentes
o acertado aproveitamento désses «azes»,
ndo pura e simplesmente como elemen-
tos de valorizacdo passageira, mas como
elementos de ensino e de melhoramento
progressivo da matéria prima que ha
aqui em abundéancia.

Os “importados®, como évulgar de-
nominé-los na nossa giria desportiva,
baixaram de vaIOt com 0S8 anos e com
as febres. Nao havia quem os substituis-
se e baixou o nivel do jogo. O pdblico
desinteressou-se e os jogadores aborrece~
ram-~se. Hoje diz-se que o foot-ball esta
em crise. Crise de <qualidade”, crise
moral, crise de piklico. E é verdade.

Ficou-nos agora um grande trabalho
de reconstrucio. Teremos que reeducar
0 nosso publico e os nossos jogadores,
primeiro associativamente, depois «mo-
ralmente”. Primeiro adaptando-o as no-
vas condicdes de +classe”, depois ensi-
nando-os a olharem o desporto por um
prisma mais sdo e mais digno, e a pouco
e pouco, com calma e acérto, aproveitan-
do para os novos os ensinamentos que
nos trouxeram os ¢importados», elevar
progressivamente, sem <«inflagGes» stbi-
tas, o nivel do desporto até uma altura
compativel com a reduzida populagdo
do nosso meio.

Uma licdo dura esta, mas aproveita-

vel.
] | | | |

Por vezes os jornais trazem-nos no-
ticias gratas de desportistas, atletas ou
tenistas, boxeurs ou jogadores de foot-
-ball,—aqui criados, nascidos ou edu-
cados, «produtos» de Mog¢ambique, que,
chegados a Portugal, merecem oslouvo-
res dos mais exigentes, enfileirando
entre os melhores expoentes metropoli-
tanos. Afloram-nos 2 meméria muitos
nomes, mas para que indicé-los se ape-
nas a idea nos interessa.

No dltimo campeonato de atletismo
realizado em Louren¢o Marques foram
oferecidas medalhas especiais a quem
batesse um record de Portugal. E pela
primeira vez, Lourenco Marques péde
gabar-se de ter produzido um campeido
nacional, recordman de 800 metros.

Factos déstes afagam-nos a vaidade,
gratificam-nos o amor préprio e justifi-
cam a aspira¢do que vive nos desportis-
tas mocambicanos.

Longe do resto do mundo civilizado e ligados intima e espiritualmente a Portugal, serve-nos de
base e de incitamento o que ai se faz de bom, e a sua emulacdo e porventura o seu melhoramento
constituem, por emquanto, a aspiracdo méaxima do desportista mocambicano. E’ com as listas e des-
crices dos jornais, que todas as quintas-feiras se léem com avidez, que vamos verificando os pro-
$ressos que fazemos ou o atraso em que estamos. Aspira-se, sem que ninguém ouse proclamé-lo, a



Fachada do Sportlng Club de Lourengo Marques O srecordmans de Soo metros

uma parada de forcas com a metrépole, num futuro ndo muito distante, em due se nio faca ma fi-
gura e fique estabelecida em equagdo a similaridade ou aproximacio de valores.

{Que importa que leve ainda muitos anos a realizacio dessa aspira¢io, que é nobre e justa, se
ela hé-de chegar no rolar do tempo ?
"0 mogcambicano sonha com os primeiros *Jodos do Império», & semelhanca dos jogos que se
realizam em Inglaterra entre os representantes de todis as suas possessoes.

Quando um dia tomar forma ésse sonho, Mo¢ambique ..70 quere ficar apoucado e tem jus a es-

pera-lo do seu esférgo.
Frores Carnoso

do dos Caminhos de
rantém uma grande

&’ déste labirinto de linhas férreas que a Direc
L | Serro arranca uma parcela do dinheiro com q
' ~~~————~~ parle dos mogambicanos —~————s e
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Companhia Comercial @ : .
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CAIXA POSTAL 433 | @ m él‘ C i (o] ﬁ @'Fal

END. TEL, «COMERCIAL> — TELEFK. 386
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% ILOURENCO MARQUES 2 <~LOURENCO MARQUES=—=
: ) CAIXA POSTAL 3p4ssvesevesves
: Agentes de cargas e descargas, Comércio ¢ = 8 = z'='=s === ,
3 geral e venda por grosso de farinha ¢ |E S === ShsEEaE S =
é AGENTES DE; 4 TELEFONE 224
2 Telegramas: «SWEEP
T. W. Beckett. C.° Ld. ' e
‘ CODES
< Pretoria, Johannesburg, Cape Town Durban £ A. B. C, 5th & 6th Editions -
§ d MARCONI '
: e ) ' BENTLEY'S
'{F ' GUEDES
¢ The Sena Sugar Estates, I.td. $ Sed g g T B A g
2 S S E:::5E:56E
% Nestle (S. A*) Ltd. J = e et
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Ribeiro &8 Levy,Ltd. . 05 ¢cONSTRUTORESS

RUA ARAUJO, 75
Nilo efectuem as vossas compras

LOURENCO MARQUES

Telef, 92 — C. Postal No. 308
sem consultar os nosses precos

Fornecedores de materiais aos C. F. L. M.

Agentes de :

Caldeiras a vapor — Bahcok & Wilcox — Londres
Engen. representantes — Reunert & Lenz, Ltd, —J'burg
Engen, Construtores—Associated Engineers, Ltd.—idem
Engen, Fabricantes—Griffin Engineering Co, Ltd,—idem
Ferramentas industriais--Samuel Osborne & Co. Ltd.--idem

Geradores eléctricos—Belliss & Morcon—idem
Janelas e portas de ago (Hope's) — Associated Engi-
neers, Ltd.—idem
Locomotivas Baldwin — Baldwin Locomotives Works —
Philadelphia
Locomotivas Eorth—North British Locomotive Works—
Johannesburg
Maquinas duplicadoras — D, Gestetner (S. A.), Ltd. —
Johannesburg
Méquinas de escrever — Royal Typewriter Co. Ltd. —
New-York
Madeiras de Austrdlia—Millars’ Timber & Trading Co.,

(Overseas), Lid, : -
Material Ferrovidrio — British Steel Piling Co. Ltd. —
Inglaterra

Material Telegrdfico —- Bullers, Limited — London
Material Ferrovidrio — Leeds Forge Co, Ltd. — J'burg
Material Eléctrico—A. E. G. Engineers Co. Ltd.—idem
Mdquinas industriais—John Fowler & Co. Ltd. (Leeds.)—

Inglaterra
Omnibus eléctricos — Guy Motors (S. A.) Ltd. -~ J'burg
Omnibus a dleos pesados — Associated Equipment Co,
Ltd, — Inglaterra
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Sociedade Comercial
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de Ferragens, Ltda.

L L L B I R e S N N N N G AP apP Py

Materiais de construgilo, eléctrico, ma-

deira, tintas, lougas, ferragens, etc,

LT ORI
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===

Telegtamas: «Vatuas — Telefone 75

Caixa Postal, 53
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H. Ui ol A BLAC, 8.1
Lourencg Margues
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| Livros da Edicao “Gleba,,

«Qiron—Mario Dionisio
«Ana Ritan—Jorge Antunes
«Nova Luzv—Leite da Costa
«Dor»—Guy d’'Oliveira _
«Lirica de Camdesv» (florilégio), preficiado ||
pelo Dr. Rodrigues Lapa '
«Consultério psicolégico» (doengas do ||
coracdo e miglo)—André Brun com pre- ||
: facio de D. Alice Ogando e uma auto-
-biografin doauter. |

R

J& publicado

S e | T il

«Homens que passam»—Victor Santos

| A

|mporla¢éo-Expar!aqao E Turismo
Director alberis Gom s
Unliea publicacaono género em Por(uzal |
Defanso ‘a dos interesse; econdomicos portugueses
Noticidrio—Informacdo—Estaristica —Turismo —
Financas e Kconomia
Indispensdvel a todos os Comazrciantes e [ndastriais que
queiram acompanhar o movimezato comercial e inddstria
internacional.

Se deseja uma represantagdo ou procura um representanie, ‘
consulta-nos sobre o que lhe interessa para o que basta
fazar a su1 assinitura no; nossos escritdrios.

Instalacdes Proprias

Rua da Conceigido, 113, 3.°Livhoa Tel, 28073

PARATOD

0SOSCLIMAS

COBERTURAS
GARES,

0505

TEMPOS PARATOD

RESERVADG®O
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[, Selado da Gosa, L."

IMPORTADORES E EXPORTADORES
IMPORTERS AND EXPORTERS
COMISSOES, CONSIGNACOES
E CONTA PROPRIA
MERCHANTS, COMMISSIONS
AND CONSIGNMENTS

AGENTES E REPRESENTANTES
AGENTS AND MNFRS' REPRESENTA.-
TIVES
AGENCIAS NAS PRINCIPAIS PRACAS

DA COLONIA
AGENCY AT ALL PRINCIPAL
CES OF THE COLONY

PLA-

Caxa Postal 176 —Telefone 37
Enderégo Telegrafco: «Jornada»
P, O, Box 176 —Telephone 37
Telegraphic address: «Jornada»
121, Avenida da Reptublica
LOURENGO MARQUES
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A ADARECER EM BREVE:

CAMINHOCS DE FERR@

BELO
ingenh:iro CARLOS MANITTO TORRES

«Legislacao Actualisada de Emprei-

tadas e Fornecmentos de
@ bras Publeas:

De interesse a todas as Repartigdes de
Obras Publicas e Empreiteiros

PEDIDOS A
Custoédio Cesar das Neves -

300 paginas de palpitante actualidade, em que se faz /

a histéria documentada do caminho de ferro em Portugal 5

(1845-1935) a andlise da evolugio do transporte e a dos ©
problemas e solugges da crise da exploragio ferroviaria.

Tav. das Aguas Lives, 6 r/c-Dt.°—LISBO \

A venda em todas as Livrarias

e T o N L

3 Depositdrio Geral :

. | s

Emp-esa Nacional de Publicidade, [, Trindade Coelho, 10 Ell
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M AYBACH

Motores Diesel para Automotoras

UNICO REPRESENTANTE PARA

PORTUGAL E COLONIAS :

CARLOS (CUDELL GOETZ

Praga pa ALEGRIA,

TELEFONE : 2 3831 — TELEGRAMA: [ty -
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Restaurante — Gare do Entroncamento
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Proprietario :

FRANCISCO MERA

Magnifico servigo a todos os comboios—. Inogo pmaul completo=Lejeuner portatif complet

ENTRONCAMENTO—PORTUGAL

Aguiar & Mello, L.°*

Salltrol — Pintura hidrétuga de esmalte e contra o sali-
tre. Emprégo ficil e secagem 14pida. Para estuques ainda

frescos, htmidos e sali-
tresos, Pode ser revesti-
do de papel pintado, que-
rende-se, e sem mais
prepare, Nasconstrugies
novas aplica-se sem es-
perar a secagem dos es-
tuques, Temes um pro-
dutocengénerepara apli-
car sobre cimento ou cal.
Tan-Tex—"Tinta imper-
mobilizadoaa e lavdvel,
de base de cimento pira

AGUIAR 8MELLLOY
L.Da

PRAGA doMUNICIPIO
13 -L0ua = LiIvBOA

Tel ™™ 21151221152

IMPERMEARILISADORES PARA

Descriga~ dos seus produtos IMPERMEABILIZAT'ORES

pintura e embelezamento de interiores e exteriores, desde
que sejam purosos. Aplica-se cem pincel ou & pistola.

Wesco—Tinta petrifi-
cante e impermeabiliza-
dora, aplicivel s6 com
pincel. Muito barata.
Castro— Hidréfugo
para cimento. Everseal
—Composto de Asfalto
eamianto para terraces,
telhados, algerozes, fun-
dagdes, etc. Lapidolith
—Para tanques de ci-
mento para azeite e
outros o6leos.

Dr. Ruréllo Lelo Dovlela  cwer oenar - siwis

Praga Luis de Camoes, 6, 1.0 E,
Telefone. 2 0168

LISBOA



Lmpanlia 1

Servico de carga e passageiros
CARREIRA RAPIDA DA COSTA ORIENTAL

Saidas de Lisboa no 2.° sabado de cada més, pelas
12." , com escala por:

Hunchal, 8. Tome, Sazaire, Loanda, Porto Ambcim, Lobito, Hos-

samedes, Lourenco Jﬂarques, Jeira e HMocambique, e para os demais

portos da Costa Ocidental e Oriental, sujeito a baldeacdo em Loanda
ou Lourenco Marques.

CARREIRA RAPIDA DA COSTA OCIDENTAL,

Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12.»
com escala por:
. Oicente, Fraia, Lrincipe, S. Tomé, Ambriz, Loanda, Forto Am™

boim, Nove HAedondo, Lobito e Jdenguela e demais portos da Costa
Ocidental, sujeito a baldeacdo em Loanda.

CARREIRA DA GUINE
Saidas de Lishoa de 40 em 40 dias, pelas 12", com

escala por:
Funchal, 8. Vicete, Fraia, Dakar, HBissau e Bolama
LISBOA — Rua Instituto Virgilio Machado, 14

4 Rua da Alfandega — Telefone 20052

ESCRITORIDS ( PORTO—Ruado Infante D. Henrique N.°

Onial deNaveaario Falll'llil 00 Loa de Saravem, b.®

or Fabrica de Ceramica fina da Peninsula
FUNDADO EmM 1850

Servicos de jantar e servicos de cha

LA R N ]
L R A

A faiangs é a melhor loiga para o uso didrio or ser
a mais resistente. Torna-se, por isso, mais e:ondmica

Loiga sanitaria

Lavatorios, Bacias de retrete, Bidés, Fabrico enexcedivel

Mosaicos Ceramicos

Formam o melhor pavimento para cosinhas,
casas de bamho, terracos, etc. Sdo lindos par-
quets de duracdo eterna e do mais facil aceio

Artigos de 1." qualidade

Lishoa Porto

Telefone 2342
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126 a 132—LKua da Prata

40—Rua das Carmelitas

Jendncio Gumardes 6 L.

LUBANGO

Filiais em MOSSAMEDES e HUMBE
Escritério em Lisboa:
Rua da Madalena, 97, 1.°-Telef. 26653
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Dr. Antonio Pinto de Meirelles
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Professor do Instituto Superior do Comércio e
Antigo Deputado

Anitonio Teixeira de Queiroz
genheiro Director Geral Adjunto da Direccdo
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Dr. Antonio Videira

Advogado, Colonialista e Antigo Governador
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Dr. Alvaro Ribeiro
Advogado e Publicista
‘ amavarro de Morais
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cios e Monumentos Nacionais
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Advogado e Antigo Funcionario Superior dos
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Jornalista
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Major de Engenharia

Dr. Gustodio de Castro
Magistrado e Antigo Deputado

Diogo Sobral
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Director do Museu Grao-Vasco de Vizeu

Dr. Francisco Veloso
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Gaspar do Couio Rikeiro Vilas
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Gervasio Leite
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Coronel do Exercilo e Publicista
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Herminio Soares
Engenheiro Chefe da Divisdo de Exploracdo da
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Engenheiro e Secretario da Comissdo de Pontes

Joao Perpétuo da Cruz
Engenheiro Civil e Economista

Advogado e Comissario do Govérno na Compa
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- | Gompanlia Colonial e Ravegare

Servigo de carga e passageiros
CARREIRA RAPIDA DA COSTA ORIENTAL

Saidas de Lisboa no 2.° sabado de cada més,
12.%, com escala por:

Sunichal, S. Tomé, Sazaire, Loanda, Lorto Ambeim, Lobito, Mos,

samedes, Lourenco HMarques, Feira e Mogambique, e para os demais

portos da Costa Ocidental e Oriental, sujeito a bal’deacao em Loanda
ou Lourenco HMarques.

CARREIRA RAPIDA DA COSTA OCIDENTAL)

Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12 3
com escala por:

pelas

S.Ulcenfe. Praia, Erincipe, S. TFomé, Ambriz, Loanda, Forlo Am™
boim, Novo Hedondo, Lobilo e Fenguela e demais portos da Costa
Ocidental, sujeilo a baldeacio em Loanda.

CARREIRA DA GUINE

Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias,
escala por:
Sunchal, 8. Oicente, Fraia, Dakar, Fissau e FHolama

LISBOA — Rua Instituto Virgilio Machado, 14
4 Rua da Alfandega — Telefone 20052

PORTO—Ruado Infante D. Henrique N.°
Telefone 2342

pelas 12" com

BSCRITORIOS (

Farica de Loira de Satavem, b."

A maior Fabrica de Ceramica fina da Peninsula
FUNDADO EM 1850

Servicos de jantar e servigos de cha

A faianga é a melhor loiga para o uso didrio or ser
a mais resistente. Torna-se, por isso, mais econémica

Loica sanitaria
Lavatorios, Bacias de retrete, Bidés, Fabrico enexcedivel

h Ve e Vo Vo Ve Vo Vo Vo Vo Vi

MosaicosS Ceramicos

Formam o melhor pavimento para cosinhas,
casas de banmho, terragos, etc. Sdo lindos par-
quets de duragdo eterna e do mais facil aceio

Artigos de 1.°
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126 a 132—Rua da Prata

qualidade

Porto
40—Rua das Carmelitas

L

Jendnilo Guimarges § (.

LUBANGO

Filiais em MOSSAMEDES e HUMBE
Escritério em Lisboa:
Nua da Madalena, 97, 1.°-Telef. 26653
Enderego telegrifico: VOUGA

Comercio geral, Industria Agriculturae pecusrio

Proprietarios de
Moagens da Huila, L.d%a

Fornos de cal, moagem de cereais e fabrico
de massas alimenticias

Agriculiores no Bentiaba (Fazenda Algo-
doeira da Pupa)

Exportadores de gado bovine

Representantes nos distritos da Huila e MossAmedes
DE

Vacuum Oil Company—Fabrica de Tabacos
Ultramarina— Automoveis e camions « Ford»
-~Maquinas de escrever «Remington»

L;b—nratm-!o-
Ibys, Pasteur e Lederle (vacinas para gado e soros)
Burrel & G.a

=

=

0O

"EM LISEOA E PARA TODO O PAIZ
AUTO CAMIONS FECHADOS
DE GRANDE CAPACIDADE

TARIFA ESPECIAL  no percurso  LISBOA-PORTO
Embaiagens-Expedicdes para o estrangeiro
Arrecadacdio de Mobilias

Orcamentos gratis
GALAMAS l

i +EMPREZA DE
TRANSPORTES
TEL 2 5355

RUA DA VICTORIA-1O

e

e Ta e . Ve Vo Ve Vo Vi

Parteira e Enfermeira
DIPLOMADA

Olivia dos Santos Alpendre

TEL. 27468
R, da Prata, 185, 3.°-D.

Hotels de Portugal
LISBOA: —

|Proprietario ALEXANDRE DE ALMEIDA

Hotel Metropole — Hotel de L'Europe — Francfort Hotel
CURIA:—Palace Hotel da Curia—BUGACOQ;—Palace Hotel do Bugaco
COIMBRA: — Hotel Astéria

L%

Escritério geral em Lisboa, Rossio, 108




JUNHO— 1935 ——

ANO VII-N." 105

Revista
uesa _
nicacoes

Portug
aeCOMu

Revista de Caminhos de Ferro

gt Camionagem, Marinha Mercante, Aviagao, Automobilismo, Telefomnia,
Electricidade, Minas, Poirtos, Estradas, Turismo, Cultura, Problemas Economicos e Financeiros

Redactores
Alberto M. Ideas
Francisco Pereira de Oliveira
Jodo Antunes Braz
==
Toda a correspondéncia deve ser diri-
gida para a residéncia do director
Rua Andrade Corvo, 19,r/c
TELEFONE 40625
— LISBOA — FPORTUGAL —

DIRECTOR E PROPRIETARIO

Raul Estevesdos Santos

Chefe da redacgiio
Dr. Ernesto C. dos Santos

Secretirio da redacgio

José da Natividade Gaspar

Correspondentes

Espanha —Eng. Frazdo Sardinha
Lourengo Marques—T. Rodrigues
Porto—Joaquim Salgado
Delegado em Mocambique
Alfredo Fraziu Jinior
Editor—Antonio Marting Ramos

Imprensa Barogth—R. do Telhal, 65

Da falia de

economistas

2 ; ; o
‘gmm::;;\x. é um pais economicamente atra-

mwuie  sadissimo. Toda a gente o sabe e toda a
gente o sente. Ao nosso atraso, mesmo, hi que
atribuir, hoje, antes do que a mais nada, a si-
tuacao de relativo desatdgo que estamos go-
zando no meio dum imenso mundo — agitado e
perplexo perante a mais grave ¢ profunda das
crises econdmicas por que tem passado. A ésse
atraso ha que atribuir, agora, o s0sségo e tran-
giiilidade (sempre relativos — é claro!) com que
assistimos aos debates furiosos e & agounia rui-
dosa dos paises ricos onde a riqueza alargou
desmedidamente a produgdo, arrastou a esban-
jamentos incounsiderados os or¢amentos nacio-
nais, abalou os pilares mais soélidos do crédito,
fomentou indirectamente a reduc¢iao do consumo,
desvalorizou, em tultima instincia, moedas for-
tissimas, tudo entregou, tinalmente, & desorga-
niza¢do mais completa e a confusio mais amarga,

Mas que concluir? Que nos convenha uma te-
naz permanéncia nos moldes efectivos de hoje?
Que se renegue, desde ja, a todo o anseio de
progresso e renovag¢io na economia nacional ?
De maneira nenhuma! O que se impde é, preci-
samente, aproveitar as favoraveis circunstancias
actuais para uma larga intensifica¢do das nos-
sas possibilidades, protegendo-nos e garantindo-
nos de futuras crises com a recolha que, agora,
facamos dos ensinamentos contidos nags ;
sas experiéncias dos paises estranhos,

f['l:

LTI TS

pelo Dr. NUNO RODRIGUES DOS SANTOS

~ E desde a experiéncia russa (tdo pouco adap-
tivel a nés —dado o caracter embrionario da
nossa organizagio industrial e dada a mentali-
dade da nossa gente) até a tentativa arrojada,
mas talvez pouco eficiente, de Roosevelt — me-
deia uma escala imensa, onde se desdobram e
arregimentam ensaios solucionadores da mais
diversa natureza,

Nio faltam exemplos a seguir nem modelos
a copiar. Impde-se, tho somente, uma selecgido in-
teligente e criteriosa désses modelos, baseada
num prévio estudo, absolutamente rigoroso, das
nossas necessidades mais imediatas, do earacter
especial da nossa produgao (sobretudo a agrico-
la), das possibilidades reais do capital piblico e
privado, dos aspectos de que a economia nacio-
nal se reveste, das condic¢oes de vida de que os
seus organismos fundamentais gozem e da capa-
cidade de renovagao e desenvolvimento de que
disponham.

Acontece, porém, que a realizacio duma.obra
de tal envergadura e interésse exige, sobretudo,
um numeroso pessoal, com habilita¢des invulga-
res no campo da ciéncia econdmica ; em suma—
necessitamos de economistas. E é indiscutivel
que o que mais falta, na reduzida élite portu-
guesa contemporinea — sdo precisamente eco-
nomistas. ;

O «liberalismo econémico»—instalado, entre
nés, a golpes de audacia e energia, sobretudo
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O papel da mulher nos servicos' publicos

ALVEZ porque defendi em Estocolmo os interés-
ses da literatura e do jornalismo, para conseguir,
como realmente consegui, o barateamento de
pories que os nossos editores com tanta insis-
téncia solicitavam, quis a grande [mprensa sueca

dar-me a honra de me ouvir s6bre varios assuntos, pe-
dindo também a minha opinido sébre o papel da mulher
nos correios e telégrafos daquele pais encantador.

Nos cafés, nos restaurantes e nas casas de cha de
Estocolmo é o servigo feito por deliciosas Froken, lou-
ras, brancas, rosadas, lideiras, leves, elegantes, riso-
nhas, vaporosas, lindas como anjos e provocantes como
deménios.

Entre essas formosas raparigas que servem com
sorrisos e com mesura, hd inimeras quintanistas de
medicina e de direito e alunas das escolas técnicas su-
periores,

Logo, se a mulher nos correios e telégrafos da Sué-
efa possue uma preparagdo geralmente superior a dos
seus colegas portugueses do sexo feio, pareceu-me que
a imprensa sueca desejava apepas ouvir a minha opi-
nido sdbre o papel da mulher dentro dos seus atributos
feminis.

Ora, o servigo dos correios e telégrafos, a medida
que se aperfeioa e moderniza, torna-se mais drduo,
enfadonho, monétomo e aborrecido.

Os aparelhos rédpidos, que o génio moderno criou
para transmissdo das ideas, nfio tém aquela vida, aquele
tulgor, aquela poesia e aquele sentimento do velho Mor-
se, que uma alma animava, ouvida e entendida dos
telegrafistas velha raga, que adivinhavam os mais inti-
mos segredos da sua miisica alegre e expressiva.

Tudo, dentro dos correios e telégrafos, é agora me-
canizado, rapido, enervante e friste, duma tristeza neu-
rasténica, desoladora e irritante, que s6 o doce perfume
da mulber é capaz de atenuar,

Ha mulheres, dentro da corporacdo, que possuem
relevantes qualidades e que a cada instante ddo provas
de zélo e competéncia,

Outras hd também, em maior nimelo, que sdo do-
tadas; sobretudo, da brilhante virtude de acender en-
tusiasmos. de fazer nascer ambigdes e provocar desejos
ardentes, de transformar fracos colegas em fortes. heréi-
cos, apaixonados lutadores, que sem o enfeiticamento
dos seus sorrisos nunca valeriam nada, ..

Em Portugal, como na Suécia, sob todas as latitu-
des, o papel da mulher, dentro dos cerreios e telégra
fos, como em toda a parte, é sempre tdo agraddvel e
util, tdo doce, benéfico e salutar como a luz divina e
criadora do sol,

ADALBERTO VEIGA

por Mousinho da Silveira — parece ndo ter com- senvolvimento déste estar jA arrastando-as a

preendido nunca, com suficiente clareza, que a
sua existéncia e o seu desenvolvimento estavam
dependentes do ntimero e qualidade dos seus
futuros defensores, Esqueceu-se de que s6 pre-
parando cuidadosamente muitos e bons técnicos
—é& que poderia garantir-se um futuro largo e
prospero, E entdo, com o mais ingénuo dos en-
tusiasmos — entrou de produzir, apenas, bacha-
réis. Dai a fraquissima obra realizada — para
além dos textos legislativos, E dai o facto inso-
fismavel de ter organizado, 14 fora, uma prospe-
ridade tdo invulgar que arrastou os povos a ex-
cessos suicidas, emquanto, entre nos, se limita-
va a conservar timidamente a abalada riqueza
nacional, Agora. porém, o regime liberal—come-
ca a ser desautorizado e combatido por toda a
parte. Nota-se que a tendéncia geral é para a
ceconomia dirigida», O Estado sente-se moral-
mente obrigado a intervir no j6go complexo da
producio, fixando as condi¢des do trabalho, fis-
calizando os precos, impedindo as concentracoes
perigosas, protegendo a indistria nacional, de-
senvolvendo os transportes, etc. Depois, o plano
qiiinqiienal russo, o monumento mais grandioso
do século (penosamente erigido, como as pirami-
des do Egipto, com o esforgo sobrehumano de
milhdes de escravos modernos) comecga tentando
e atraindo a maioria dos governantes actuais,
Em todos os paises se verificam acentuadas ten-
déncias para aelaboracao de planos semelhantes,
embora destituidos da amplitude e revoluciona-
rismo do modélo original

Ora &ste fenémeno de renovacio e reforma
econdomicas, verificado em toda a Europa e na
propria América—nio podia deixar de se reflec-
tir entre nds. O que levou as economias nacio-
nais, para além das nossas fronteiras, a admiti-
rem e a apetecerem mesmo uma substitui¢io ur-
gente do regime econémico—foi o facto de o de-

uma situacio insustentavel e ruinosa. Entre nos
nio se verificou facto idéntico. O liberalismo nao
atingiu, aqui, aquele desenvolvimento tio pleno.
em que paradoxamente se negava e destruia a si
proéprio. A reaccio contra éle manifestou-se, no
entanto, também — jiA como prolongamento da
atitude generalizada 1a fora, ja4 por fortes razdes
de ordem essencialmente politica. Por isso nos
sentimos nés pouco menos do que os outros—
na necessidade dura e premente de procedermos,
com a maior urgéncia, & reforma da economia
nacional.

Ontem o capital particular dificilmente en-
contrava no mercado interno quem lhe desse
aplicag¢do conscienciosa e lucrativa. Dai o ter-se
mostrado sempre muito esquivo as iniciativas
privadas e o ter procurado sempre inverter-se
em titulos ptblicos ou aferrolhar-se nos cofres
bancarios da Inglaterra, Assim-—que sucederi,
amanha, quando o proprio Estado. senhor abso-
luto da Riqueza, pretender administri-la, con
servando-a e multiplicando-a ? Onde encontrara,
éle, quem saiba usa la no jogo fecundamente re-
produtivo que se impoe ? E quem elaborara os
planos complicados e minuciosos que regulem e
orientem a sua progressiva actividade interven-
cionista ?

Se os estudos econdmicos—tdo desdenhados,
sempre, entre ndés—nao consgguem, quanto an-
tes ganhar a simpatia e o interésse das geragoes
novas—é fatal que nos reservamos um novo pe-
riodo historico, longo e triste, de existéncia apa-
gada e vegetativa, como a daquele de que penosa-
mente nos estamos desprendendo.

Compreendé-lo—é rasgar ao Pais, imerso em
ignorincia e miséria, um futuro préspero e
trangiiilo.

NUNO RODRIGUES DOS SANTOS
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EXxpressos

s i

[ O nas ‘receitas bratas pensando e das liguui-
' das pouco curando esforcam-se as companhias
ferrovidrias por atrair aos seins combolos 0s

= passageiros que, lentamente mas segliramente,
as estradas déles vio afastando, Fazem para isso activa
propaganda e inventam novos tipos e novas designagdes de
comboios, Viam-se nos anos anteriores frequentes anuncios
de combolos-misiérios, Surgem agora os expressos popii-
lares.

liouvdveis iniciativas, sem divida, se de tais esforcos
resultam receitas ligmidas, e nlo sémente brufas.
capazes de os justifitar. :

Nio queremos afirmar que désses comboios nio resul-
tem  ucros. Seria por em divida a capacidade administra-
tiva dos dirigentes das emprezas terrovidrias e tal nfo
vstd nas nossas intengdes. Devem necessariamente ter con-
sultado a contabilidade e a estatistica antes de se langarem
em tais empreendimentos, Mas — podemos garauti-lo afoi-
tamente — se receitas liquidas existem sfio clas tio exiguas
que nio podem intluir na situaglo financeira das elmprezas
1do preocupadas com 08 comboeios de passageiros a pregos
reduzidos, para ndo dizer reduzidissimos.

Muito diverso ¢ o caso das mercadorias em pequena
velocidade, trifego obscuro, nada exigente, mas altamente
produtive de lucros.

Ura, o recente caso das minas de Aljustrel mostra-nos
que, na verdade, os dirigentes das emprezas terroyidrias
se preocupam muito mais com 0s 08 comboios de passagei-
ros do que com os lentos e obscuros comboios de mercado-
rias.

Existiam minas servidas por linhas ferrovidrias que
tinham paralizado, ou qudsi, a sua laboragio por ndo po-
derem expedir os seus produtos em virtude de serem muito
clevadas as tarifas ferrovidrias de mercadorias, Nio cui-
daram os caminhos de ferro que serviam essas minas de
estudar atentamente se 6sse trafego lhes conviria mesmo
a custa de uma redugio de tarifas. Foi necessdrio que as
autoridades locais, seriamente embaragadas com a exis-
tencia de grande nimero de operdrios sem trabalho, se
dirigissem ao Ministro das Obras Publicas pedindo-lhe a
sua interferéncia para remediar tio lamentavel situagio.

Convecou o ministro uma conferencia dos interessados.
Nessa conferencia reconheceu-se que as minas 86 poderiam
intensificar a laboragio se as tarifas ferroviarias
iossem reduzidas. 56 entiio o representante da C, P.
resolveu estudar o assunts e propér ao Conselho de Admi-
nistragldo uma redugio de tarifas,

Foi iste o.que lémos nes jornais didrios.

Afigura-se-nos éste incidente na vida econdmica do
pais muiio grave e digno de atrair a atenglio dos poderes
publicos. '

Segundo Nadal, eminente engenheiro francés especiali-
zado em caminhos de ferro, os coeficientes de exploragio
nes caminhos de terro franceses, em 1927 foram os
seguintes :

Passageiros, . .
Mercadorias G, V., |,
Mercadorias P, V..
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populares,
rios... e mercadorias ———

combadios-miste-

pelo Engenheiro Americo Vieira ve Castro

Quer isto dizer: o trifego de passageiros da sem-
pre prejuizo: o de mercadorias G. V. da mm pe-
gqueno luero; o de mercadorias P, V. da sempre
um lucro consideraveli.

Dar-se-d4 o caso de em Portugal as coisas se passarem
por forma inteiramente diversa, 18to é, darem os servigos
de passageiros um lucro considerdvel ¢ os de mercadorias
e . V. acarretarem prejuizos!!?

Ao verificar a facilidade com que os dirigentes dos ca-
minhos reduzem as tarifas de passageiros e a relutaucia
em abaixar as tarifas de mercadorias, como no caso das
minas de Aljustrel, parece que, de facto, assim é, Mas,
sem consultar a estatistica e a contabilidade dos caminhos
do ferro o que nos ¢ vedado, niio acreditamos em tal, Nem
tio dispares sio as condigdes de exploragio em Portngal e
em Franga para os resultados da exploragaoe tanto diterirem.

Afigura-se-nos que as causas proviveis do procedimento
das direcgdes das emprezas ferroviarias em Portugal so:
a talta de elementos estatisticos e a terrivel rotina.

Pois, em nossa opinido, s6 das mercaderias pobres de-
pende, udo o regresso da prosperidade aos caminhos de
ferro o que é ji absolutamente impossivel, mas a sua con-
servagiio por mais alguns decénios.

Se em todas as épocas as mercadorias ponderesas e po-
bres constituiram a principal fonte de reeeitas ligui-
das nos cawinhos de ferro — e no pais de Roosevelt
em todos os tempos foram elas o sustentdculo das grandes
rédes ferrovidrias—na presente ¢época, em virtude da
activa concorréncia das estradas, 6 o tnico tritego com
que o caminho de ferro tem de contar,

Em face de semelhante situagio qual o caminho a
seguir ? ;

Estudar os meios de tornar o transporte de mercadorias
pobres sObre carris muito mais economico do que actual
mente, como jé muito antes da guerra tinham feito os ca-
minhos de ferro americanos.

I evidente gune o volume do trifego na América d4
uma importincia muito maior ao transporte de mercadorias
pobres ¢ permite métodos e solugdes impossiveis de aplicar
no nosso pais.

Mas também nio hd a menor divida de que em face
do gravissina situaglo criada aos caminhos de ferro pelo
desenvolvimonto do automobilismo — situagdo que legisla«
¢io alguma poderma modificar a menos de constituir um
intolerdvel ataque & liberdade e um monstruoso atentado
contra a economia do pais — o prublema do transporte de
mercadorias pobres tem de ser cuidadosameunte estudado
e u explora¢io vasada em novos moldes.

Tao grande 6 a importancia do automobilismo na vida
moderna ¢ na economia das nagdes que a Alemanha—onde
todas as grandes linhas siio pertenca do Estodo — ndo he-
sita em construir neste momento uma grandiosa réde de
autoestradas que dentro em breve fario uma terrivel cona
corréncia aos caminhos de ferro do Estado,

Assim procedem o8 governos que pensam—e mmuito
bem — que a economia do pais e 0 bem. estar daqueles
cujos destinos lhes estdo confiados devem pairar muito
acima des interesses dos caminhos de tferro.

No custe do transporte de mercadorias, como no de
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todos os transportes ferrovidrios, entram por considerdvel
percentagem o8 encargos financeires e as despesas gerais.
Kstas despezas e estes encargos sllo quisi independentes
do volume do trifego. Quanto maior for fste menor serd a
proporgiio daqueles no custo unitdrio dos transportes, Uma
redugiie sensivel nas tarifas, capaz de aumentar considera-
velmente o volume do trdfego, pode trazer um acréscimo-
importante das receitas liquidas. I as mercadorias permitem
muito melhor do que os passagelros propor-
cionar as despesas de exploraglio ao volume efectivo do

trifego,
Deve sempre partir-se do principio de que as merca-
dorias dio lucro e es passageiros prejuizo, O mterésse dos

caminhos de tferro estd, portanto, em aumentar o trifego
de mercadorias e nio o de passageiros.

Para a econemia do pais, depois do desenvolvimento
do automobilismo, é incomparavelmente mais importante
a reduglio das tarifas de mercadorias e o acréscimo da to-
nelagem do que a reduciio de tarifas e o aumento do nii-
mero de passageiros transportados.

NAo serd possivel em Portugal aumentar a carga dos
comboios de mercadorias e reduzir sensivelmente o sen
percitrse ? !

Se assim é — o que absolve os dirigentes das emprezas
ferrovidrias — semelbante situagfio ¢ absolutamente lamen-
tdvel' tanto pelo qie respeita 4 economia do pais, como
dos préprios caminhos de ferro,

O que pedemos proclamar afoitamente ¢ que as restri-
¢des opostas ao desenvelvimento da camionagem, tio caras
aos dirigentes des ceminhos de ferro, nenhuma melhoria
poderfio trazer 4 aflitiva situaglo déstes vetustos ¢ depau-
perados érgdos de transporte. Restringem-se as facilidades
dos passageiros — cujas lamentacdes e severas criticas fre-
qiientemente chegam até nos—sem beneficio algnm para
o8 caminhos de ferro e lesando o publico ¢ o te-
souro publico.

 Que prejuizos resultam para o pais da paralisa¢io de
industrias como a das minas de Aljustrel ? !

Impentantissimos sem divida, embora seja impossivel
exprimi-les em algarismos, Em todo o caso muito superio-
res aos prejuizos dos caminhos de rerro.

Se o govérnb estd disposto a auxiliar os orgauismos
ferrovidrios—os que podem ainda ter vida prépria, pois
outros 86 i custa de balSes de oxigénio viio arrastando uma
miserdvel existéncia—neo é restringindo as facilidades a
camionagem que o deve fazer,

Quantos mals passageiros de pequeno curso a camio-
nagem afastar dos caminhos de ferro mais beneficios estes
auferirao.

E’ sim contribuinde para remover as diticuldades aci-
ma referidas—se, de facto, existem e sflo removiveis—
para tornar o servigo de mercadorias muito mais econémico
e para reduzir as tarifas de mercadorias. Esta reduciio tem
capital impontancia na economie do pais,

As tarifas ferrovidrias de passageiros em Portugal siio
as mais baixas do mundo e os passageiros das
zonas suburbanas de Lishoa e Porto slo transportados a
precos muito inferiores aos do custo. Urge
suprimir @8sse ruinoso trafego entregando-o gradualmente
s estradas.

Se as emprezas ferroviirias receiam nilo poder arcar
com os protestos do publico & a0 Govérno que incumbe
sustentd-los, O interesse geral deve sempre sobrepir-se ao
particular. _

Estude-se o problema sem demora e com cuidado e a
solugho aparecerd,

Adiar nflo é resolver, é aumentar as dificuldades,

Se 08 caminhos de ferro ndo podem transportar merca-
dorias pobres a pregos razodveis e servem apenas para

transportar passageiros e mercadorias ricas nio tem direito
de existir em 1935 com o actual desenvolvimento do auto-
mobilismo, impessivel de impedir e até de desejar sob o
ponte de vista da econemia nacional.
Por motivos identicos desaparecen, em recuados temosp
a navegucio 4 vela em face da navegacio a vapor e a
tragfio ‘animal nos longos percurses em presenca dos ca-
minhos de ferro e, recentemente esta mesma traciio animal
dentro das cidades, diante do desenvolvimento da traciio
electrica e do automobilismo.
E’ verdade que, hd poucos ainda—hoje nfio sabemos
se ‘tal sucede- o caminho de ferro, em certos percursos era
batido pelo carro de bois no transporte de mercaderias!...

b Ta W o T T T WL W T T W T WL Wa T UL T T T
Dr. José Carvalho dos Santos

Com uma dedicatéria que a sua boa ami-
zade ditou, recebemos déste nosso ilustre e que-
rido amigo a minuta de recurso que, como
advogado do Sr. Manoel Augusto Pimentel
Teixeira, apresentou ao Tribunal da Rela¢do

de Luanda.

Neésse trabalho, a que o Dr. José Carvalho
dos Santos deu o titulo de «Uma Prondncia»,
demonstra o talentoso causidico a sua superior
cultura juridica, aliada a um raro equilibrio na
analise que a alguns aspectos do processo faz
e nas disposi¢oes legais que cita para funda-
mentar os direitos do seu constituinte.

h T W Vo Vo T W h Vo Vi

Empréstimo de Caminhos de Ferro

O Disrio do Govérno, de 13 de Maio findo,
publicou um decreto determinando a amortizacdo,
ao par, em de Janeiro de 1936, dos titulos do em-
préstimo de Caminhos de Ferro 1932-1938, do juro
de 6 por cento,
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i Lotemativa conted 4 Automotor

Eu fui dos que nio acreditaram no tdo apregoado su-
cesso das automotoras, mais conhecidas pelas Michelines,
Essas aranhas ferrovidrias, no dizer do reclame, pingue-
mente pago pelas emprésas construtoras e na imaginagio
dos insacidveis do progrsso, estavam destinadas a substi-
tuir o antiqiado caminho de ferro, Elas serviam para
tudo. Resolviam de vez o deficit das linhas secundirias,
ofereciam uma concorréncia enérgica a0 auto-carro e ven-
ceriam, com consideravel vantagem, as mais velozes
lecomotivas.

No estudo que, hé pouco, publiquei sob o titulo « O
Problema Ferrovidrio em 1934 », de que a Kevista Portu-
guesa de Comunicagies transcreveu os principais topices,
bastive-me de fazer comentdrios sdbre ésse meio de trans-
porte, nle 86 porqne se estavam a fazer sérias experién-
cias no estrangeiro, masporque, uma Comissfio oficial havia
sido nomeada, no nesso pais, para estudar o assunto. Os
factos precipitaram-se e, hoje, pode dizer-se que a automo-
tora passou para uma situaciio irremediavelmente subalter-
na.peis 80 e casos muito especiais a sua acglio pode ser
util e proveitosa.

Certas fibricas de automotoras, além duma activa pu-
blicidade em proi do emprégo désse moderno meijo de
transporte, quizeram mesmo forgar a sua aplicacio, ofere-
cendo gratilitamente 48 emprésas ferrovidrias veiculos ex-
tremamente velozes, econémicos e com todas as comodida-
des para o publico. Algumas das emprésas ferrovidrias da
Franga puzeram em servige automotoras extravelozes com
largos reclamos, mas, nflo séi porqué, nile conquistaram o
taver do publico. Extranha cirecunstincia, pois toda a gente
adora as inovagles e, diga-se a verdade, ésses veiculos, pe-
la sua elegiincia e pelo seu modernismo, eram dignes de
melhor sorte.

Os caminhos de ferro do Estado, em cuja direcghio estd
um notavel engenheiro, o Sr. Dautry, pusesam também,
uma rica automotera entre Paris e o Havre, que vence,
actualmente, os 228 quilémetros que separam as duas cida-
des, em 2h. 10, ou seja uma média comercial de 105 qui-
Iémetros, e o P-L-M igualmente poz a circular uma auto-
motora eutre Paris e Lyon, cuja distincia de 512 quild-
metros ¢é percorrida em 4h, 50, o que déd uma média apro-
ximada de 105 4 hora,

Lé fui um dia experimentd-las e confesso que niio
compreendi a ausencia do piblico, tanto mais que oferecem
os lugares de 2.,* classe com o suplemento de 10 francos
apenas e de 1.* sem nenhuma sobretaxa.

Nas linhas de pequeno movimento também parece que
a sua aplicagiio nflo foi mais feliz, apesar de, para a sua

Congresso Nacional de Turismo

No 1.” Congresso de Automobilismo e Aviacdo Civil, realiza-
do no Porto, apresentou o ilusirado engenheiro, Sr. Raiil da Cos-
ta Couvreur, um importante trabalho, em que, entre outros, emi-
tia o voto de que se estudasse a conveniéncia da constituicdo de
uma comissdo que lancasse as bases de um Congresso Nacional
de Turismo, a realizar em Outubro préximo futuro, de forma que
as suas conclusdes pudessem ser estudadas pelo Govérno antes
da reabertura da Assemblea Nacional e du CAmara Corporativa.

Para dar cumprimento a éste voto, constituiu-se uma comis-
sdo presidida pelo Sr. Dr. Antunes Guimaries. Essa comissdo re-
legou para uma comissdo executiva a execugdo do voto do Con-
gresso do Porto

¥ comissdo executiva é composta pelas seguinies individua-
lidades:

. por GUERRA MAIO .._____. .

utilizagho, se pedir apenas um bilhete de 3.* classe
Andam em grande parte vazias e, se bem que a divulga-
¢flo seja asssaz importante, me parece que elas venham a
substitiir completamente os combéios de interésse local e
a prova ¢ que a Companhia de Leste acaba de abandonar
4 camionagem a exploraclio de 669 quilémetros de cami-
nhos de ferro.

2" bom explicar que as linhas férreas, cuja exploragiio
acaba de ser abandonada em virias rédes francesas, estiio
longe de se compararez s nossas linhas férreas secundd-
rias. So linhas de traquissimo movimento e de cara explo-
raciio, devido a terem sido constriiidas sumiriamente, niio
tendo condizdes edondmicas,

Basta dizer que, emquanto Pertugal tem um quilémetro
de linha férrea por cada 25 quildmetros quadrados, a
Franga possue nm quilémetre de via por cada dez quiléme-
tros quadrades de territério. Por isso nio admira que muitas
dessas linhas tenham de ser fechadas ao trafego.

Dois factores pederosos interviram em prejiiizo das
automotoras. As transformacdes operadas das locomotivas
a vapor, no sentido de se obter delas maior rendimento,-
sobretudo com menos gaste de combustivel, e a constru¢lo
das locomotivas aerodmiimicas, cujas experiéncias, feitas
no P-L-M, deram um resultado surpreendente, pois atingi-
ram 150 quildmetros 4 hora com uma marcha comercial
de 112, o que é importantissimo, visto o perfil, por vezes
acidentado, da grande linha Paris-Marselha,

Jé se prevé para 1936 a criacio de combdios extra-
ripidos entre Paris e Marselha em 8 horas, o que, em
conjunto com o0s 08 novos vapores da Transatlantique,
porfio Alger a 28 horas de Paris.

Também uma locomotiva transtormada pelos engenhei-
ros da P-O-Midi acaba de fazer as suas experiéncias, com
uma carga de 400 toneladas, tendo atingido em patamar
140 quilometros & hora e realizado uma economia de 45 °/,
de combustivel,

Agora estio se fazendo transformagdes de méquinas
pequenas para combdéios locais, de maneira a poderem atin-
gir maiores velocidades e com economia de carvilo, e cuja
exploracio serd facilitada com a reduciio do pessoal, que,
por decisfio do govérno, ¢ reduzide a um magquinista, um
fogueiro e um chefe de trem, que acumulard as funges de
condutor, revisor e guarda-freio,

N#io sfo, pois, brilhantes os horizontes da automotora,
que se julgava ter-se apoderado dos carris, como os pardais
dos ninhes das andorinhas. Fiquemos hoje por aqui.

Paris, abril. .

Guerra Maio

S T S S S S e A N S i

Srs. eng. Carlos Santos, do A. C. P, Conde de Penha Garcia,
da Sociedade Propaganda de Portugal, prof. dr. Beirdo da Vei-
<a, do Didrio de Noticias : Jodo Pereira da Rosa do Século; Faus-
to de Figueiredo, da Sociedade Estoril ; Joaquim Roque da Fon-
seca, do A C.P.

Este congreso. que serd como que uma sessio preparatéria
de irabalhos para o grande Congresso Internacional que o Auto-
mével Club se propde erganizar em Lisboa no préximo ano, €
para o qual ji4 conta com o apoio moral e material do Govérno,
deve interessar vivamenie o pais pelas vantagen, que déle po-
dem advir e pelo seu alcance digno de todo o apreco.

O Congresso terd seccoes vdrias, tais como: transpories, es-
tradas e auto-estradas, hotelarias, belas artes, portos, imprensa,
propaganda e publicidade, divertimentos, alfandegas, indastrias
varias, agricultura, comércio, etc. etc.
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Assembleia Geral da Companhia'

dos Caminhos de Ferro Portugueses

de 30 de Abril-de 1935

EVESTIU-SE de extraordindria importancia a
iltima Assemblea Geral da C. P. A inter-
vengao nos trabalhos do antige Ministro do
Comércio e Comvuicagdes, ex-Director dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, Sr. en-

genheiro Plinio Silva, deu grande relévo as questoes tra-
tadas, tendo causado a mais profunda impressdo o dis-
curso, que proferiu durante 3 horas, e em que abordou
com notdvel competéncia um grande nimero dos comn-
plexos assuntos ferrovidrios, intimamente ligados ao mag-
no problema dos transportes em Portugal.

A Revista Portuguesa de Comunicagdes, no sincero
desejo de bem cumprir 2 missdo que se impés, procurou
por todas as formas coligir o maior nimero de elemen-
tos, para dar aos seus leitores um relato, tdo completo
quanto possivel, do que se passou naquela Assemblea e
assim fica convencida que mais um grande servigo presta
ao Pais, consagrando-lhe as paginas que se seguem,

O Sr. Dr. Bustorff Silva, Presidente da Assemblea
Geral, assume a presidéncia e propde o Sr. Coelho dos
Reis para substitilir o Sr, secretdrio Jodo Brée, que ndo
estd presente, Aprovada esta prop.sta, o Sr. José Fer-
reira ocupa o outro lugar de Secretario, ficando assim
constitiiida a mesa.

Verifica-se a presenca de perto de 150 accionistas,
representando qudsi 50 milhdes de francos, e que [oram
cumpridas todas as prescrigoes legais para o regular tun-
cionamento da Assemblea. Nestes termos, as 16 horas e
30 minutos €, pelo Sr. Presidente da Assemblea Geral,
declarada aberta a sessdo Lido o aviso convocatério sdo
aprovados votos pelas melhoras dos Srs. Dr. Anténio
Caetano e Jorge Nunes, que ndo puderam comparecer
por o seu estado de saiide lho ndo permitir. A Assem-
blea aprova ainda que, em todos os casos nao expressa-
mente regulados nos Estatutes, se adoptem as disposi-
¢oes do regimento actualmente em vigor para a Assem-
blea Nacional,

Dispensada a leitura do Relatério do Conselho de
Administragdo e do parecer do Conselho Fiscal é aberta
a inscri¢do para a sua discussdo na generalidade.

Esclarecido o Sr. engenheiro Lopes Azevedo sbbre
o principio estabelecido de nao haver periodo «Antes da
Ordem» em que aquele accionista desejava usar da pa-
lavra, podendo, porém, fazer as suas consideragdes den-
tro da Ordem do dia, e substitiiido na mesa pelo Sr. Ro-
gélio Alves, € dada a palavra ao:

Sr. Coelho dos Reis: que comega por saudar a mesa,
Corpos Gerentes e Comissario do Govérno.

Compara as receitas de 1934 com as de 1932 e diz
que, apesar de terem aumentado em 4,301.145%$35, as
condigoes da Companhia s3o peores do que eram em
1930; as causas sdo: crise econémica que atravessa o
Pais, concorréncia da camionagem, exagerados impos-
tos, péssimo arrend mento das linhas do Estado e agra-
vamento cambial.

‘Refere-se a cada uma daquelas causas, comparando

os impostos que pagam os caminhos de ferro em Por-
tugal com os pagos noutros paises,

Afirma sempre ter declarado que o contrato de ar-
rendamento das linhas do Estado era altamente preju-
dicial para a Companhia e que, se f0sse administrador
da C. P, quando éle se ez, jamais o teria assinado, ndo
obstante as suas clausulas terem, por assim dizer, sido
impostas.

Aprecia a situagdo dos accionistas, dizendo que des-
de 1890 que a Companhia se encontra numa situagdo de
faléncia; refere-se a concordata de 1894. Quanto a ver-
bas destinadas a melhoramentos verifica pelo Relatorio
que ém diminuido consideravelmente de ano para ano,
Em 1930 dispenderam-se 16.771 coantos; em 1931,
12.508; em 1932, 3.294; em 1933, 4,012; em 1934,
4.854,

Em cinco anos, pois, temos 41.439 contos. A média
dos anos de 1925 a 1929 foi de 23.956 contos, .

Ocupa-se depois do desiquilibrio cambial e, analisan-
do o que se tem passado com os portadores de papéis
da Companhia, diz que, segundo os seus calculos, por
cada acg¢do ordindria tem o Pais recebido uma assistén-
cia financeira superior a 20 contos. A propdsito, ataca a
lei 952, chamada das sobretaxas, dizendo que estaria
bem na Riissia, mas ndo num Pais civilisado,

Cita varios factos, comprovativos da concorréncia que
a camionagem e os automdveis particulares fazem ao
caminho de ferro, e termina enviando para a Mesa uma
Mogao que conclue por propér: 1,° Revisdo dos Venci-
mentos a servirem de base para o calculo da pensdo de
reforma ; 2.° Concessdao da reforma aos empregados de.
escritério nas mesmas condi¢oes em que € concedida ao
pessoal em servigo nas locomotivas : 3.° Aplicagdo a to-
dos os empregados da C. P., reformados ou ndo, com
direito a passe, de uma contribiiigao mensal de 18500,
12500 e 6500, se aquele € de 1.%, 2. ou 3.* classe, cujo.
produto revertera para a caixa de Reformas e Pensoes ;
4.° Aplicagdo de contribiiigoes mensais de 48$00, 12$00
e 63500, por cada bilhete de identidade concedo aos pais
e irmaos dos empregados, para poderem ter direito a:
redugao de 75 °/, nos pregos dos bilhetes da tarifa geral
e a determinadas viagens gratiiitas, tendo éste produto o
destino indicado no nimero anterior.

O Sr. Mateus Aparicio: Recorda o que disse na
Assemblea Geral, realizada em 1932, quanto aos pre-
juizos que adviriam para a Companhia da ligagdo da
moeda portuguesa a sorte da moeda inglesa, Duma ma-
neira vaga, respondeu-lhe entao o Sr. Dr. Ruy Ulrich,

Em 1933 insistiu no assunto; o Sr; engenheiro Vas-.
concelos Correia, em breves palavras, manifestou-se
concorde com as suas observagoes. Na Assemblea do-
ano passado, ndo obstante o agravamento cambial se
ter acentuado, nada quiz dizer, para nao ser considerado
impertinente. Folga em vér éste ano o Conselho de
Administragdo, pela primeira vez, falar claro, patentean-
do os prejnizos que uma tal situagdo cambial estd acar-,
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retande a Companhia e, como muito bem se diz no Re-
latério em discussdo, a economia geral do Pais.

Analisa detalhada e desenvolvidamente o problema,
apontando as quantias resultantes das diferencas cam-
biais nalg ns ramos da administracdo e que s6 para es-
sas perfazem a cifra de 23.640 contos, comparando os
ctambins de 1931 com os actuais.

A situagdo da Companhia tem de resolver-se, mas
ndo pelo aumento de farifas, recurso de que constante-
mente se lan¢ca m3o, mas que, quanto ao orador, maio-
res prejuizos traria para a C. P,

As suas palavras tiveram, sobretudo, por fim frizar
a situacdo dificil em que a Companhia se encontra e a
necessidade urgente de se lhe dar 1emédio.

O sr. Levindo Alves : Analisa a conta de Ganhos e
Perdas, pedindo licrnga para dizer que o saldo credor
em 31 de Dezembro de 1934 nio estd certo, assim co-
mo vém errados. desde 1931, os balangos da Compa-
nhia, Atribue tal facto a o Conselho de Administragao
julgar inconveniente apresentar os seus balangos em si-
tuacdo deficitdria, mas 2la, na verdade assim é, porque,
analisando o Balanco, encontramos no Activo, em Con-
ta de Resultados da exploragdo das antigas linhas do
Estado, a verba de 18:203.656%09, Ora esta importan-
cia resulta dos prejuizos havidos na exploragdo das li-
nhas arrendadas a Companhia. Indica os prejuizos nos
anos de 1931, 1932 e 1933 e diz que bem melhor seria
ndo se ter metido a Companhia na exploragdo das linhas
do Estado. Concorda com a afirmagio ja expressa pelos
oradores que o antecederam e afirmaram ser precaria
a situagdo da Companhia.

Trata a seguir da contribuigdo para a Caixa de Re-
formas e Pensdes, que em 1934 montou a 10.658 con-
tos.

Historia a situagdo dos accionistas através da vida
da Companhia; tendo-se esta formado em 1860, s6 em
1876 os accionistas receberam o seu primeiro dividendo,
o qual se manteve até 1889 em 6 °/, do capital ; de
1890 a 1909 foi suspenso o pagamento dessa remunera-
¢do e s6 em 1910 puderam ser dispensados 0,4 °/,
(quatro décimos por cento) ou sejam 2 francos por
accao.

De entdo para cd ndo voltaram a receber mais nada;
¢ irrisério, mas € assim. Manifesta-se, a seguir, em dis-
concordancia com a concessdo de bénus aos funciona-
rios piiblicos; iavoca os artigos 45.° e 54.° do Contrato.
Refere-se a Mogdo que o ano passado apresentou o Sr.
Dr. Orlando Régo ; sébre o assunto e baseando-se nela
envia oatra para a Mesa. :

Trata depois largamente das Caixas de Pensdes e
Reformas fazendo notar que hd 4 diferentes, e que de
1927 a 1934 a subvengio da Companhia foi de 40.568
contos.

O Sr. engenheiro Vasconcelos Correia: (Presiden-
te do Conselho de Administracdo) — Quanto a Mogdo
do Sr. Coelho dos Reis diz que pdo lhe é desagradavel;
faz, no entanto, algumas reservas sobre pormenores de
redacgdo. A situagdo da Companhia, entrando em conta
com a situa¢do cambial, é peor que o ano passado; ex-
cluindo-a, é melhor.

Além das causas apontadas per aquele accionista,
para justificar os males da Companhia, ha outras e,
enfre estas, a do aumento da réde telefénica

Sébre camionagem, diz que a Companhia ja conse-
guiv que, do decreto que a regulamentou, embora ndo
dé inteira satisfagdo sbbre todos os pontos reclamados,
as tarifas das carreiras de camionetas se baseassem uo
preco das passagens de 3.* classe, acrescido de 10 °/,.
Faz vdrias consideragdes sdbre a concorréncia que os

automéveis fazem ao caminho de ferro, preconizando a
adopgdo, por parte do Estado, de medidas para corrigir
uma tdo desregrada concorréncia, tremenda e perigosa,

Diz que o automdvel particular € o mais dificil de
combater: a diminuigdo de passageiros de 1.* classe €
muito sensivel. £ contra o barateamento das passagens.

Acha excessivos os impostos que pagam, mas nao
cré na sua redugdo. Responde as criticas relativas ao
arrendamento das linhas do Estado; todos agora reco-
nhecem que foi mau, mas estd convencido de que, se
0os que censuram a administracdo de 1927 estivessem
nos seus lugares, teriam feito o mesmo. Sobre os 18.000
contos a que se referiu o Levindo Alves, alirmando esta-
rem errados os balangos, solicitaram activamente do
Govérno ou a reiinido do Tribunal Arbitral ou o estabe-
lecimento de negociagoes extra-tribunal.

Concorda com o que o Sr. Coelho dos Reis disse,
sobre ser preciria a situacdo e os trabalhos extraordi-
narios serem realizados numa base insignificante. Diz,
em resposta ao Sr. Mateus Aparicio, que o Conselho
de Administragdo ndo podia deixar de por francamente
a questdo do agravamento cambial, e que o problema
¢ muito complexe, ndo podendo ser atacado por um la-
do sé. '

Refere-se, a seguir, ao empréstimo que a Companhia
contraju na Caixa Geral de Depositos, para aquisi¢do
do stock de material das linhas férreas do Estado; ésse
empréstimo foi primitivamente de 25.000 contos: ¢ ago-
ra de 18.000.

Responde, a seguir, ao Sr. Levindo Alves, na parte
relativa as consideracgdes feitas por éste accionista quan-
to as Caixas de Reformas e Pensdes, dizendoe ndo poder
nesta altura manifestar-se sébre as propostas apresenta-
das por éste accionista. Quanto as regalias concedidas
aos funciondrios piblicos na concessdao de bénus, ndo
vé -maneira de lhas retirar; todavia, se a Assemblea
votar a reducdo ou até a eliminagdo, procurard dar cum-
primento ao voto emitido.

Quanto a concessdo de passes aos accionistas, julga
que ainda ndo chegou a oportunidade de o fazer.

Soébre certas regalias concedidas ao pessoal de mo-
vimento e ndo concedidas ao de escritério, justifica-se
pela natureza diversa dos servigos de uns e de outres

O Sr. engenheiro Lopes de Azevedo : Trata da ques-
tdo pendente, j4 hd muito, entre a Administraggo da
Companhia e o accionista Drummon Castle. Porque o seu
objectivo é sémente contribuir para que, por qualquer
forma, se encontre uma solu¢do tendente a fazer termi-
nar uma situagdo que ndo’ traz sendo prejuizos, manda
para a mesa uma Mog@o, em que precokisa a elei¢do,
pela Assemblea, de uma comissdo de accionistas com
funcoes de conciliagdo e arbitragem. : :

O Sr. Carlos Camanho: Diz que ndo tem qualquer
interésse em carreiras de automoveis, mas entende que
o caminho de ferro nio deve combater a viagdo automoé-
vel, pois ela veiu dar nos ultimos anos, um grande im-
pulso ao comércio e a industria. '

Reconhece. como alids tem sido dito por todos os ora-
dores que o precederam, que a situagdo da C. P. € gra-
vissima, mas, para a ela fazer frente ndo é necessario
esmagar a camionagem, Refere-se, a seguir, as tarifas,
sendo de opinido que é preciso modifici-las, sobretudo
no que diz respeito a passageiros, nde compreendendo
que nas linhas portuguesas ndo existam bénus para as
familias numerosas, sem a devida contempla¢do com as
criancas. Preconisa o estabelecimento de um rapido
Lisboa-Porto, com 2.* e 3.* classes.

O sr, Vasconcelos Correia; (Presidente do Conse-
lho de Administra¢do) : Sébre a Mocdo do sr. Lopes de
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Azevedo declara aceitar a conciliagfio, mas ndo a arbi-
tragem.

O Sr. Cardoso Leitdo : Diz, referindo-se as consi-
deragdes do Sr, Mateus Aparicio, que o abandéno do
padrdo-ouro nZo trouxe s6 prejuizos aos caminhos de
ferro; sem diivida a Companhia tem uma situagdo ma
pelo agravamento resultante da nossa desvalorizagdo da
moeda, mas para o seu estudo hd a considerar também
compensagoes. Ndo concorda que se tirem as regalias
de bénus aos funciondrios; para as dar aos accionistas
ndo € preciso tird-las aqueles. Quanto a camionagem
reputa um érro gravissimo pensar-se que, asfixiando-a,
ainda mais se salva a situagdo da C. P. Proibir ou di-
ficultar a utilizagdo de um tal meio de transporte, cor-
responderia a admitir que a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses s6 poderia existir em oposigdo
com o progresso geral do Pais.

O Sr. Levindo Alves : Diz que mantém a afirmagdo
de que os relatérios estdo errados desde 1931. As suas
consideragoes foram feitas tendo em couta o § tinico Go
art.” 8.° do contrato,

Trata ainda da conmta da Companhia com a Caixa
Geral de Depésitos.

Relativamente as subvencgdes concedidas a certos
reformados da Companhia, diz que o capital do accio-
nista ndo devia, nem deve, ser menos considerado que
o interésse dos referidos reformados. Quanto a passes e
regalias dos empregados de escritério, confia que a
administragdo ird procurar proceder com justiga e eqiii-
dade, ainda que ndo venham a conceder-lhes regalias
inteiramente iguais as dos outros empregados, que ao
menos sejam o mais aproximadas possivel,

O Sr. Engenheiro Plinio Silva: Comega por dirigir
a Presidéncia, aos membros da Mésa, aos accionistas e
aos corpos gerentes as saudagdes e cumprimentos da
praxe. Refere-se em especial aos Srs, engenheiro Vas-
concelos Correia, Fuasto de Figueiredo e Sousa Gomes,
que sempre o tém distinguido com imimeras provas de
muita considera¢gdo e amizade, a que tem procurado
corresponder, ndo obstante a divergéncia que, sobretudo
com o primeire, tem havido, nos seus pontos de vista.
Cifa vérios factos passados na época em que exerc'u
funcoes publicas, comprovativos da cooperacdo que
aquele Sr. lhe proporcionou, designadamente quando
teve a resolver o problema do preenchimento do lugar
de Presidente do Conselho de Administragdo da Com-
panhia. vago por falecimento do sr. Melo e Sousa. En-
tendeu entdo que devia ser o Sr. Tomé de Barros Quei-
roz a individualidade escolhida ; tendo-se, porém, esbo-
cado uma tendéncia comtriria por parte de certas
pessoas, mais inclinadas & candidatura do Sr, Dr. Ruy
Ulrich, a cuja inteligéncia alids muito folga em mais
uma vez, e nesta Asemblea, prestar a sua homenagem,
ndo transigiu no seu critério e foi o Sr. Vasconcelos
Correia a pessoa escolhida para ir a Paris tratar do
assunto, Barros Queiroz foi ¢leito por unanimidade para
Presidente do Conselho de Administragdo.

Ao recordar vdrios actos praticados pelas individua-
lidades a que fizer referéncia, desejo mostrar as rela-
¢oes entre elas existentes e assim as svas palavras sé
poderd ser atribuido o seu exacto significado. Dirige-se
a seguir aos trabalhadores da Imprensa, aos quais estd
ligado por velhos lagos de amizade e camaradagem ;
nada lhes vai, porém, pedir. Formula apenas os mais
sinceros votos para que o trabalho henesto, que certa-
mente vdo fazer, procurande reproduzir fielmente, sendo
as suas palavras, pelo menos as suas ideas, merega as
direcgoes das emprésas jernalisticas -onde trabalham, e
as entidades superjores que, no assunto, tém interven-

¢do, o indispensdvel respeito, sendo publicado nos pre-
cisos termos em que for elaborado.

Marca a seguir a sua posi¢gdo naquela assemblea e
define os seus objectivos. Julga isso necessario, pois
conhece bem o meio em que vive.

Num pais onde, infelizmente, as melhores intenc¢des
sdo facilmente deturpadas e desvirtuadas; o recovheci-
mento do valor dos homens é condicionado ao interésse
que isso pode revestir para determinados objectivos e
causas; em que a possibilidade da sua actuacdo esta
subordinada a interésses criados ou a submissdo a for-
¢as dominantes, nao pode ser classificada de imperti-
nente e inoportuna a justificagdo dos actos dos que tém,
como suprema aspiragdo, serem; com justica, julgados
pelas atitudes galbhardamente mantidas e nao por pre-
tensos intiiitos reservados que do seu siléncio se pre-
tenda concluir.

Manter integra uma p2rsonalidade constituida a
custa de esforcos e sacrificios de toda a ordem, ndo a
deixando sossobrar ou descer, um pouco que seja, do
seu nivel mais ou menos elevado, hdo importa, em que
se colocou. é um anseio tdo 1>gitimo que sé deve mere-
cer respeito aos homens de sdo caricter e de nobres
propdsitos.

Afastado de todos os campos de actividade onde
procurou ser 1itil 4 sua terra, consagrando-lhe o melhor
das suas energias e faculdades, sem pensar no alcance
imediato de beneficios a que legitimamente podia am-
bicionar, julga poder incluir-se honrosamente no nimero
limitado daqueles que teimam em querer «servir» e
nao em «servirem-se».

O Sr. engenheiro Plinio Silva explicou a seguir a
sua entrada naquela Assemblea. Varias vezes pessoas
amigas, possuidoras de um certo mimero de acgdes, na
melbor inten¢do, afirma, haviam procurado propercio-
nar-lhe a comparéncia nas Assembleas da Companhia
Portuguesa. Sendo o orador um apaixonado pela reso-
lugao do problema ferrovidrio portugués, a que consa-
gra um estudo continuado e permanente, revestiria
grande interésse conhecer a forma como o encarava e a
orientagdo que preconisava.

Afirmou sempre que sé iria aquelas Assembleas
quando legitimamente possuisse o nimero de acgdes ne-
cessdrio para, na plena posse dos seus direilos; poder
liberrimamente tomar parte nos debates, ndo sujeito a
qualquer apreciacio depreciativa. E, em paréntesis,
para impedir erréneas interpretagdes ao que acaba de
dizer, declara ter o maior respeito por todos os presen-
tes, ndo dirigindo a menor censura aos que, naquele
momento, ali se encontram em cirennstancias idénticas
aquelas que o orador ndo quis aceitfar,

Héa determinados actos que a maioria das pessoas
podem praticar sem originarem quai-quer reparos, mas
que sdo inteiramente vedados, aos que ocuparam Dosi-
¢oes de certo relévo e tém, por isso, outras responsabi-
lidades. Um mero acaso de prestagdo de servigos pro-
fissionais deu-lhe a posse legitima do nimero de acgoes
indispensavel para ali comparecer. Nao interessa, naquele
momento, referir permenores, apenas num desabafo
quere manifestar a sua magua, por haver quem come-
tesse a grave injustica de o supor capaz de ir aquela
assemblea so6 com o fim de tratar dum caso restrito, em
que, como engenheiro, prestou servigos, alids ja conclui-
dos. '

A maneira como o orador se referiu, logo no inicio
das suas consideragdes, 4s principais individualidades
que administram a C. P, ndo da o direito a ninguém
deimaginar que o move qualquer sentimento de cardc-
ter pessoal na critica que vai fazer. Aproveita mesmo
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a oportunidade que se lhe oferece para, piiblicamente,
manifestar o seu reconhecimento aos Srs. Fausto de
Figueiredo, Vasconcelos Correia e Dr. Ruy Ulrich, pelos
estorcos, absolutamente sinceros, aue empregaram, para,
quando do arrendamento das Linhas do Estado, o con-
vencerem a ingressar nos quadros da C. P., numa cate-
goria que muito o honrava e na verdade hierarquica e
materialmente muito vantajosa.

O Sr. engenheiro Vasconcelos Correia levou tdo
longe as suas diligéncias, que, em 29 de Julho de 1927,
escrevia ao orador, lembrando-lhe que, no dia seguinte,
terminava o prazo para a apresentagdo do pessoal das
linhas do Estado, que a (. P. havia escolhido, e em
cujo nimero o orador havia sido incluido, figurando no
primeiro lugar da relag@o ordanizada,

Escravo, porém, dos principios, das ideas e de Hfll'
macgdes a que estava amarrado e pelos quais procura
nortear os actos da sua vida, pbs de parte inteiramente
os seus interésses materiais e manteve-se intransigen-
temente na posi¢do que o seu passado lhe impunha,

Julga suficiente o que acaba de dizer, para ter a cer-
teza que todos que o escutam fardo justi¢a aos seus pro-
positos.

Com uma dificuldade qudsi insuperd el vai Iutar :
meter as suas consideragdes dentro do tempo permitido,
ou, se lhe for concedido excrdé-lo, ndo abusar da aten-
¢do do auditério. O problema submetido 4 sua apre-
ciagdo €, porém, tdo vasto e complexo que se vé obri-
gado a, apenas, abordar, esbogar e analizar alguns dos
capitulos em quve se pode considerar dividido o magno
problema ferroviraio,

Deve, como intréito, desde ji dizer que na verdade
considera haver hoje a resolver em Portugal, ndo apenas
o problema dos caminhos de ferro e particularmente o
da C, P., mas sim um grave problema de transportes,
todos éstes a encarar nas suas interdependéncias e mo-
dalidades e a colocar no plano superior do interésse
nacional, E, para a sua solugdo, todos os melhores valo-
resda nossa Terra devem contribuir, eliminadas incom-
patibilidades politices que ninguém, patrioticamente,
deve provocar, sé assim sendo possivel obter a colabo-
ragdo de individualidades que, dentro do aprumo moral
mantido, se encontram encerradas em compartimentos
estanques, de que ndo podem, ou ndo querem, indigna
mente sair,

Diz encontrarem-se presentes auténticos valores no
campo da técnica, no da finanga. no da jurisprudéncia;
porque nZo hdo-de, desde ji. todos entenderem-se para
assentar numa solucdo caracterisadamente nacional?
Nenhum Govérno lhe poderia negar a sua acquiescéncia
e, eliminadas quaisquer intengdes politicas, constituiria
uma afirmagdo clara e positiva do mais alevantado pa-
triotismo.

Porque ja passou pelas cadeiras do Poder, e estd
certo, o Sr, Genestal Machado, antigo Presidente
do Ministério, ali presente, corroborard o que vai dizer,
afirma, todos querem que os governes resolvam varios
problemas, Porém, as facilidades e auxilios a prestar
ndo aparecem; e, em geral, a solugdo que pretendem
ndo satisfaz o ponto de vista nacional. mas sim o do seu
interésse particular, ou o da Companhia ou organisacao
que representam. O que a cada um importa é ver resol-
vido o sseu» problema.

Foi dquela Assemblea colaborar com os outros accio-
nistas, modesta mas sinceramente na apreciagdo e pos-
sivel solugdo duma questdo fundamental para a econo-
mia e fomento do Pafs; nio o guiam preocupacdes de
qualquer outra natureza e vem sozinho, sem comblna-
coes de qualquer espécie.

O Arrendamento das Linhas do Estado.

Entre os problemas que andam a volta dos caminhos
de ferro, o engenheiro Plinio Silva, considera o arren-
damento das linhas do Estado o mais importante, que,
com eteito, estd acarretando 4 Companhia Portuguesa
as maiores dificuldades e causando sérios embaragos a
economia do Pais. Ao orador ndo dira certamente o Sr,
Vasconcelos Correia o que disse ao Sr. Coelho dos Reis,
quando éste accionista discordou do procedimento dos
Administradores, assinando o contrato de arrenda-
mento, afirmando-lhe que éle, no seu lugar, também
teria posto neste a sua assinatura.

Diz que aquele Sr. conhece muito bem, e de hi
muito, os seus pontos de vista na matéria, e nﬁo repre-
senta por isso presun¢do nem vaidade declarar, catego-
ricamente, que, se f6sse administrador da C. P., em
1927, ndo teria assinado o referido contrato. Alias, o
Sr. Fausto de Figueiredo, nas longas e intimeras. confe-
réncias que teve com o orador, também ficou conhecendo
o seu critério e e-lhe mesmo muito agradédvel recordar
que, tanto no que se refere ao contrato em si, como a
sua execucdo, lhe manifestou sempre, em todos os pon-
tos, a sua mais absoluta concordancia.

0O orador diz que tinha, come entdo manifestou dque-
les Srs., responsabilidade de opinido prépria sébre o
problema a que chamou: «Ligagdo das rédes ferronarlas
portuguesas:.

Tinha preconizado —quando como Ministro do Co-
mércio e Comunicagdes, apresentou no primeiro Conse-
lho de Ministros, um relatorio sébre o assunto —a liga-
¢do, primeiramente das rédes da C. P,; S. S. e M. D, e
posteriormente das rédes de todas as outras Companhias.

NZo havia, portanto, dentro do seu critério, lugar
para arrendamentos, contratoS ou concursos, mas sim
uma fusdo, mediante estudo prévio das condi¢oes em

. que se encontravam as linhas do Estado e as das Com-

panhias nos véries aspectos que havia a considerar. Tem
pena de o tempo ndo lhe permitir explanar, agora, o
assunto e sobretudo apreciar o que, em 1927, se disse
sbbre o arrendamento; chega a pasmar-se da incons-
ciéncia com que se pronunciavam pessoas com: respon--
sabilidades de varia ordem. °

Aconselha a leitura das notas coligidas pelo antigo
Ministro do Comércio e Comunicagdes, Sr. engenheiro
Carvalho Teixeira, intituladas: O Estado ¢ os Caminhos
de Ferro (Novembro 1926-Agosto 1927) — «Subsidios
para a histéria da Ditadura em Portagal>, trabalho de-
veras interessante, especialmeénte debaixo do ponto de
vista elucidative e que o seu autor teve a amabilidade
de lhe oferecer com as seguintes significativas palavras:
«Ao seu colega e amigo, engenheiro Plinio Silva, para
que faca justiga a quem a merece nas questoes ferro-
vidrias que tanta discussdo tém levantado».

Dum trabalho de entdo (Setembro 1931), comegou
escrevendo, no Hospital da Estréla, onde se encontrava,
sugerido por aquelas notas e que tencionava publicar,
criticando-as, pede licenga para ler as seguidtes passa-
dens:

~«Com plena consciéncia de haver consagrado o me-
lhor das suas faculdades de Trabalho e da sua bem
comprovada abnegagdo pelos superiores interésses do
Pais, ao estudo dos problemas de fomento nacional e
em especial ao ferrovidrio, quer como Deputado da Na-
¢do, quer como Ministro do Comércio e Comunicagdes,

-e ainda na qualidade de Director dos Caminhos de Ferro

do Sul e Sueste, hd muito se julgava obrigado, no cum-
primento dum dever e com o objectivo de contribuir
para a determinagdo da solugdo mais conveniente de
um tio momentoso assunto, a exteriosar o seu pensa-
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mento. Era seu dever, também. promover ndo sé a
apreciagdo justa e fundamentada da situacdo em que se
encontravam os Caminhos de Ferre, mas ainda eviden-
ciar o esférgo proficuo que, sobretuda nos iltimos tem-
pos (1922 a 1926), haviam desinteressadamente dispen-
dido elementos profissionais valiosos, de todas as cate-
gorias, devotados com entusiasmo ao progresso e aper-
feicoamento das linhas do Estado.

Porque a exposi¢do oral se lhe apresenta mais facil
e comoda para exprimir os seus pensamentos e mais
rapida do que a escrita na sua efectiva¢do, preparoi em
momento oportuns (fins de 1926) uma conferéncia que
se propunha levar a efeito na Sociedade de Geografia,
que amdvel e prontamente, segundo a comunicacdo do
seu mui Ilustre Secretirio Geral, lhe cedeu uma das
suas salas para ésse fim,

A idea da fus3o das linhas da C. P. com as do M.
D. e S. S. tinha hd muito ocorrido a varias entidades.

A circunstancia de, pela sua juncdo, se obter uma
extensdo quilométrica acima do limite inferior geral-
mente aceife para uma explora¢do mais conveniente,
encarada sob qualquer dos trés aspectos técnico, econd-
mico e administrativo; as vantagens resultantes da sua
unidade e a consegiiente eliminagdo de transmissdes,
onus importante a considerar, tendo em vista os encar-
gos adicionais que determinam a evidente possibilidade
da unifica¢do tarifdria, eliminando-se diferencas por ve-
zes bem acentuadas. alids justificdveis em regime de
administragdes distintas; um melhor aproveitamento de
material e sua utilizacdo de harmonia com as suas pré-
prias caracteristicas e com as duas diferentes seccdes
das linhas; facilidades de diminui¢do nas despesas de
conservacao e reparac¢ao, por uma cuidadosa e metédica
organizagdo oficinale, redu¢do dos pregos de acquisi¢do
de materiais, eram, entre outros, os motivos principais
que o levavam a enfrentar o problema.

Guiado sempre pelos melhores principios e boas in-
tengoes de bem servir, superiores a quaisquer interésses
que ndo féssem os do Pais, e incapaz de se colocar fora
do campo da mdxima justiga, imparcial na apreciagdo
das qualidades de quem quer que seja, era a sua orien-
¢do caracterizada pela mais absoluta e incontestivel
honestidade de objectivos de processos e de métodos
praticos de efectivacdo. Apenas o supremo interésse de
economia nacional lhe balisava o caminho a seguir. A
determinacdo com justeza das situagdes, sobretudo fi-
nanceiras, das linhas do Estado e da C P. seria o ponto
de partida para o estabelecimento das bases em que a
ligacdo preconizada havia de ser feita, As facilidades
de que os organismos oficiais dispdem para coordena-
rem com exactiddo os verdadeiros elementos de aprecia-
¢do, repulados indispensdveis, simplificavam e facilita-
vam a resolucdo do problema. A sua priviligiada posicdo
de predominio <ontribuiria para vencer quaisquer obsta-
culos, garantindo a adopgdo da forma ou modalidade re-
putada mais conveniente e vantajosa. Ndo se tratava,
déste modo, da alienacdo ou arrendamento das linhas
do Estado, mas sim de uma jun¢do realizada em cir-
cunstancias, alé certo ponto. compardveis d4s que entre
companhias e com o préprio Estado se véem largamente
fazendo, nos iiltimos tempos, em todos os Paises.

Pér-se-ia o problema com coragem, sem sofismas ou
ficgdes, sem necessidade de concursos e actos de natu-
reza idéntica que. nada significando neste caso, como
se conclui das «Notas» citadas, serviram afinal para
camuflar propésitos premeditados, que nada tendo de
condendveis, apresentados desassombradamente, passa-
ram a motivar severas criticas pelos processos e priti-
cas adoptados.

Havia na verdade alguma emprésa ou sociedade
em condigoes de poder competir com a C. P. na explo-
ra¢do da industria ferrovidria? Dispensa-se o orador de
recordar as entidades, sociedades e companhias concor-
rentes ao arrendamento, mas ndo pode deixar de mani-
festar a sua surpresa por o concurso ter sido aberto em
termos de lhes permilir apresentarem propostas.

Como se pode admitir que a C. P. se sugeitasse a
uma tal situagdo? Os absurdos nesta questdo abundam
e o orador ainda hoje ndo compreende como pessoas
com responsabilidades defenderam entusiasticamente a
fragmedtacdo das rédes, ficando o S, S. entregue a uma
emprésa diferente da C. P. e o M, D, a outra, sem °

'mesmo se imporfarem com a sua ndo especializagao na

inddstria que pretendiam explorar,

E vem agora a propdsito, diz o orador com calor,
referir-se ao pessoal ferrovidrio das linhas do Estado,
qudsi sempre tdo maltratados mas que ninguém ignorava
ser profissionalmente muitissimo bom, podendo-se filiar
nesta convicgdo o facto de tantas entidades se abalan-
carem a COncorrer.

Lamenta muito sinceramente que uma parte désse
pessoal tivesse sido dispensada, hostilisada ou obrigada
a reformar-se. Nao pode compreender a intransigéncia
na nao admissao de colegas seus, elementos profissio-
nais de valor que se tinham consagrad. aos assuntos
de caminhos de ferro, tendo prestado servigos assinala-
dos.

Entre outros motivos de discordéncia, o orador apre-
sentou ao Sr. Vasconcelos Correia a sua inabaldvel reso-
lug@o de ndo abandonar os seus colaboradores, que sem-
pre com a maior competéncia, lealdade. disciplina e
espirito de sacrificio se tinham colocado ao lado da Di-
reccdo, por vezes em momentos bem dificeis.

E ndo se pretenda, diz o Sr. engenheiro Plinio Silva,
invocar pseudo dificuldades na determinacdo de posigoes
hierarquicas, dentro dum quadro comum. No consta
que, nas fusdes de varias companhias. os administrado-
res abandonassem o seu pessoal, qualquer que fosse a
sua importancia relativa.

O orador declara com elevagdo sentir-se cada vez
mais orgulhoso por ter adoptado atitude oposta a do seu
colega director do M. D., que entrou paraa C. P, sem
qualquer preocupagdo sdbre a situagdo dos seus colegas
subordinados. .

Considera que, além do agravo e injustica que isso
representou, foi um érro ndo ter a C. P, ckamado a si
ésses valiosissimos elementos; possivelmente algumas
dificuldades com que tem lutado ndo teriam aparecido.

Os engenheiros que ficaram no Esiado passaram
para a Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro e os que
outrora serviram sob as suas ordens, esid convencido,
tém cumprido honradamente o seu dever,

O orador apresenta seguir o seguinte quadro eluci-
dativo sdbre a evolugdo das linhas do Estado, indican-
do as receitas e saldos (posilivos e negativos) antes e
depois do arrendamento.

Anfes
ANOS RECEITAS SALDOS
1923-1924 94:823.312582 — 4:532.998%56
1924-1925 115:470.6695 11 + 9:479.449%65
1925-1926 113:715.838.11 + 8:269.760$81
1926-1927 | A Direcgdo Geral de Caminhos de ferro

(até 11 Maio) | ainda ndo apresentou as contas.
Depois

1927 (desde 11 Maio) 70:979.331$04 4 984 66381
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1928 99:541.471%60 +  719.481%12
1929 101:196.217%12 +  195.065$23
1930 97:415.084$02 -+ 8.341$04
1931 87:282,041$38 — 4:605.333592
1932 85:118.592$27 — 5:008,400$83
1933 85:991.260511 — 5:602.159%31
1934 86:541.604431 — 6:155.180$60

Faz a critica e analise déstes uiimeros, salientando
a melnoria sensivel notada nes ullimos anos da admi-
nistragdo do HKstado e o agravamento posterior da si-
taagdo que, de ano para ano, se vai tornando mais sé-
ria,

Impde-se solucionar o assunto.

Nao entileira ao lado dos que, nas suas apreciagoes,
preconisam a adop¢do de f{6rmulas manifestamente con-
trarias a clausulas contratuais.

Entende que, nao obstante internacionalmente se
estar verificando, hora a hora, a violacdo dos tratados,
o Hstado deve dar a todos os cidadaos a garantia do
respeito absoluto pela letra dos contratos que firma,
Manifestou ja o orador a sua absoluta discordancia da
orientagdo seguida na alienagdo da exploragao dire.ta
das suas linhas pelo Zstado, mas deatro do sistema
aceite, uma. vez mantido. ndo considera legitimas, mo-
dificagdes que contrariem o contratado. O caso, porém,
serd totalmentle outro, encarada a solugdo do problema
dos transportes, por via ordindria, férrea, aerea e aqua-
tica, em toda a sua magnide.

Referiu-se ainda ao facto de o Sr. engenheiro Vas-
concelos Correia encarar um problema de tal naturesa
como um negocio que, por sinal, classificou de mau o
ano passado. Eis um ponto essencial em que, entre

aquele engenheiro e o orador, ha divergéncias profundas
de critérios.

Nao concebe que seja possivel e permitido dar um
tal cardcter a um problema como éste, fundamental
para a economia do rais.

Nao s6 entre nés, como em toda a parte, um dos
grandes males da hora presente € a dncia dos negdcios,
taudo sendo considerado matéria negociavel. Mas mesmo
encarado o arrendamento sob ésse aspecto, os negocia-
dores udo se mostraram a altura da sua missao. O ora-
dor, sem habilidade nenhuma para negociante, afirma
que seria capaz de ter feito melhor,

A errada visdo da C. P, e falta de conhecimento das
caracteristicas tanto das linhas como do trifego eram
manifestas; foram insuficientes e erradas grande parte
das informagdes obtidas. Os pons resultados alcangados
pelo Estado, com receitas de 115 mil contos, desnortea-
ram a Companhia, que imaginou poder fazer eleva-las,
supondo as suas capacidades de exploragdo superiores
as evidenciadas pelos servidores do Estado.

Muitissimas consideragoes, diz o orador, haveria a
fazer ainda s6bre o assunto, que considera quasi inexgo-
tavel, mas ndo pode néle mais deter-se, pois nao quere
deixar de tratar doutros que tambem considera muito
importantes e tem de procurar ndo exceder o tempo con-
cedido nos termos do regulamento, que rege, por tacito
consentimento, os trabalnos da Assemblea. O orador
declara que, seguidamente, vai tratar da Camionagem.
sendo, porém, 20 horas, o Sr, Presidente interrompe a
sessao, ficando o Sr. engenheiro Plinio Silva com a pa-
lavra reservada para prosseguir as 21 h. e 30 m.

(Conclue no proximo nidmero)

Lorto de Leixoes
Concurso para a remocdo do vapor «Orania®

Na Administragio Geral dos Scrvigos Hidraulicos, foram no
dia 7 do més findo, abertas as propostas das casas que concorre-
ram a arrematacdo dos trabalhos de remogdn do vapor «Orania»
afundado ha tempo, i entrada do porto de Leixoes. Das quatro
ofentas apresentadas, s6 umau for tomada em consideragdo, visio
as firmas autoras das restantes ndo terem feito o deposiio prévio
de trezentos contos, exigido pelo caderno de encargos. A propusta
admitida € da firma Bugsier Reederci und Bergungs. A. U, de
Hamburgo, que pretende, simplesmente, destruir o «Orania», no
contrario Jas normas do concurso.

Por essa forma, o Estado perderia o casco e as mercadorias
que se enconfram, ainda, naquele paquete. No caso de ser aceile
a sua proposta, a firma exige, alem do pagamento do custo dos
trabalhos, que € de /:/60 contos, a entrega dos despojos e pegas
do 1oventario do navio, que possam ser recuperadas, ficando para
o Estado, apenas, as mercadorias salvas, que em caso de destrui-
¢do, como € de prever, serdo muito poucas. Segundo o caderno
de encargos, a casa arrematante devera, també., fazer o deposito
defenitivo dz vinte por cento.do custo dos trabalhos, condigdo
que a firma se recusa cumprir.

A comissdo que preside ao coacurso e que € composta pelos
srs. engs, Carvalho ¢ Sd, Viriato Canas e Gervasio Leite, com a
assisténcia do representante da Procudoria Geral du Repuiblica,
sr. dr. Pereira de Sousa, em virfude de a proposta ndo estar nas
condigdes legais, vai submeter o assunto ao sr. miaisiro das Obras
Piiblicas, que resolverd em ultima instincia,

Facilidades concedidas nos Caminhos de Ferro
aos membros do Govérno e presidentes da As-
semblea Nacional e da Camara Corporativa

O Govérno fez publicar o seguinte decreto :

«Considerando que importa definir claramente & situagao do
Goveérno e dos Presidentes da Assemblea Nacional e da Camara
Corporativa em relagdo 4 utilizagao dos transportes fersovidrios ;

Ouvidas as emprésas concessiondrias o arrendatdrias das
linhas férreas do pais ;

Usando da faculdade conferida pelo n.” 3,° do artigo 108.' da
Constitui¢do, o Govérno decreta e cu promulgo o seguinte :

Artigo 1.® Os presidentes do Conselho, da Assemblea Nacio-
nal ¢ da Cadmara Corporativa e 0os Ministros e sub-Secretdrios
du kstado viajum livremente em 1° clusse, nas linhas férreas
portuguesas, mediante a simples apresentagao de um documen-
tu de iuentidade.

§ Gnico. A's emprésas concessiondrins ou arrendatdrias serd
remetido, para os devidus efeitos, o modélo do documento de
wdentidade aprovado,

Art.® 2,° O Ministro das Obras Pablicas e Comunicagdes to-
mard todas as providéncias necessdrias a perfeita execugao dés-
te decreto. ]

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagos du Govérnu da Repiblica, 2 de Maio de 1955.— Antd-
nio Uscar de Fragoso Carmona — Antdnio de Oliveira Salazar —
Duarte Pacheco.

Ligacdo aérea Lisboa-Cabo Verde

Foi inaugurado em 11 de Maio findo o servigo de correio aé-
reo para Cabo Verde, assegurado pela Aéro-Portuguesa, em com-
bina¢do com a «Air-France». E' esta a primeira linha totalmente
aerea en.re Portugal e o seu Império colonial, e o facto assume
uma tmporfancia que € supértluo encarecer.

A mala postal chegara ao arquipélago de Cabo Verde todas
segundas-feiras, o que beneficiara a populagdo e as actividades
locais, até hoje morosamente servidas. Us empregados da Central
dos Correlos. por pdo terem conhecimento da nova linha aero-
postal, vacilaram em aceitar a correspondéncia. No entanto, a
Administragdo G:ral dos Corrcios ja deu as necsssarias ordens
para que aquela seja recebida sem dificuldade.

Na mala expedida naquela dala seguiram, para as individua-
lidades de maior relévo daquele arquipelago, exemplares do Se-
culo que devem ter sido ali recebidos dois dias depois. A iltima
tiragem da correspondéncia para Cabo Verde realizar-se.ha todos
os sabados, as 14 horas, na Central dos Correios. As sobretaxas
fixadas pela respectiva administracao geral sdo: Carlas e postais,
5300 por cada 10 gramas ou fracgdo: jornais, impressos, manus-
crilos e amostiras, 0300, por cada 30 gramas ou fracgdos,
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criam a quem quere divertir-se e peld crise que
presentemente assola o mundy, estd em plena
decandéncia, Assemelha-se a um velho deerépin que, zi-
guezagueando, trope¢ando aquie ali, escorregando ¢ cranen-
do-se sem todavia conseguir apromar-se, ¢ arrastado pelo
tarbilhdio da wvida dirigindo-se, inconscientemente, para o
leito da morte. 12 o pobre la vai tateando aqui ¢ além,
qudsi a quebrar-so com as acrobacias que o forgam a fa-
ZET; i
O Carnaval, nos paises pretensamente civilisados e
rialmente indigentes, entrou hd muito no seu estalo coma-
toso, 86 porque a certas pessoas nio agrada um determi-
nado niimero de brincadeiras, levando-as a sua piccuice a
queixar-se is autoridades, se lhes sujaram a indumentiria
e também porque individuos de maus hdbites, excessiva-
mente amigos do albeio, abusavam das mdscaras para
mais facilmente praticarem algumas das suas proezas,

Carnaval, pela forga das circunstincias, espe-
cialmente pelas dificuldades gque as autoridades

Em Louren¢o Marques, onde as diversdes s¥o insizni-
ficantes, o Carnaval éste ano, como alids se tem dado nos
ultimos anos, “marcon pela sua, .. incontundivel sensabo-
ria.

O «Scala» que costumava, nos intervalos das «mati-
nées», dar bailes nos saldes do seu primeiro anlar, dste
ano limitou-se ao concurso de costumes infantis. [m com-
pensacilo, todavia, o «Gul Vicente», que ocupa a vaneiarda
do cinema em Lourenco Marques, registou duas cochentes
no Domingo Gordo e Terga de Carnaval, mercé s hailes
(ue organisou.

Mas o primeiro a abrir as festas do Curnaval foi o
Grémio Ndutico, dando um baile que decorren animadis-
simo. m seguida, os grémios Militar e Africano, a Asso-
ciaglo dos Empregalos do Comércio e Indastria, os clubes
1.° de Maio e Sporting, a Academia Recreativa Mocidade
e o Instituto Goano engalanaram e abriram os seus saldes
a08 sOcivs, mimoseando-os com repetidos bailes a que se
tentou imprimir o maior realce, tendo por vezes visluma
bres de graca e animagfio,

E naquela confusiio de/oilettes bissarcas, sob a ilumi-
naglio flamitervente de limpadas multicores, entre garga-
lhadas frescas e alegres, de onde ressumiam laivos de
felicidade e de juventude, por entre o vozear dos que dan-
cavam e dos que niio dangavam, talvez se consegcuisse
suavizar a md impressfio que nos deixaria o (‘arnaval nas
avenidas desta cidade cosmopolita, se nfio fosse a falta de
gosto e a excessiva pobresa dos mascarados—que nem
mdscara tinham—o que bem nos veio demonstrar a falén-
cia econémica dos lourengemarquinos,

E de facto as bisnagas, as «serpentinas» os «papeli-
nhos» e outros artigos carnavalescos eram cuidadosamente
poupados, niie se fossem acabar antes do fim da festa, ..

E’ porque as bisnagas sdo sobrecarregadas com impos-
tos e direitos aduaneiros, o que muito influin no prega,

Se as pautas aduaneiras nflo fossem tdo elevadas, se
o8 encargos do comércio fossem meneres e se @ste s¢ con-
tentasse com prqiienos lucros, estou certo de que se
consumiria mais LUQ °/, dos artigos que se consome; e

assim as receitas—tanto alfandegdrias como comerciais—
equilibrar-se-iam da mesma forma.

Como por exemplo: as bisnagas, consideradas artigos
de luxe, sfo sobrecarregadas com 40 °/,, Se estabelecesse
20 °, em vez de 40 ° . se o comércio se limitasse a um
lucro mais modesto do que aquele que tem, as bisnagas
estariam mais ao alcance de todas as bolsas, e, em subs-
titnigho duma importagio de mil, registar-se-ia uma de
dnas mil. Arrecadar-se-ia a mesma importincia, e o povo
divertir-se-ia um pouco mais.

Jonclusdes: o Carnaval, nfio obstante o grande esforco
ilas associacles, dos grémios, dos clubes e dos teatros, nfio
passou duma mera banalidade, triste arremesso que niio
chegon a ser sombra dos carnavais de algumas dezenas de
anos passados. & nfio é para menos, dadas as condigbes de
vida actual em que os ordenados descem e o0s encargos se
maltiplicam, a par do aumento do desemprégo e das difi-
culdades que ¢ costume eriar-se ao comércio, :

Espalhon-se pela cidade a noticia agradavel dum cor-
tejo carnavalesco. Houve quem duvidasse, assim como
houve quem acreditasse e descesse até a Avenida da Re-
piblica, onde em anos anteriores o Carnaval marcou pela
sua graca, belesa, vivacidade e volipia, que bem vincavam
a alegria indelevel do Povo. Pois, do tal corteje, nada se
viu, com excepelio dum carro mal ageitado, feito de tibuas
de caixotes, ostentando muitos utensilios do colono e o se-
cuinte distico por sinal bem legivel: «Colonisag¢fio. Vale
do Limpopo. Com é&ste andar nunca mais l4 chegamos».

O carro, que um burro puxava, era ocupado por nm
homem ¢ nma mulher.

IJ resumiu-se nisto o Carnaval nas ruas da capital da
tio rica e grande Provincia de Mocambique,

[lu nilo sou, evidentemente, um apologista do Carna-
val; concordo mesmo com o sen desaparecimento, Mas, na
falta de melhores e mais modernas diversdes, diversdes
essas que nds aqui nlo temos e que estamos muito longe
de possuir, entendo que se lhe dé vida até que haja com
que, vantajosamente, o substituir, E se é certe que ndio
viemos tomar ares para a Africa, também para ela ndo
viemos presos i idea e ao prazer de morrer de tédio.

TeoriLo Rooricuee
L N B R B O B B R I R R R N
O 1.° Congresso Nacional de Automobilismo e
Aviacdo Civil

Por iniciativa do nosso distinto colega «Didrio de Noticias»,
redlizou-se nos dias 27, 28 e 29 de Abril passado no Porto éste
CGungresso. ;

Foram apresentadas diversas teses, algumas de grande valor
para o desenvolvimento das comunieagbes terrestres e aéreas,
tendo-se feito no decorrer das scssoes interessantes afirmacoes,

Ficamos agora aguardando os resultados priticos dessa im-
portante reuniao, confiados de que os trabalhos apresentados e
0s discarsos produzidos alguma cousa conseguirdo em pro do au-
tomobilismo e da sviacao civil.

L I O A I O O B R A O O B O N )
A 1 Exposi¢io Internacional de Aeronautica

De 1 a 15 do currente realiza-se no Parque Eduardo VII, no
Paldeio das exposigoes éste grandioso certame o 1.2 que no seu
género se efeciua em Portugal,

Colaboram na exposi¢do entre outras na¢des a Alemanha, a
Franca e a Italia.

A exposigdo ¢ organizada pelo Aero Club de Portugal, e
deve constituir pelo programa que vimos ja publicado nos jore
nais didrics, um grande sucesso.
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DOUTRINA REGIONALISTA

Um brilhante discurso do Sr. Dr. Vitor Santos no Grémio Alentejano

A sessiio comemorativa do 3.° aniversirio do Giémio
Alentejano, realizada no suntuoso Salio Nobre do Pu-
licio de 5. Luiz, nu passado dia 11 de Maio, pronun-
civu o nossu lustre amigo Sr, Dr. Vitor Santos um
notabilissimo discurso, em que, com notavel brilhu e
elevagio, expds a verdadeira doutrina regionalisia,

Nesse interessantissimo discurso, ndo se limitou o talenteso
orador a historiar as variadas yissicitudes por que tem passado o
Giémio Alentejuno até possuir na Capital uma instalacao condi-
gua da nossa mais rica provincia ; foi mais além, focanuo nuia
larga visau alguns dos variadus aspectos do problema alentejano,

Arquivando nestas pdginas essa brilhante oragio, transcrita
do vahioso didriv de kvora, Pemocracia do Sul, prestamos um ser-
VIO wos nossus leitores, pois ela constitufu uma ligdo do mais
puro regionalismo, a que nao falton um bem ordenado programa
de trabalhos a rcalizargde giande utilidade, ndo sé para u Gié-
mio Alentejano como para todo o Alentejo.

Segue a transcrigao :

«Sr1, Presidente da Direcgio; Excelentissimas Senhorus:
Prezadus consécies :

«lnfelizmente para Vossas IExceléncias, fui convidado para
abriresta sessio e dizer-vos algumas palavras acerca do Grémio
Alentejano,

«E digo infelizmente, porque, devendo vcupar éste Jugar o
nosso ilustre consécio engenheiro Custédio Nunes, por alazeres
inadidveis de sua exceléncia, toi-me cometido o euncargo, de que
por certo nem de longe me conseguirei desempenhur com o bri-
lho que éle saberia emprestar-ihe,

«Justificada a minha posigido, ¢ prometendo desde ji ndo me
alargar em conceitos que por certo fatigariam Vossas hxcelen-
cias, cabe-me ocupar-vos com um pouce da histéria desta nossa
casa.

. eFd-lo-ei a tragos largos, sem outro fim que nuo seja o de dar
a conhecer—aos que por ventura ainda ignorem —as vicissitudes
porque passou o Grémio Alentejano até a sua instalagdo magni-
lica ¢ suntuosa, neste paldcio de S, Luiz,

«Ha muitos anos ja, alguns alentejanos residentes na capital,
organizaram uma Liga Alentejana, cuja duragao, como a das ro-
sas de Malherbe, nfio chegou a dar-lhe forma nem acegio,

«Nasceu, e breve morreu, apesar de, 4 sua comissio organiza-
dora, pertencerem médicos, que, certamente, procurarium dar
baloes de oxigénio 4 doente a que assistiam, Ao que parece, fo-
ram porém baldados todos os estorgos da ciéncia!

«Pouco tempo passado, e talvez ainda de luto pela extinta,
procurou-se ressuscitd-la ou criar um novo ser,

«Desta vez procedia as experiencias um outro grupo — que
sem ter um médico ou um cirurgiao a assistir-lhe—tinha um ho-
mem cuja vontade valia o melhor bisturi e cuja tenacidade subs-
tituia a melhor tesoura, instrumento que, de resto, também pos-
suia e sabia manejar.

- «Com essa tesoura e ésse bisturi—a vontade e a tenacidade
criou-se um agrupamento que, com o correr dos anos, daria que
falar: —-- O Grémio Alentejano!

«Poucos sdcios, pouco dinheiro, sedes provisérias e improvi-
sadas, mas muita vontade, muito trabalho e muitu abnegugao.

«Mil e uma dificuldades, dificuldades tanto maiores quanto v
¢ facto que se juntavam por vezes as morais e as materiais, néo
conseguindo entanto apagar a luzita que se acendera € a que se
pretendia dar brilho resplandecente,

aklssa luzinha, bruxoleante, qudsi sem chama as vezes, man-
tinha-se porém, & custa do azeite votivo que uma grande alma,
gota a gora, lhe dava para alimento, E o tempo, na sua cadéncia
imperturbavel, ia rolando.

«A pequenina luz comegou a fixar-se. O seu brilho, amarelo
€ pouco intensu a prineipio, 1a-se aclarando. Nao irradiava ainda
en reflexos brilhantes, mas nao tremia ja com a indecisav dou-
trora.

«E as gdtas de azeite com que alimentavam essa luz, alastra-
ram, engrossaram de tal maneira, que formaram rio; ésse correu,
em leito aperrado ainda, mas correu: instalou-se em 8, Pedro de
Alcintara, no paldcio de D, Maria, Era o primeiro palicio, € o
primeiro passo para uma instalagdo condigna,, E o passo pri-
meiro viria a ser definitivo: — Foi o casu de um punbadu de
alentcjanos, tendo A frente a prestigiosa figura de Custédio Nu=
nes, se abalangar, com o apoio incondicional do ainda reduzido
nimero de associados, a mudar de séde, iniciando negociagoes
que levou a bom termo, para a sua definitiva instalagio nesta
casa,

«Para aquiviemos, e s6 0s que entdo dirigiam esta agremia=

¢io, sabem avaliar os trabalhos que tivemos para aqui nos man-
Le1mos.

«Houve luta ; houye luta mas vencemus, ¢ hoje podemes or-
gulhar-nos da instalagdo da nossa casa, a melhor entre as melho-
res congeéneres.

«0 Grémio Alentejano ufana-se hoje com o lugar que disfruta.
Tem, na capital do pafs, uma representagao digna, que nao re-
ceia confrontus, ¢ que bem deve merecer nao so dos scus asso-
cindos, cumo de todos 05 Cumprovincianus,

«Criadu para ocupar um impurtunte papel na vida du pro-
vincia que representa e concomitantemente, na da Nagao, o Gré-
mio Aleutejano, ainda que com larges horizontes, nuo se desem-
penhou ainda cubalmente da suu missiu, muito embula tenha ja,
em pequena escala, contribuido para v bony nome do nusso Alen-
tejo, para o tornar cunhecido e aus seus valores e possibilidades,

« 12" que us problemas regionais, que sabemos nao se puderem
resolver como nusso desejo era, nao tem tido, por outiv ladu, o
carinhou que lhes € devido.

«Aqul se hzeram pequenas €xposigoes, congressos de impren-
sa regional a cujus votos se ndo deu seguimento, algumas confe-
rencias. ., € pouco mais.

«Ora a sua missao é muity cutra, vu melhor, deve ser u até
aqui seguida mas em muito mais larga escala, no que respeita
propriamente & parte regional,

«Para tal sabemos poder contar com a aciual Direc¢io, com-
posta por pessoas de iniciativa ¢ vontade, capacissimas purtanto
de levar a bom termo a obra iniciaua, e de preeacher as lacunas
que deixdmos em grande niimero, i

«Sd0 elas, entre vutrus, a necessidade imediutu de chamar a
atengao das estagoes competentes para o contraste que vlerece
o desenvolvimento da nossa provincia em relagao as outrass difi~
cientissima rede telefénica, péssimas instalagoes esculares e re-
duzido ntimeru de edificios; pouca acgdo das hidro-elétricus e
acanhada rede de estradas ¢ caminhos de ferro, nuo falando ja
nas limitadas verbas cedidas pura as Misericordias, que, mesmo
com o auxilio particular, vivem com grandes dificuldades.

«<lsto quanto i provincia que representamos, ¢ 2 qual deve-
mos, Sempie que possamos, enviar embaixadas que provoquer a
reciprocidade de relagdes amigas e de cultura. Quunto ao papel
do Grémio dentro da sua prépria casa, necessita, quanto a mim,
para ser completo, de consolidar os seus fundos de assistencia,
para que a possa praticar como O seu nome ¢ a sud finalidade
exigem: vestir criangas alentejanas necessitadas, assistir-lhes com
alimentos e dinheiro, e, se for possivel, instruir e educar algumas
delas; organizar aqui uma exposigdo permanente dos nussus pro-
dutos, desde a azeite aos vinhos, dos cereais s |as ¢ aos mdrmo-
res, até ao mel, & céra, as cortigas, as loigas de barro ¢ aos teci-
dos, para que todus possam admirar a rigueza da maior provin-
cia de Porrugal, facilitandv av mesmo tempo relagdes entre pro-
dutores e negociantes, cotagoes, movimento de feiras e merca-
dos, estatistieas, etc., com o0 que muito beneficiariam todos os
alentejanos e todos os homens de negdcio.

«A criagdo dos hospitais distritais ¢ igualmente problema de

grande interésse, que os dirigentes daesta casa nao podem esque-
cer, antes de delender ¢ propugnar pela realizagido do que hoje é
desejo.
«O funcionamento de uma policlinica alentejana, aqui ou |4
fora, parece-me assunto digno de estudo, e, a realizar-se, grandes
seriam os beneficios para a nossa coldénia, sobretudo se funcio-
nasse com a amplitude requerida: clinica geral, doencas das
criancas, prétese dentdria, pequena cirurgia, ete,

«Mas agora reparo que prometi a V. £EX.% nio me alongar;
e para ndo taltar ainda desta vez ao prometido, e para encortar
razies, resumirei:—Muito tem feito o Grémic Alentejano, mus
muito, muitissimo mais tem a realizar: desde a orgunizagav da
sua valiosissima Biblivteca até a de dedicar especial atenguo e
carinho 2 magna questau de Olivenga—questio de brio de honra,
de digmdade nacivual !

«Porém, e apesar das dificuldades que surgirio, estou cerco,
que, se houvesse boa vontade de todos, espiritu we sacrificio e
solidariedade, o Grémio Alentejuno desempenhard, num futuro
préximo, um importantissimo papel e ocupard o lugar a que tem

us.

: «Por tal motivo, e para que tal se consiga, en apelo para a
uniao de todos os alentejunos; s6 lazendo-a sera possivel ao nosso
Grémio conseguir que a provincia que tio dignamente representa
venha a ser a parte mais grandiosa déste 1odo que ¢ Poriugal :
s6 com ela nos dignificaremus j 56 com essa uniao conseguiremos
amanhd ouvir prununciar aos nossos comprovincianos as linicas
palavras gratas para os nossos ouvidos: bem hajam, srs. direclores
do Srémio HAlenlejano; bem hajam perque cumpriram o seu dever |
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Manuel Andrade Somes

Rodeado da esposa e filhos, faleceu pela uma hora
do dia 24 de Abril findo, na sua residéncia a calgada
das Necessidades, 38, 1.°, Manuel Andrade Gomes,
chefe de Repartigdo aposentado da C, P. e distintissimo
colaborador que fo1 desta revista. Vitimou-o uma angina
do peito de que hd anos sofria e que os desvelados cui-
dados do ilustre clinico dr. Fernande Founseca nao pu-
deram por mais tempo prolongar-lhe a vida.

Manuel Andrade Gomes era filho de José Antonio
Gomes, oficial do exército que atingiu o posto de coro-
nel, e de Felicidade Perpétua de Andrade Gomes. Nas-
ceu na Freguesia de Santa Isabel desta cidade a 29 de
Margo de 1866.

Fez os seus estudos liceais no Colégio Luso-Brasi-
leiro, que era na Travessa das Terras, préximo ao largo
de Santa Isabel, onde aclualmente se encontra uma de-
pendéncia da L..asa Pia, o qual foi frequentado por uma
mocidade que ocupa muitos lugares
de destaque na Sociedade portuguesa;
e no Instituto« Mainense» completou
a sua instrugdo,

Ingressou em 1888 na Companhia
dos Caminhos de Ferro Porlugueses,
como praticante das escritorios, em
virtude de ter sido o segundo classm-
cado em concurso de provas publicas;
em 89 foi promovido a escriturdrio
de 4.* classe; em 90 a 2.*; em 98 a
amanuense; em 901 a empregado
principal de 2.*; em 904 a 1. neste
mesmo ano passou a chefe de Secgdo;
em 906 a chefe de Secgao Superior,
e em 909 a chefe da Repartigdo do
irafego, onde se conservou até 1931,
data em que se aposentou. _ _

Durante a sua longa carreirade | ' @
ferroviario, foi sempre muito aprecia-
do por superiores e subordinados, pe-
los seus dotes de cardcter, inteligén-

cia e vasta erudi¢do. Conhecedor pro- . Y
___ Andrade Gomes

fundo dos sistemas tarifarios, as refor-
mas que delas se fizeram, tiveram
em Andrade Gomes um colaborador proftmentee sensato,

Desde novo foi jornalista. Redactor do Século no
tempo de Magalhdis Lima e Silva Graga, que o estima-
ram, teve ocasiio de mostrar a sua bossa literdria,
Assim, um dia Silva uraga, que o tinha encarregado de
traduzir um folhetim, quando éste termincu, pediu lhe
que o prolongasse, o que fez em vdrios nimeros, sem
que o publico notasse a for¢ada continuaigdo e a mudan-
¢a do autor. Em 1905 fundou, com Manuel Guimarais,
o Noticias de Portugal, quinzendrio destinado ao Brasil
e de que sairam varios nimeros. Mais tarde colaborou
no jornal de Lisboa A Capital. Como especialista de
assuntos de caminhos de ferro, escreveu durante muitos
anos na (Jazeta dos Caminhos de Ferro, onde chetiou
a redacgdo até a morte de Mendonga e Costa, direcior
e proprietario dessa revista. Por outros jornais deixou
dispersos artigos de idealismo republicano e livre pen-
samento que professava desde escolar, Publicou varios
contos, faceta literaria por que tinha especial carinho e

nossaos

e rtios

pela poesia, pois versejava com relativa facilidade, De
entre as suas produgdes poéticas recordamos o interes
sante soneto que se segue;

Amor e Odio

Se tu sonbesses o que eu sinto
aqui dentro do meu peito,

do amor melhor conceito

decerto que farias, Nao te minto

Quando as vezes a render-te o preito
da mink’alma me ressinto
ao coragdo me lan¢as sem respeito.

Se digo, furioso, que te odeio.
Odio e amor sdo um mesmo enleio
que vive e morre sem mudar de casa;

E eu bem vejo, bem sinto, eu creio,

— P'ra que negd-lo? De que receio?

é bem ddio o que meu peito abraza.
ANDRADE GOMES

Sentindo a causa dos aliados,
' compds um livrinho de sonetos intitu-
lado «O0 amor e a guerra». Experi-
mentou a novela curta, tendo escrito
«0 Jodo da Bailoa», editada pela co-
lecgao a Grande Novela, e outras que
ainda ndo foram dadas a publicidade.
A sua orientagdo de escritor reflec-
tia-se do sentimentalismo do século
passado, revelando um bondoso cora-
¢ao.

Na Reyista Portuguesa de Comu-
nicagoes, que desde a sua fundagao
carinhosamente acompanhou, e para
a quel escreveu o seu iltimo artigo,
deixou Andrade Gomes bem paten-
teado o seu profundo conhecimento
dos assuntos que versava, O jornalis-
mo especializado perde em Manuel
de Andrade Gomes um dos seus mais
brilhantes cultores, e esta publicagdo
um dos seus mais dedicados amigos.

A NS

Era casado icom a sr.* D. Elvira Adélia de Sousa
Gomes, e pai do sr. José Antonio de Sousa Gomes em-
pregado do escritério da C. de F., casado com a sr.* D.
[lda Rebele de Sousa Gomes; da sr.* D. Estela Elvira
de Sousa Gomes, casada com o sr. Manuel Gongalves
Monteiro, sub-director da Alfandega de Lisboa; do sr.
dr. Armando Carlos de Sousa Gomes, segundo oficial
do Ministério da Marinha; do sr. Mario Alberto de Sou-
sa Gomes, pintor de arte e professor de ensino técnico;
e da menina Vanda América de Sousa Gomes, falecida
aos dezassete anos de idade; irmdo da sr.2 D, Georgma :
de Andrade Gomes, e cunhado do distinto aguarelista
sr. Alberto de Sousa.

Cidaddo honrado e modélo de virtudes Manuel An-
drade Gomes era querido por todos que dele se acerca-
vam. Firme nas suas creng¢as e convic¢des, manteve-as
com altiva dignidade até ao seu falecimento.

O seu funeral, que foi civil, constituiu uma impres-
sionante ma.mfestagao de. saudade a que se associaram
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muitas centenas de pessoas de todas as classes sociais.
A Revista Portuguesa de Comunicacoes fez-se re-
presentar no funeral pelo seu director, sr. Raiil Esteves
dos Santos.
A’ familia do morto querido, renovamos a expressao
do nosso mais sentido pezar.

Engenheiro Anténio Tei eirade Queiroz

Foi com dolorosa surpreza que recebemos a noticia
do falecimento déste nosso querido amigo e ilustre cola.
borador, ocorrido em fins de Abril findo na sua Casa
do Cruzeiro, em Ponte de Lima.

O engenheiro Anténio Teixeira Queiroz Botelho de

Castro Vasconcelos era um caracter de eleicdo, que dei-
xou na roda de amigos que com éle privaram e nos
seus subordinados, uma pungentissima satidade.

Funcionério distintissimo, tendo prestado ao Estado
durante a sna longa carreira assinalados servigos em
que demonstrou, além de uma grande competénma uma
probidade pouco vuvldar, o seu nome é dos que deixam
um exemplo digno de ser seguido,

Quem estas linhas escreve foi seu subordinado na
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro e ali teve ocasido
de lhe apreciar as suas altissimas qualidades de chefe
e de amigo ficando a dever a sua memoéria conselhos e
ensinamento deveras apreciaveis.

De entre as cartas que nos enderecou, transcreve-
mos uma, em que nos agradecia um livro que lhe ofer-
tdmos, e que é bem o espelho da sua alma diamantina.
Carta que foi mais um incitamento para prosseguirmos
no caminho que de hd muito vimos trilhando,

Segue a carta !

Meu Caro Amigo

Venho agradecer-lne muito reconhecido o seu livro
«Trés anos na Grande Colmeiar. que é um valioso tes-
temunho do seu merecimento e da sua valiosa activida-
de na grande tarefa da educagdo operaria.

Quando no principio da sua carreira oficial tanto o
defendi do amesquinhamento e injustica com que era
acolhido por mesquinhas pessoas, bem sabia que tinha

merecimentos para prosseguir numa brilhante carreira
e ndo me enganei no meu jaizo,

Agdora que fui posto 2 mardem da vida oficizl, tam-
bém tenho de reconhecer a valia do seu caracter, porque
de todas as formas n3o se esquece de mim e sempre
me manifesta a sua amizade.

Fago por isso votos por que continuem os seus triun
fos e servigos valiosos nas causas justas a que se tem
dedicado.

Seu amigo grato e dedicado
Lisboa, 23 de Janeiro de 1934

ANTONIO TEIXEIRA DE QUEIROZ

E ndo é sem um veu de tristeza a enevoar-nos o
olhar, que terminamos a leitura desta amabilissima
carta.

¥* " x

A’ ilustre familia enlutada, apresenta a Revista
Portuguesa de Comunicagoes os seus mais sentidos
pézames,

Dr. Abel Augusto da Mota Veiga

Faleceu, em 28 de Abril findo, éste nosso muito
querido amigo, digno juiz-presidente da 1.* Vara do Tri-
bunal do Trabalho desta cidade e ilustre consultor juri-
dico da Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro.

O seu coragdo bondoso e a dignidade que transpare-
cia em todos os actos da sua vida, aliados a uma licida
inteligéncia, gransearam-lhe profundas amizades e afei-
coes dedicadissimas, motivo por que a sua perda foi
muito chorada.

Nesta Revista, deixa o Dr. Mota Veiga uma
grande saiidade. pois acompanhou-a desde o seu pri-
meiro nimero, nunca lhe faltando com o seu avisado
conselho e experiéncia,

No seu funeral, que foi concorridissimo, fez-se a
Revista Portuguesa de Comunicacoes representar pelo
seu director o sr. Raiil Esteves dos Santos.

BIBLIOGRAFIA E IMPRENSA

Um valioso relatério

«Algumas instalacées recentes de sina-
lizacdo e manobra de agulhas dos
caminhos de ferro espanhois e
franceses.»

Com éste titulo, publicaram os distintissimos engenheiros
Diogo Sobral e Azevedo Nazaréth o rela!ério da missdo de estu-
do de que pelo Govérno haviam sido incumbidos, de visitar no
estrangeiro algumas das modernas instalacoes de sinalizacdo de
caminbos de ferro. estudando a aplicagdo dos diversos sistemas
a nossa réde, de maneira a poderem ser devidamente apreciadas
as propostas relativas a sinalizacdo das estagoes de Ermezinde e
Pinhal Novo.

Da maneira brilhante como os dois categorizados engenhei-
ros levaram a efeito a sua missdo, condicionada pelo pouco tem-
po de que dispunham, falam hem claramente as 77 paginas do
seu bem redigido relatério, a série de gravuras, de desenhos e
grificos de algumas das mais modernas e importantes instalagges
que visitaram.

Lendo-se ésse valioso relatério, fica-se conhecendo o alto
grau de desenvolvimento atingido pela sinalizagio nas linhas es-
nhola e francesas, dentro dos maais diversos sistemas.

Nes 2 missdo, o nosso ilustre amigo Engenheiro Diogo So-
bral representava a Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro e o
Sr. Engenheiro Azevedo Nazareth a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses.

Sobre a ocupagdo agricola e florestal

da Colénia de Macambique

Editado em separata, acabamos de receber este valioso estu-
do que inicialmente havia sido publicado nos n.% 1 e 2 do con-
siderado Boletim da Sociedade de Estudos da Coldnia de Mocam-
higque.

Nele revela o seu auror, o nosso distintissimo colaborador,
Sr. Pedro A. Fragoso Viana, o profundo conhecimento que tdo
vasto problema possue como largamente tem demonstrade na
série de brilhantes artigos que nestas pdginas vem publicando.

Anuario dos Servicos Hidraulicos

Da Adminisiragao Geral dos Servigas Hidraulicos e Electri-
cog_irecebemos o 1.° niimero déste Anuirio, relativo ao ano de
1033.

Trata-se de um grosso volume de 400 piginas em que se
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<..r_*:'§'és.::ruavre:rr:n os trabalhos realizados por éste importante departa-

mento do servigo piblico, durante o ano de 1933.

A sua publicagdio so6 elogios pode merecer, pois nela encon”
tram os técnicos e os estudinsos coligido tudo quanto diz respeito
aos servicos hidraulicos nacionais.

Numa nota preliminar, o Administrador Geral, Sr. Engenheiro
Anténio Eugénio de Carvalho e Sa, justifica a publicaciio do
primeiro niimero do Anuario,

De entre s estudos publicados, distinguem-se os da autoria
do ilustre Engenheiro, Sr. Afonso Zuzarte de Mendonca, refe-
rente ao rio Tejo Sdo tamhém publicados artigos a propésito
das cheias do rio Tejo, de 1909 e de 1932, subscritos pelos Srs.
Engenheiros Anténio Belard da Fonseca e Abel Mario de Noro-
nha e Andrade.

«Vida Contemporanea»

Entrou no 2.,° and da sua existéncia esta brilhante publicagio,
que tem como director o ilustre homem pablico e nossu distin-
tissimo amigo, Sr. Engenheiro Cunha Leal.

A marcha ascencional desta notdvel Revista, demonstra que
ndo nos iludimos quando nestas colunas lhe vaticinamos os maio-
res triunfos.

Esse invulgar sucessc, deve-se especialmente a0 nome pres-
tigioso de Cunha Leal. e 4 coluboragdo por tantos titulos valiosa,
que & sua volta se juntou.

Desejamos-lhe muite sinceramente a continuagio de prospe-
ridades:

«O Diabo»

O nimero deste interessante jornal dedicado ao cingiiente=
ndrio da morte de Vitor Hugo, honra a sua Jdireccdo, quer na sua
brilhante e escolhida colaboragio, quer no seu aspecto grificor
que ¢é simplesmente magnifico.

Parabens mais uma vez a Artur Inez e aos seus inteligentes
cooperadores,

Eg_p!:flblica

Entrou no 23.° ano de existéncia ésie jornal, que tem como
director o brilhante jornalista e nosso distinto amigo Sr. Ribeiro
de Carvalho, a quem, por ésse motivo, enviamos as nossas sauda-
coes.

«A Voz da Justica»

Entrou no passado dia 11 de Maio, no 34.2 ano da sua exis=
téncia, éste brilhante jornal republicano, que, sob a direcgao
do ilustre republicano, Sr, Manuel Jorge Cruz, se publica na im-
portante cidade da Figueira da Foz.

Bem redigido e superiormente orientado, contando com uma
seleccionada colaboragdo, nele ¢ao versados, com elevado crité-
rio, problemas de grande interésse nacional, que fazem de &
Uoz da Justica um dos mais valiosos jornais do Pais.

Nas pessoas do seu ilustre director, Sr. Manuel Jorge Cruz,
e do secretdrio da redacgdo, o distinto jornalista, Sr. José da Sil®
va Ribeiro, satidamos todos que & & Uoz da Justica emprestam o
Seu concurso.

«Jornal da Régua»

Completou 5 anos de existéncia &ste valioso jornal, que vem

sendo dirigido com superior competéncia e brilho pelo distinto
jornalista Sr, José¢ Afonso de Oliveira Soares.

Desejando ao Jornal da Hégua a continuagiio de prosp=iida-
des de que ¢é digno, pela proveitcsa accin que vem desenvolven-
do em pré do Douro, ndo podemos esquecer os termos amahilis™
simos com que se referiu A nossa Revista.

Ess as palavras elogiosas merecem ficar aqui transcritas :

<Findo o dia de lavoura, a vista a espraiar-se contente nas
leivas bem esterroadas, dizem os risticos: o servico bem feito
agrada a Deus e a todo o mundo. Acudia-nos éste simile, ao virar
a dltima folha da «Revista de Comunicacoes». Servio bem fei-
to! Tipografia modelar, redaccio 6ptima, imparcialissima orien-
tacao. Revista economica, realiza implicitamente um curso de
educagio civica, pois abate os mesquinhos penddes a cuja suom-=
bra ndo medra a prosperidade ptblica,

A Fevista Portuguesa de Comunicagdes, com seis anos de exis-
téncia completados hd meia dizia de dias, visita hoje o nosso jor-
nal pela primeira vez, Conscientes desta honra, felicitamos tanto
ou mais do que & prépria «Revista de Comunicacées s,

Felicitando vivamente o nosso distinto confrade, aproveita-
mos a ocasido para lhe agradecer a penhoradissima referéncia.

«A Vida Social»

Este interessante e utilissimo jornal que o nosso distinto
amigo Mariano Pereira vem orientando com firmeza e brilho
acaba de completar 4 anos de existéncia.

S6 quem moureja nas inglérias labutas da imprensa pode
bem avaliar as inGimeras dificuldades que ¢é preciso vencer para
conseguir manter, no nosso acanhado meio, um jornal com a in-
dependéncia e honestidade que caracterizam & Oida Social.

Razdes estas que nos levam a felicitar Mariano Pereira e os
seus dedicados cooperadores, desejando-lhes os maiores progress-
sos e felicidades,

Uma dtil publicacao

A A HAevista Portuguesa de Importagdo, Exporlagdo e Turismo
que temos continuado’a receber e de que € director o nosso que-
rido amigo Alberto Gomes, ¢, sem davida, uma das mais bri-
lhantes publicagées que, no género, se fazem em Portugal. Cola-
borada ‘per muitos dos mais competentes e ilustres nomes da li®
teratura comtemporinea, ela trata do desenvolvimento de todos
0S assuntos que se prendem com a economia do pais, quer sob
o ponto de vista das relacdes comerciais e industrials, quer sob
o ponto de vista do fomento de todas asactividades financeirass
tendo, para todos os problemas da vitalidade nacional, abalisa™
dos. tratadistas. O critério ponderado do seu director conseguiu
reiinir, & volta desta interessante revista, muitas individualida-
des, consideradas, no meio comercial e industrial, como verdu-
deiras autoridades,

0 escripulo do nosso querido amigo Alberto Gomes, — um
novo que se impoz pela vontade do seu cardcrer indomavel, pela
inteligéneia dos seus magnificos esforgos, peia ciéncia da opor-
tunidade na realizagio das grandes emprésas, = realizou uma
extraordindria obra de propaganda nacional, tio admirdve] e
tanto para aplaudir que, modestamente, sem espaventosos recla-
mos, tem passado para além das nossas [ronteiras.

Recomendar esta revista aos nossos leitores ¢ meter-lhes em
casd, nas necessidades dos seus escritérios, a nata das informa-
coes de comércio e da indastria, a.indicacio de tudo o que diz
respeito 3 Importagdo e 4 Exportagdo dos varios produtos por-
Fﬁguescs e estrangeiros e, ainda, 4 expansio de tudo que se refe®
re ao turismo. )

Trata-se duma publicagdo indispersdvel e-tutil. -~ * 2



«Arquivo do Distrito de Aveiro»

Mais uma publicagdo importante acaba de sair do prelo; re-
ferimo=ncs 40 Arquivo do Distrito de HAveiro, que tem como director,
e proprietario os Srs. Drs, Antdnio Gomes da Rocha Madahil,
Francisco Ferreira Neves e José Pereira Tavares.

Revista trimestral, destina-se a publicagio de documentos ¢
estudos relativos ao Distrito de Aveiro.

O seu primeiro niimero contém 8o paginas onde se encon-
tram valiosos estndos sobre histéria, arqueologia e actualidades,
firmados por individualidades de relévo, dentre os quais notamos
o nome prestigioso do Dr. Jaime de Magalhdis Lima.

E' uma publicagdo por cujos alevantados objectivos bem me-
rece, por parte do pablico, uma carinhosa simpatia,

E' seu editor e administrador o Sr. Francisco Ferreira
Neves.

Desejamos-lhes as maiores prosparidades.

Propaganda Turistica da Alemanb_a

0 Grémio Luso-Alem3ao distribuiu uma série de brochuras de
propaganda da Alemanha e dos cursos de férias que ali se reali-
Zam.

/E' um processo de propaganda deveras interessante pois
abrange todos os aspactos que mais interessam ao turista que de-
seje’visitar a Alemanha.

«A Furopiada»

Este poema de Artur Botelho, em que se cantam os mais im™
portantes episédio da Grande Guerra, continua a ser publicado
.em fasciculos, tendo ja saido o n.? 3.°. -

A edigdo é de Alfredo de Araidjo, Travessa de Miraflor, 7, 2.°
—Porto,
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Servico Postal Aéreo

A «Aero Portuguesar inaugurou no m2s findo, o servigo Segiie

correspondéncia aérea destinada i A’frica Equatorial Francesa
e Congo Belga,'a qual serd expedida, pelo «sud-expressor, para
Marselha, ¢, desta cidade, pelo avido da carreira qne sai todas
as sextas-feiras, para aqueles portos. 0 «terminus» desia linha é,
em semanas alternadas, Brazaville e Leooldville, e a chegada
efectua-se, respectivamente, nas quartas e quinta-feiras seguin-
tes.

A expedigio de Lisboa realizar-se-a as tergas-feiras e os ex-
pedidores deverdo escrever na correspondénci a indicagdo :
«Via servigo aéreo Franca-Congos Por esta via também podera
ser enviada correspondéncia para o Suddo Francés, Ninger, Togo,
Dahomey, Costa de Quro, Nigeria Britinica e Camardes, As sobre-
taxas a aplicar por cada 10 gramas de cartas ou bilhetes postais
e por cada 30 gramas de outrascorrespondéncias sdo as seguintes:
5$00, para aqueles tltimos pontos, excepto algumas localidades
dos Camardes, como Fort Foureau, Legone Birni, Marona, Mo-
kolo, Mora, Yogona, Guidder, Garona e Poli, para as quais a taxa
gdle 6300, assim como para a Africa Equatorial Francesa e Congo

elga.

A correspondéncia aérea com éstes destinos deve ser entre-
gue na Central dos Correio, nos dias tteis, até 4s 21 horas, e, no
dia da expedigdo, até as 12.

MARINHA MERCANTLE"

Um diploma gque regulamenta a inscrigao dos
armadores

O Diario do Govérno publicou, no dia 9 de Maio corrente, o
decreto seguinte ;

«Artigo 1.". A inscrigdo na Direcgdo da Marinha Mercante de
qualquer firma, nos termos do decreto n.° 23,676, de 16 de Marco
de 1%34. serd apenas proviséria e s6 se tornard definitiva apés a
aquisicao de um mais navios para o exercicio do trifego que lhe
tenha sido autorizado. § finico. A inscri¢do proviséria que se nio
torne definitiva conforme dispde o presente artigo caducara seis
meses depois da data do despacho ministerial que a autorizou.

Art. 2.9 O armador inscrito que deixe de possuir navios per-
derd direito & inscrigdo se no prazo de doze meses, contados rela-
tivamente a data do cancelamento do registo do dltimo navio, ndo
houver adquirido ou contratado outro ou ouiros navios em sua
substitni¢do. § 1.° 0O processo de cancelamento de inscricio de-
pendera de despacho ministerial. sob prévio parecer do Concelho
Superior da Marinha Mercante. § 2.° O praze a que se refere este
artigo sé serd prorrogado em caso de forca maior devidamente
comprovadon.

i

©® nosso numero especial dedieado a
Lourenco Margques. mereceu por parte da
imprensa de todo o Pais significativas refe-
réncias que muito nos penhoraram

No proximo namero iniciaremos a;publi-
cacao de algumas dessas r ferémcias.

RESERVADO

«Legislacio Actualisada de Emprei-

tadas e Forncementos de

obras Publeas»

De interesse a todas as Reparticoes de
Obras Piiblicas e Empreiteiros
PEDIDOS A

Custddio Cesar das Neves
Trav. das Aguas Livres, 6 r/c-Dt."—LISBOA
A venda em todas as Livrarias
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Restanrante — Gare do Entroncamento FRANGISOC. MERA

W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W OWCW W W W W W W W W W W W W OW W W W W w

Magnifico servigo a todos os comhboios—AImoco portatil complete—Cejeuner portatif complet
. ENTRONCAMENTO—PORTUGAL

Aguiar & Mello, L. Descriga~ dos seus produtos TMPERMEABILIZATMORES
Salitrol — Pintura hidrétuga de csmalte e contra o sali-  pintura e embelezamento de interiores ¢ exteriores. desde
tre. Emprégo ficil e sccagem 14pida. Para estuques ainda  que sejam purosos. Aplica-se cem pincel ou & pistola.
frescos, hfimidos e sali- ) Wesco—Tinta petrifi-

cante e impeimeabiliza-
dora, aplicdvel s6 com
pincel. Muito barata.
IMPERMEABILISADORES PARA Castro— Hidréfugo

para cimento. Everseal

‘IHE “To —Composto de Asfalto

‘!HE “To e amianto para terracos,
2 telhados, aleerozes, fun-
AGUIAR 8MELLO} ENDURECEDORES PAR A P !

LOA ei E T@ dacles, etc. Lapidolith
B o ROk —Para tanques de ci-
o Sl R R mento para azeite e
§  outros dleos.

trosos, Pode ser revesti-
do de papel pintado, que-
rendo-se, e sem mais
preparo, Nasconstrucdes
novas aplica se sem es-
perar a secagem dos es-
tuques, Temos num pro-
dutocongénerepara apli-
ear sbhre cimento oucal.
Tan-Tex—Tinta imper-
mobilizadoaa e lavdvel,
de base de cimento para
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RELHOS TELEFONICOS!
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NO LIMIAR DO 7~

ANO

BREVES NOTAS SOBRE O QUE TEM SIDO A VIDA
DA “REVISTA PORTUGUESA DE COMUNICACOES”

ESTE, momento, para nés solene, em que
transpomos o limiar do 7.° ano de exis-
téncia, merece a pena que meditemos
um pouco a contemplar o caminho per-
corrido, a fazer como que o inventario
do que tem sido a ac¢io exercida por es-
ta publicacdo, na sociedade portuguesa,

e a reflectir maduramente no seu futuro que os

maus fados teimosamente nos mostram cheios de

ddvidas e de dolorosas incertezas.

Seis anos de vida de uma revista especializada

ndao pode considerar-se um acontecimento vulgar
no nosso acanhado meio cultural. E que andamos
de ha muito habituados a ver surgir nos escapa-
ratos das livrarias as mais diversas publicagdes,
cujo aparecimento é quési sempre satidado com
palavras que vao desde as protocolares cortezias
ao caloroso incitamento e ao aplauso entusiastico,
para, pouco tempo volvido, antes mesmo de uma
parte do ptblico se haver apercebido da sua exis-
téncia, desaparecerem sem deixarem de si outra
lembranca além do obrigatério registo burocra-
tico.

Niao sera talvez oportuna a ocasido, em que &=

/

De RAUL ESTEVES DOS SANTOS

Revista Portuguesa de Comunicagées comemora
mais um aniversario, para que profundemosa ori-
é¢em désses lamentaveis fracassos que, todavia,
podemos fundamentar na falta de cultura geral de
que enfermamos, mas condi¢cdes econémicas, indi-
ferenca daquela parcela de ptblico que poderia
ler, razGes extranhas ao critério apreciativo dos
leitores e ainda a industrializa¢do da imprensa.

No entante pode, conscientemente, afirmar-se
que algumas dessas malogradas tentativas se im-
punham pelo conjunto de apreciaveis valores que
agrupavam, e por isso muito justamente mereciam
um bom acolhimento, as necesséarias facilidades e
um maior auxilio para que os seus objectivos fos-
sem coroados de éxito.

Nio vailonge a épocaem que a critica literaria
e o jornalismo politico possuiam uma bem dife-
rente expressio. F.ssa critica e ésse jornalismo ti-
nham ainda como auxiliares a poesia e a satira,
o panfleto e a caricatura que lhes ampliava a di-
vulga¢do, resultando dessa unidade intelectual a
formacdo de uma como que opinido comum — a
chamada opinidao pdablica.
A nossa histéria literaria e jornalistica, do
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constitucionalismo para cé, estd cheia de nomes
prestigiosos pelo saber e pelo talento que, mili-
tando nos mais variados campos, agitaram ideas
e defenderam principios no livre; no jornal, no
panfleto, na sétira e na caricatura, contribuindo

todos ésses valores para que a cultura se tornasse

um Jinstrumento de progresso, porque, sendo o
homem «um animal social de sociabilidade pro-
porcional ao grau de civilizacio e cultura que
possue», éle necessita désse indispensavel alimen-
to de espirito para, conscientemente, dar a colec-
tividade' a melhor e'a mais atil das cooperacdes.

A industriabiliza-
cdo dos mais impor-
tantes Orgados jorna-
listicos, aglutinando
as mais diversas
modalidades em que
se divide a imprensa,
trouxe como conse-
quéncia a criacio de
duas tnicas espécies
de imprensa — a de
larga informacio e a
de doutrinacdo e com-
bate. A primeira vive;
a segunda atravessa
uma crise tremenda,
para o que muito con-
tribue a hora que
passa e o elevads preco
do papel e da mao de
obra, que a tornam,
podedizer-se, simples-
mente insustentavel.

Sendo assim, raras
sdo as publica¢des que
fora desta 6rbita con-
seguem—abrangendo,
embora, na sua apre-
ciagio e divulgacdo
um conjunto de pro-
blemas econémicos e
técnicos da mais alta
importincia — orien-
tar ou estabelecer for-
tes correntes de opi-
nido, como raras Sao
as dque conseguem
manter-se publican-
do-se com a devida re-
gularidade e sem au-
xilios extranhos, entre as quais orgulhosamente
nos incluimos.

As restantes, na sua maioria, sio editadas pe-
las mais importantes livrarias e jornais, associa-
coes e estabelecimentos cientificos, organismos
econémicos e ainda pelo préoprio F.stado através
de diversos departamentos de servico publico.

Tal é nas suas linhas gerais o panorama da
imprensa portuguesa no momento em (ue come-
moramos o 7. aniversirio da fundacdo desta Re-
vista.

Seis anos de vida tém ja uma histéria, e como
ndo sabemos se a Revista Portuguesa de Comuni-
cagoes poderd contar mais alguns lustres, vamos,
embora sumariamente, fazer um pouco da sua his-

Dr. Jose Carvalho dos Santos

Fundador da «Revista Portuguesa de Comunicagoes» e seu Director
de Junho de 1929 a Margo ce 1931

téria, desde os motivos que justificaram a sua fun-
dacdo a ac¢do que, durante a meia ddzia de anos
decorrida, exerceu na 'vida portuguesa,

Nos primeiros® meses do ano de 1929 o0 meu
querido e talentoso amigo Dr. José Carvalhe dos
Santos, publicava na imprensa de Lisboa uma sé-
rie de elucidativos artigos respeitantes a solucdo
de um pleito entre o Estado e uma emprésa fer-
roviaria.

F.sses artigos, escritos com grande elevacdo e
revelando um profundo conhecimento do assunto,
causaram. gensa¢do nos meios ferroviarios, sendo
aguardados com um
interésse sempre cres-
cente.

F.u, que seguia com
atencdo a leitura dés-
ses artigos, notei, sem
para 1sso encontrar
justificacdo, a sua
inesperada suspensao.

No dia seguinte,
matutinamente, pro-
curava-me Carvalho
dos Santcs e, depois
de maguadamente me
por ao facto das ecir-
cunstancias que ha-
viam impedido a néo
publicacdo dos restan-
tes artigos, propds-me
aexecucao do meu
velho projecto de fun-
dar uma Revista em
que se tratassem espe-
cialmente dos proble-
mas referentes aos
transportes.

Resolvido em pou-
cas palavraso assunto,
e depois de havermos
estabelecido que o Di-
rector seria o Carva~
Tho dos Santos e que
as funcoes de Secre-
tario da Redacciao se-
riam atribuidas
a quem estas linhas
escreve, lancdmos
maos a obra procu-
rando em primeiro
lugar os cooperadores
que nos quizessem emprestar a sua valiosa cola-
boracdo.

F.stavam naturalmente indicados, para serem
as primeiras pessoas a serem convidadas, os dis-
tintos engenheiros Diogo Sobral e Jales Guima-
rdis, ambos valores que se haviam afirmado em
dificeis e espinhosas func¢Ges, e que possuiam
ideas formadas s6bre as novas directrizes a im-
primir no nosso Pais a politica dos transportes.

Faldmos, depois, com o nosso ilustre amigo
Dr. Nuno Simées, priviligiada organizacao de ho-
mem publico, cuja passagem pela pasta do Co-
mércio e Comunicacdes ficou marcada por uma
série de importantes providéncias governativas.

Herminio Soares e Manuel Domingues dos
Santos, engenheiros com larga f6lha de servicos
em Caminhos de Ferro e de merecimento reco-
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nhecido, foram também das
ser consultadas.

Todos éstes homens nos asseguraram uma in-
tensa colaboracdo, entusiasmando-nos com as suas
palavras de fé e de confianca nos alevantados
objectivos que nos norteava. Foram éles que gen-
tilmente se encarregaram da dificil escolha de al-
gumas das personalidades que deveriam constituir
a lista dos seus colaboradores.

F.stabeleceu-se o principio de que ndo deve-
riam gser convidados a colaborar os engenheiros
em servigo nas emprésas ferroviarias, para assim
se evitar situacoes dificeis,
nio s6 para ésses distintos
engenheiros como para a
prépria Revista.

Nio nos esquecemos,
logo que definitivamente
assentamos na sua publi-
cacio, de escrever aos ami-
gos queridos, que se encon-
travam, nesse coméc¢o do
ano de 1929, longe de nés,
a apresentar-lhes os nossos
projectos e a solicitar-lhes
aquela colaboracdo que de
antemao sabiamos nao nos
ser pegada.

F.sses amigos eram: En-
genheiro Cunha Leal, ami-
s0 que de longa data tem
um lugar junto ao nosso
coracio, que nésse momen-
to se encontrava dignifican-
do o nome de Portugal na
Sociedade das nacdes; Dr.
Veiga Simaes, brilhante
diplomata que entao re-
presentava o nosso Pais
junto dos govérnos de Pra-
ga, Viena e Budapeste;
Dr. Anténio Videira, an-
tiso Governador Civil de
Lisboa e colonialista de
renome, que em Angola
exercera os mais altos car-
gos; Engenheiro Carlos
Frazio Sardinha, nessa
época dedicando a sua su-
perior competéncia no es-
tudo de importantes traba-
lhos em Mossamedes, e Jalio Faria Lapa, Enge-
nheiro de reconhecido mérito, também aplican-
do as suas belas faculdades de trabalho na colé-
nia de Angola-

Todos éstes amigos, ausentes, lgualmente ap[au—
diram a nossa iniciativa. Estava lancada a ideia;
faltava dar-lhe execucdo.

et

Alugado um escritério no edificio do Banco do
Minho, na Ruade S. Julido, ali se instularam em
Abril de 1929 o0s servicos administrativos, que
confidmos a,um amigo dedicado, Vasco Felix, que
seria 0 nosso futuro administrador, (1).

Nessa casa se realizaram diversas reunides a
que assistiram o Dr. José Carvalho dos Santos,
Ratl Esteves dos Santos (2) e os engenheiros

s primeiras pessoas a

Raul Esteves dos Santos

Fundador da «Revista Portuguesa de Comunicagdes
e seu Director, de Margo de 1931 ao presente

Jales Gauimarais, Diogo Sobral e Manuel Domin-

sues dos Santos, assentando-se nas principais bases
e nos detalhes complementares a que obedeceria a
nova publicacdo.

O titulo escolhido foi: Revista Portuguesa de
Comunicagées, com o sub-titulo: Quinzenario para
o estudo e divulgacdo dos problemas referentes aos
transportes terrestres maritimos e aéreos € ao tu-
rismo. Deliberou-se que, dada a sua especializa-~
¢io, a direccio {osse assistida duma Comissao de
Redaccdo, que lhe prestaria a devida assisténcia. (5)

Lida a lista das individualidades que prévia-
mente haviam dado a sua
aquiescéncia e nela colabo-
rar, foi resolvido que essa
lista fosse inserida nas suas
colunas. (4)

Numa dessas reunides
preliminares, leu o Dr. José
Carvalho dos Santos o ar-
tigo de apresentacio em
que eram definidos os
objectivos que a Revista
Portuguesa de Comunica-
¢oes tinha em vista.

E.sse artigo, que se in-
titulava APRESENTA-
CA QO mereceu uma concor-
dancia undnime e era redi-
gido nos seguintes termos:

«O desenvolvimento
consideravel que se vem as-
sinalando e definindo na
vida econémica do Pais
merece e exige que o mérito
profissional procure influir
como factor de educacdo e
de ensino na solu¢do na-
cional dos problemas que
taopreocupantemente estao
prendendo as atengdes e as
esperancas da Nacdo.»

«Concentrar, pois,numa
revista de estudo e divul-
ga¢do um conjuntode apti-
ddes justificadamente apre-
ciadas, para que a expe-
riéncia e o saber, duma
feliz conjugacdo de esfor-
¢os, possam auxiliar pro-
veitosamente a solucdo raciocinada e previdente
do problema importante das «comunicac¢ées», foi
o nosso principal intento. E desde que, para a boa
realiza¢do dos nossos desejos, tivemos a explen-
dida fortuna de trazer a colaboragio desta Revis-
ta competéncias de tanta considerag¢io e prestigio,
afoitamente asseguramos que nela serdo estuda-
dos, cuidadosa e proficientemente, todos e cada um

(1) Entre os diversos cooperadores que prestaram wor\l(;nq nos NOssos escri-
térios rllmm,mu se pela sua inteligéneia e dedicagio a 8. D. Alda Maonteiro. A
sua_acgio foi simplesmente admirdvel, conguistando a estima de todos, Por ésse
motivo lThe deixamos agui o lLSlC[IlIlI]h(} do nosso agradecimento.
i infcio, propriedade dos seus dois fundadores, o
Dir ail Esteves dos Santos.

o em conjunto se foi diluindo, deixon de figurar
na Revista em s l\mhr. de 1031, sendo nessa data substituida por uma lisia de
colaboradores

(4) Essa lis foi sucessivamente alterada com o nome de rovos colaborado-
res, sendo para #sse efeito eliminados os que nido haviain chegado a colaborar. O
leitor deve procurar no prescnte nlimero a lista dos colaboradores, em que estd
incluida a qudsi totalidade dos nomes das pessoas que desde a sua fundagio na

Jievista colaboraram,
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dos problemas que respeitam as importantes acti-
vidades econémicas que cabem e se conteem dentro
da designacio genérica de comunicagoes».

Qs «caminhos de ferro», que dentro do patri-
moénio material da nacio seguramente exercem
uma das mais importantes funcdes, merecer-nos-
-hdo uma atencio cuidada e meticulosa de ordem
a procurar que, desde o estudo da sua evolucgao
histérica até a discussdo e a critica das suas rea-
lidades actuais, desde a téenica mais particular aié
a sua funcdo social e politice, tudo por nés seja
apreciado e discutido.

s companhias de caminhos de ferro encontra-
rio aqui, dentro do mais consciente, do mais livre,
e do mais independente dos estudos, uma colabo-
racio desinteressada e sincera, osferroviarios hao-
-de ter nesta Revista, além de ensinamentos técni-
cos e funcionais e de um consultério aberto a todas
as ddvidas, a defesa, declurada
e franca, das suas justas aspi-
racoes.

A «marinha mercante», or-
danismo que, como fomenta-
dor de riqueza e de expansio
politica larégamente influe nas
condi¢oes gerais de indepen-
déncia e desenvolvimento eco-
némico do Pais, ha-de sentir
nesta Revista o eco refor¢ado
de todos os seus anceios. Por
forma eserupulosa, proficua e
intelisente os brilhantes cola-
boradores da Revista Portu-
guesa de Comunicacées contri-
buirdo, firmados no valor e na
cooperag¢do, para que a «mari-
nha mercante» afirme Gtilmen-
te ag suas intencées; e o saber,
e a forca, osacrificio de quan-
tos, em luta profiada, se gas-
tam na fatigante lida dos ma-
res terdo em nés um pregoeiro
necessario e justo, uma defeza
merecida e constante.

Os «corieios, telégrafos e
telefones», valiosa afirmacdo
do progresso econémico do
Pais, serdo estudados nesta
revista, através dos seus miil-
tiplos aspectos, por colabora-
dores de seguro saber e competéncia demonstrada;
e as aspiracoes de ordem moral e material, que
legitimamente preocupam quantos no profissiona-
lismo especial destas actividades inteiramente de-
las fizeram sua func¢do e seu destino merecerdo
Revista Portuguesa de ComunicacSes o mais ca-
rinhoso dos interésses.

A «aviacio comercial, gloria e orgulho do
nosso século», terd uma larga divulgacio nas co-
lunas desta revista.

O «turismo», inddstria tdo particularmente li-
d¢ada as comunicacdes, ndo pode ficar fora da nossa
apreciacio e do nosso estudo, pois ser-nos-ia di-
ficil arreda-la da indole e do objecto desta publi-
cacao.

Mencionados, a largos tracos, os assuntos que
constituirdo as matérias versadas pela Revista
P-rtuguesa de Comunicagbes, terminamos a sua
aprecentacio afirmando o devotado desejo e sin-

Engenheiro Jales Guimaraes

llustre colaborador da «Revista Poriuguesa de de
Comunicagdes» a que tem prestado os
mais assinalados servigos

cera intenc¢io de darmos ao piblico um quinzené-
rio disno das individualidades a tantos titulos
notaveis que a honram e autorizam com a sua
colaboracio, e que seja demonstradamente ttil
para quantos o distinguirem com a sua leitura».

Sem exageros, gee ndo estdo nos nossos habi-
tos, podemos afirmar que constituiu um verdadei-
ro sucesso a publicacdo do seu primeiro ndmero
em 1 de Julho de 1929- A nossa redac¢do, entdo
ja definitivamente instalada na Praca D. Pedro
IV, n.° 3-3.°, acorreram intGmeras pessoas a levar-
nos o seu aplauso e a sua simpatia. Por seu tur-
no a imprensa acolhia-nos o melhor que era pos-
sivel supor.

Ainda hoje, ao passarmos em revista os arti-
go0s insertos nesse nimero, se constata que a nos-
sa publicacdo enfrentava com inteligéncia e desa-
sombro alguns dos mais im-
portantes problemas ligados a
técnica e A economia.

A leitura désse sumario,
gue vamos transcrever, melhor
o dird aos nossos leitores:

«Apresentacior: «A poli-
tica ferrovidria de Portugal
depois da guerra», pelo Enge-
nheiro Cunha Leal; «O E.sta-
do e o pessoal da Marinha
Mercante», pelo Dr. Nuno Si-
moes; «Irafego Internacioral
de mercadorias por via terres-
tre», pelo Engenheiro Hermi-
nio Soares; «O Pérto de Lis-
boa», pelo Dr. Manuel Rodri-
gues; «O problema da aviacdo
nacional», pelo Dr. Chaves
d’Almeida; «A linha Setil-Pe-
niche», pelo Engenheiro Diogo
Sobral; «As nossas Tarifas
ferroviarias», pelo Engenheiro
Manuel Domingues dos San-
tos; «O projecto de modifica-
¢do da lei geral dos Caminhos
Ferro», pelo FEngenheiro
Jales Guimardes; «Marinha
Mercante», por José dos San-
tos; «A locomotiva a vapor e
o motor de explosdo», por An-
drade Gomes; «Uma arbitragem», pelo Dr. Car-
valko dos Santos; «Fiscalizacio do Govérno das
F.mprésas Ferroviarias», por Ratdl Esteves dos
Santos; «O Turismo», por Duarte Costa; «As
nossas Estradas»; «T.8S. F.»: «O Automével em
concorréncia com o Caminho de Ferro»; «O Pérto
de Lobito»; «Frota Mercante»; ¢O transporte de
oxigénio liquido»; ¢O Congresso das Beiras», etc.

As responsabilidades que a Revista criara pe-
rante a opinido ptblica impinham-lhe uma maior
projec¢do, além do estudo e da divulgacdo dos pro-
blemas referentes 4s comunicagdes e aos trans-
portes, e, assim, ao comemorar-se o 1.° aniversa-
rio. em 1-de Julho de 1930, o sub-titulo passou a
ser assim redigido: para o estudo dos problemas
econdémicos e financeiros.

Em 10 de Marc¢o de 1931 saia, forcado por mo-
tivos das sua vida particular, da direccio da Re=
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vista 0 nosso muito querido amigo, Dr. José Car-
valho dos Santos, que ndo s6 a vinha dirigindo
com invulgar brilho e superior competéncia, como
lhe havia facilitado, quando da sua fundacio, as
condicoes indispensaveis ao seu desenvolvimento.

estas circunstancias, foi obrigado a ocupar o
seu lugar, nunca a substitui-lo— pois lhe faltava o
conjunto de superiores qualidades que Carvalho
dos Santos reunia—quem estas linhas escreve, que
logo avaliou quanto pesada era a heranca que so
os seus ombros débeis depousara.

Ao comemorar-se em 1 de Julho de 1931 o 2.°
aniversirio, escrevemos um artigo intitulado
«MAIS UM ANO» em gue estabelecemos a dou-
irina que nos norteava, ariigo que juigamns opor-
tuno transcrever por de aléuma maneira represen-
tar os pontos de vista em que assentaria a nossa
orientacao :

«Com éste nimero comemora a Revista Portu-
guesa de Comunicagées o seu segundo aniversario;
e 05 que nesta casa vém dando o seu assinalado
concurso por um Portugal Melhor, olhando a
tarefa realizada, podem afirmar com legitimo or-
gulho que ja alguma cousa de srandioso consegui-
ram em beneficio do patriménio nacional.»

«F, assim, consultando a nossa coleccdo, pode-
mos dizer, com a natural satisfacio que nos da a
consciéncia do dever cumprido, que os objectivos
definidos no nosso primeiro ntmero tém sido
postos em execucao, podendo mesmo constatar-se
que todos os problemas, especialmente os que mais
se prendem com a vida econémica do Pais, tém
sido, dentro das possibilidades do momento que
passa, comentados e analizados nestas colunas
com a maior imparcialidade e 4 luz de um superior
critério de justiga, pela pena brilhante de colabo-
radores ilustres e sabedores.

Nesta critica serena e desapaixonada aos pro-
blemas que surgiram & discussao nos tGltimos dois
anos, tém os nossos colaboradores, alguns deles
nomes consagrados no campo da F.conomia e da
Técnica, e cujos notdveis merecimentos de ha
muito se tornaram respeitadospara além dasfron-
teiras, demonstrado um profundo conhecimento
dos seus complexos aspectos, que na mais ampla
de todas as liberdades—aquela que de nés depen-
dia—discutiram e apreciaram, vincando sempre,
uma elevada correc¢do, o ponto de vista da mais
intransigente defesa dos sagrados interésses do Es-
tado.

E com que satisfa¢io agora vemos que o inte-
résse nacional teve o conddo de relinir na mesma
trincheira homens das mais variadas opinides,
que os acasos da nossa agitada vida politica tra-
ziam sistematicamente afastados! Também ndo é
com menos contentamento que o podemos afir-
mar: as questoes pessoais, que por vezes irritam
o estudo dos assuntos mais transcendentes e se-
param os homens de real merecimento, ndo tive-
ram guarida nas paginas desta Revista.

Parece-nos ainda oportuno o momento para
lembrar que, até hoje, temos mantido éste quinze-
nario num estado de absoluta independéncia. E
se até a data presente ndo foi 6rgdo déste ou da-
quele sector, dentro os muitos em que infelizmente
se divide e estiola a sociedade portuguesa, nada
indica que jaAmais o venha a ser, certos, como es-
tamos, de que é na nossa ciosa independéncia que

reside o segredo da vida da Revista Portuguesa de
Comunicagées.

A nossa enérgica atitude tem-nos criado int-
meros inimigos—encarnicados inimigos que nao
perdoam o combate que, em nome dos interésses
da colectividade, lThe vimos dando. A todos os pro-
cessos tém descido para que a palavra da Verdade
e ndo ouga, para (ue 0s Seus criminosos mane-
jos de plutocratas ndo sofram as merecidas san-
coes. as, os dois grossos volumes de que hoje
se compde esta Revista sido, além dos notaveis
ensinamentos de ordem técnica que encerram, um
precioso dossier de consulta, onde se encontram
elementos bem comprovativos de que nestas colu-
nas tinhamos com clarividéncia previstos os erros
e os crimes a que a perniciosa accao dos plutocra-
tas daria motivo, e cujas desastrosas consequén-
cias ja hoje todos somos forcados a lamentar-

De todas as armas se tém servido aqueles que
nos guerreiam, desde as solicita¢des para nio dis-
cutirmos determinados assuntos que se prendem
com o0s seus negécios, a coacgdo tentada junto dos
nossos melhores amigos, ndo faltando a caldnia
a deturpar as mais claras atitudes, nem as intrigas
com que pretendem dividir-nos para nos apoucar
ou enfraquecer.

Tudo, porém, tem sido debalde.

Quem estas linhas escreve arrosta uma vida
que, & forca de intensidade, se tem tornado longa,
Nas arduas lutas para onde a maldade e a injus-
tica dos homens o véem atirando, tem demone-
trado a sua combatividade, que até hoje nio co-
nheceu um desfalecimento. Nao lhe faltaram
nunca, no aspero caminho que vem trilhando, di-
ficuldades de toda a espécie, contrariedades de
toda a ordem e um sem ndmero de obstaculos que
86 uma vontade indomaéavel tem conseguido ven-
cer... E’ portanto, com a conviccio de que cum-
primos o nosso dever, e de que ao Pafs prestamos
um alto servigo, que vamos continuar a tarefa ini-
ciada faz hoje precisame..te dois anos.»

No artigo que publicimos no nidmero de 1 de
ezembro seguinte, a que demos o titulo «NA

BOA DOUTRINA», finalizivamos as nossas

considera¢des com as seguintes palavras:

«Depois do que exposto fica e que ndo admite
obscuridade, s6 uma constatagio vird a ponto:
Tém-se debatido nestas colunas os mais variados
e complexos problemas, ndo raro encarados sob
diferentes aspectos e apreciados diversamente por
colaboradores ilustres. Tal facto, porém, sé nos
enche de legitima satisfacdo, como prova da liber-
dade de que os mesmos colaboradores disfrutam
nestas paginas e da finalidade a que esta publica-
¢do mirou sempre, qual seja discussd@o mais ampla
nos assuntos a versar, em obediéncia a velha frase
—«da discussdo nasce a luz».

N3io quere isto, portanto, dizer que tenhamos
concordado incondicionalmente com toda a dou-
trina exposta nos dois anos decorridos. Mas o di-
reito da liberdade, que sempre reconhecemos aos
nossos insignes colaboradores, tem a justifica-lo o
preito que sempre tributdmos a sua independén-
cia de caracter e ao profundo conhecimento que
neles admiramos das magnas questdes a que se
consagram com o empenho s6 préoprio de quem
antepde como de razdo, aos interésses meramente
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pessoais, os altos interésses da colectividade.

Nada ha, portanto, que nos induza a qualquer
mudanca de rumo. nossa trajectéria futura
pautar-se-ha pela do passado, que nunca o pre-
gente desmentiu. I, assim manter-nos-hemos extra-
nhos a ataques pessoais que ndo tém justificacdo,
sem nos envolvermos de baixo personalismo, que
sdo0 quéasi sempre a consediiéncia de orgulhos des-
medidos feridos e que tantas vezes prejudicam as
ideas generosas e os emprendimentos sublimes que
dizem servir. Assim como ndo atacaremos pelo
prazer de atacar esta ou aquela entidade, mas cri-
ticaremos severamente 0 maus processos admi-
nistrativos que se seguem em algumas emprésas e
que gravemente afectam a economia do Pais. A
classe proletdria continuari a encontrar nesta tri-
buna todo o apoio 4s suas justas aspiracdes que se
justificam num legitimo anceio por uma Sociedade
melhor organizada.

Dadas estas oportunas explica¢ses, vamos con-
tinuar a nossa tarefa, repetindo o que ja aqui se
escreveu :

«F, se por esta circunstincia — brazdo que nos
enobrece — tivermos de parar a meio do caminho,
chamaremos em socorro do nosso &nimo o espi-
rito saudoso e magnifico do homem que uma vez
falou assim: «Se faltar a 4gua,encalho e recomeco
o combate em terra firme; se faltar a guarnicio,
queimo o tltimo cartucho e meto o barco no fundo
alcancando a costa a nado. Porque, amigos, a
consciencia ainda é uma grande boia para a gente
se nao afogar.»

Pouco mais hd acrescentar a éste relato: a
orientacao foi seguida com firmeza e se, retomada
a marcha, um ou outro dos nossos cooperadores
foi ficando pelo caminho, porque o desdnimo deles
se apoderou, ou porque esta ndo era a estrada de
Damasco que haviam sonhado isso ndo nos impe-
diu de continuarmos a nossa tarefa, talvez sem
alegria, mas com a absoluta conviccao de que cum-
primos o nosso dever e que prestivamos um alto
servi¢o ao Pais.

E, se assim dizemos, é porque nunca nas suas
paginas se defenderam outros interésses que ndo
féssem os da colectividade. F., porque do Povo
viemos, ndo olvidamos os direitos sagrados das
classes trabalhadoras, que tiveram na Revista
Portuguesa de Comunicagdes o porta-voz dassuas
justas reclamacdes.

que vale a obra levada a efeito vé-se pela
enorme série de problemas versados. F. os homens
que d&manha quizerem passar um relance de olhos
pelo periodo que vai de 1929 a 1935, na parte que
diz respeito & discussao e aprecia¢io dos mais va-
riadissimos problemas nacionais, que estavam
dentro da indole desta publica¢do terdo de con-
sultar os 6 volumes, ja hoje publicados, da Revis-
fa Portuguesa de omnnicacgoes, certos de que ne-
les encontrardo preciosos elementos de consulta,
matéria necessaria, para a analise e estudo désse
periodo, subsidios indispensaveis para a histéria
duma época.

A lista dos colaboradores, que devidamente
actualizada noutro lugar publicamos, dizem-nos
da elevada categoria e dos merecimentos dos ho-
mens que a esta Revista deram o seu valioso con-
curso,

De entre ésse destacado grupo de individuali-
dades, muitos tendo ja exercido na vida da Nacao
0os mais altos postos de comando e de direccio, é
justo relembrar o nome dos que mais concorre-
ram para o seu éxito.

Na primeira jornada : Cunha ILeal, Nuno
Simges, Jales Guimarais (1), Manuel Domingues
dos Santos, Diogo Sobral, Herminio Soares e
Adalbkerto Veiga, logo seguidos por Américo
Vieira de Castro, Ratl Cesar Ferreira, Guilher-
me de Azevedo, Abranches Ferrdao, Veiga Simoes,
Albano Moncada, Chaves de Almeida, Manuel
Peres, Carlos de Alpoim, Anténio Videira, Ger-
vasio Leite, Miranda Guedes, Andrade Gomes,
Perpétuo da Cruz. Guilherme A. Vidal Janior,
Manuel Gerval, Guerra Maio, Teodoro da Costa,
Corregedor Martins, D. Anténio de Almeida,

aravarro de Morais, Marcelino Carlos, Guilher-
me de Castro, Carlos Ribeiro Frmida, Carlos
Venceslau, Frazio Sardinha, Joao Ribeiro Go-
mes, Sebastido do Rosario Sarafana, Anténio
Teixeira de Queiroz, José dos Santos, Manuel
Gaspar de Lemos, Pinto e Neto, Sa e Melo, Ro-
drigo de Abreu, Jaime Lopes Dias, Almeida Mo-
reira, Clemente da Silva etc. (2).
stes nomes, recortados da nossa extensa lista
de colaboradores, correspondem aos que nos de-
ram uma maior colaboracido, envolvendo no mes-
mo reconhecimento todos os restantes que nos
prestaram, dentro das suas possibilidades, a sua
valiosa cooperacao.
0s que vivem na nossa satidade, e tantos sdo
eles ja, evoquemos-lhes a sua meméria que per-
dura no sacrario mais querido das nossas recor-
da¢des: Abranches Ferrao, Guilherme de Azeve-
do, Carlos Duque, Lemos de Napoles, Jorge de
S. Bazilio, Guilherme A. Vidal Junior, Carlos de
Alpoim, Perpétuo da Cruz, Anténio Teixeira de
Queiroz, Abel da Mota Veiga e Andrade Gomes.

L4
—

El

Ao entrarmos no 7.° ano, ndo sabemos qual
seja o futuro desta publicacdo que os maus fados
teimosamente nos mostram cheios de ddvidas e
de dolorosas incertesas. F. ficamos com pena se
nao pudermos dizer como o paciente e amoroso
poeta Jacob:

. . . . . . . . . . . . . - .

Comecou a servir outros sete anos.
Dizendo: Mais serviria, se nao féra
Para tao longo amér tio curta vida!

RAUL ESTEVES DOS SANTOS

(1) E no cumprimento de um dever que neste momento prestiamos a nossa
melhor homenagem ao nosso distinto amigo e ilustre engenheiro Raiil Jales
Couimarais,

A' sua acgho inteligente ¢ equilibrada ficou a Hevista Forluguesa de Comu-
nicagies a dever inolviddveis servigos. A sua dedicagio ¢ o seu desinterésse nio
conhecem limites, O sen valor profissional, aliado ao seu belo cardcter, conquis-
tou as mais profundas simpatias de todos 65 que traballiaram nesta Jeoista.

_ Em duas conjunturas dificeis em que quem estas linhas escreve se encontra-
va impossibilitado de a dirigir, Jales Guima eamente providenciou no
sentido de que a sun publicagio nflo deix a com a habitnal regu=
ridade. Gesto fidalgo de gne jimais nos poderemos esquecer.

(2) Dos que com quem tratdimos mais de perto, no convivio da redacghio, de-
vemos lembrar o bom amigo Ernesto Carvalho dos Santos, inteligéncia brilhante
que hoje marca como advogado nos tribunais da nossa velha provincia da Beira ;
José da Natividade Gaspar, jornalista de grande merecimento; Joiio Antunes Braz
!;mlissiomli do jornalismo cujas qualidades de hd muito o impoem; Alberto Ideias,
cujas faculdades de trabalho e de inteligéncia tantas vezes pusémos & prova; Fran-
cisco Pereira de Oliveira, um novo de valor, ¢ finalmente Alfredo Moreira Car-
pinteiro, grande amigo cuja acgiio foi das mais inportantes para a vida da Keolsla
Fartug de G icagbes,
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Pelo Dr.

possivel que as irregularidades metereoldgicas
do ano determinem a atenuagdo da crise
actual ; que as geadas tardias e que as cripto-
damicas, desenvolvidas pelas humidades déste
fim de primavera, venham a reduzir a proxi-
ma colheita; e até é possivel que idénticos males em
I'ranca forcem aquele mercado a abrir-se mais uma
vez, por caréncia ocasional, aos nossos vinhos comuns.

Mas nem, se tal sucedesse, deixariamos de conti-
nuar na eminéncia do crescente agravamento da crise,
e nem deveremos, em caso algum, estar a contar com
a superveniéncia de desgragas proprias on alheias para
remediar o nosso mal.

0 que é necessario € que encaremos de frente éste
mal, para procurar resolver com decisdo e acérto, {ir-
meza e persisténcia, o problema nao apenas no seu as-
pecto critico de momento, mas a fundo, levando-o defi-
nitivamente 4 possivel solugdo—de equilibrio dinamico
—que uma boa economia exige e, alids, bem deve com-
portar.

O mal de ocasido pode ser atalhado com medidas
tais como a stockagem ou imobilizagdo temporaria de
conveniente percentagem de vinho nas adegas dos pré-
prios produtores, e como a aquisi¢do pelo Govérno de
certa quantidade de aguardente vinica,

Nao devemos exagerar o alcance destas medidas:
mas elas poderiam dar, de momento, grande e salutar
alivio a viticultura nacional, e seriam, em todo o caso,
um bom meio de ac¢do reguladora de que o Govérno
poderia eventualmente lancar mao sempre que fosse
conveniente,

Nao seria dificil, com efeito, e menos seria impru-
dente, quando se reconhecesse pezar sobre o mercado
um excesso de, por exemplo, 20 ° , de cfertas sobre as
necessidades do consumo interno e da exportagdo pro-
vavel, decretar a imobilizagdo, em fiel depdsito, nas
adegas dos viticultores, desta percentagem ou da que
tivesse de ser, até que se verificasse o descongestiona-
mento do mercado. Ninguém melhor para guardar o seun
excesso ocasional de vinho do que o proprio produtor.

E também ndo seria dificil, nem menos prudente, a
aquisi¢gao da aguardente, Construidos que f6ssem, com
uma despesa total que ndo deveria provavelmente ir
além de uns 3.600 contos, junto das Estagdes de cami-
nho de ferro de Torres Vedras, de Santarém e do Pogo
do Bispo- -as duas primeiras por dominarem as grandes
regides do centro e a ultima por ser servida pelo porto
exportador de Lisboa—trés grupos cada um de 100 de-
positos da capacidade, cada um, de 100 pipas (de 500
litros), em cimento armado revestidas interiormente de
placas de cristal, estaria o Govérno habilitado a recolher
até 30.000 pipas de aguardente, reducdo, por destilagao
de 300.000 pipas de vinho ou 1,500,000 hectolitros,
isto é, qudsi a quarta parte da nossa colheita média
anual, visto esta ser de uns 6.500.000 hectolitros.

Evidentemente seria necessario prevér o escoante
ou destino a dar a toda esta grande quantidade de
aguardente e a recuperagdo indispensavel do capital in-
vertido na sua aquisigdo.

MANUEL GASPAR DE LEMOS

Esse destino seria o da aplica¢do ao beneficiamento
dos licorosos, sobretudo, do Douro, e o da exportagdo.
Nao sei, na verdade, qual é a quantidade de aguardente
em média, anualmente empregada no beneficiamento
dos nossos licoresos, mas penso que deve ser superior
a 6.000 pipas (de 500 litros) e penso ainda que, numa
economia bem orientada, deve vir a ser muito superior
ainda.

Quando, porém, preconiso a construgao de depdsitos
até a capacidade de 30,000 pipas, ndo parto de que
eja necessario enché-los todos os anos. Viso apenas as
que se fique possuindo um instrumento regulador, de
prudente e suficiente capacidade, verdadeiro transferi-
dor, dos anos de excesso para os de falta, dos vinhos,
sob a forma por assim dizer, concentrada e mais facil
de conservar, da aguardente ; e ainda assim com a ines-
timavel vantagem de acgdo déste instrumento ser exer-
cida directamente, sobretudo, sobre os vinhos inferio-
res e defeituosos a eliminar salutarmente do mercado.
E estou no pressuposto de que a crise ndo terd, nem
podera ter sempre, o caracter agudo que neste momen-
to tem, porque conto e tenho de contar ndo apenas
com as acgoes e reacgdes econdmicas expontaneas mas
também com que algum bom senso nos conduza ao em-
prégo dos necessarios e logicos esforcos para a devida
mais radical e, por assim dizer, permanente solucdo do
problema. Os depdsitos ndo seriam para ser cheios to-
dos os anos, mas tdao sémente, na sva fun¢do regulado-
ra, para receber aguardente até onde fosse necessario
para se retirar do mercado a conveniente quantidade
de vinho,

E o Govérno, comprando, pela prépiia natureza da
operagdo, na baixa, para vender quando esta cessasse,
ndo incorreria, decerlo, no risco de ndo recuperar o di-
nheiro empregado.

Mas esta crise de momento ndo € mais do que a
reprodugdo, certamente agravada, das anteriores. I to-
das elas sio, afinal, apenas a revelagdo do longo e ve-
lho mal, ja crénico, que nos assoberba e que € a con-
seqgiiéncia da falta de ordem neste capitulo principalis-
simo da nossa actividade econémica.

O problema € de ordem técnica e de exportacao.

Se a nossa produgdo média anual anda por 6.500.000
hectolitros e a nossa capitagao anual de consumo € de
68 litros, bem se pode concluir que ndo deveria ser
muito dificil exportar o que deixamos de beber, sendo
certo que, apezar do nosso tdo pequeno consumo, bebe-
mos quasi trés quartas partes da nossa produgdo e que,
portanto, apenas podemos ter disponivel para exporta-
¢do pouco mais do que a quarla parte do que produzi-
mos e que, em absoluto, € uma pequena quantidade.

E, se o é grande para nés que somos um pequeno
pais continental, ndo € nem deverd ser considerada
muito grande e excessiva se se ponderar:

@) que somos um pais relativamente grande importador
e que, portanto, podemos e devemos procurar impor
de certo modo aos paises cujas exportagdes recebe-
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mos a importagdo do vinho que € o nosso principal
produto de exportacdo;

b) que os nossos vinhos, quando devidamente fabrica-
dos e preparados para a exportagdo, devem ser gran-
demente apreciados e competir, nos mercados per-
manentemente consumidores, com os seus melhores
similares ; L

c) que temos vastas colénias onde € possivel colocar
grande parte déles se para isso empregarmos os de-
vidos esforgos e ndo criarmos embaragos pelas nos-
sas proprias maos.

E’ assim que, de longa data, vejo o problema: como
sendo mais de ordem técnica e de nreparagdo para a
exportagdo do que do excesso de produgao,

Pois, se temos a imperiosa necessidade de exportar
e se 0 que a natureza melhor nos faculta para ésseefei-
to € o vinho!

Quando em Dezembro de 1925 transilei da pasta
da Agricultura para a do Comércio e Comunicagdes,
elaborei e apresentei ao Parlamento uma proposta de
lei pela qual procurava atacar o problema com éste cri-
tério.

E como ainda, hoje, penso que ia no bom caminho,
a ésse esforgo me referirei rapidamente.

Ao contrdrio da entdo corrente geral eu pensava que
o mercado francés, que, durante os anos da guerra e
seguintes, nos consumira fantos vinhos comuns, so, fo-
davia, poderia interessar-nos verdadeiramente para o
consumo dos nossos excepcionais e caracteristicos lico-
rosos. do Pérto e da Madeira, e de modo algum em rela-
¢do aos comuns, Ninguém ignora que a Fran¢a produz,
mesmo proporcionalmente, muito mais vinho do que
nos, pois que, ao passo que nés temos 6,500,000 hec-
tolitros para 7.000.000 habitantes, ela tem, s6 no con-
tinente, 60.000.000 hectolitros para 40.000.000 habi-
tantes, e produz ainda 20.000.000 hectolitros de cidra
ou vinho de macd e bebe muitissimo mais cerveja do
que nos. E todos sabemos como em Franca sio bem
preparadog os vinhos, como, com massas vindrias as
quais o clima ndo pode dar a riqueza que tem as nos-
sas, tem os seus excelentes tipos de Champagne, Bor-
deus, Bordonha, Sauterne, St. Emilion, etc., universal-
mente reputados e consequentemente valorisados. A
Franca é e pode continuar a ser muito bom mercado
para os nossos vinhos do Pérto, mas de todas as vezes
que tem vindo buscar os nossos comuns, tem-o feito
apenas para suprir faltas de ocasido, como sucedeu em
1886 e 1887 quando a filoxera destruiu os seus vinhedos
e 0s nossos Bairrada serviram para compdr os seus
Bordeus e como na ocasidfo da Guerra e quando as
geadas e as doengas tém comprometido inesperada-
mente as suas colheitas. Mas sempre os levou daqui
ndao para consumo directo e sim para lote com os seus.
E hoje tem o aumento da produgdo da Argélia que jd
ultrapassa 20.000.000 hectolitros e que, por isso, ndo
pouco a embaraga.

Contar com mercados concorrentes e, sobretudo,
.com assinalado avango técnico sobre nds, como a Fran-
¢a. € absurdo,

O que ros deve interessar sdo os mercados nio con-
correnies ; os permanentemente consumidores.

Mas, para os conquistar legitimamente é necessatio
prepararmo-nos, € necessario trabalhar bem.

Era isso que eu pretendia que se fizesse.

Propunha}-me, em primeiro lugar, utilizando os dois
postos agrarios da Bairrada e de Dois Portos, mandar
fazer o estudo oetécnico das duas grandes regides res-
pectivas, por serem as maiores do pais, capazes de dar
as quantidades para bater sem desfalecimanto os maio-

res mercados. Esse estudo deveria naturalmente ser
baseado na determinagdo das castas regionais e da pro-
porgdo em que mais conviesse que elas entrassem na
composi¢do dos mostos e tipos de vinho a fixar e deve-
ria compreender todas as operagdes da vinificagdo, do
tratamento e do envasilhamento por forma a poder ser
estabelecido o melhor processo a adoptar definitivamente
na preparagdo dos vinhos. Os processos, assim estuda-
dos para a definitiva prepara¢do dos vinhos, seriam sub-
metidos 4 aprovagdo ministerial, a fim de poderem ser
normal e regularmente seguidos e vulgarizados nas res-
pectivas regioes.

Aqueles dois postos agrarios deveriam submeter as
suas colheitas proprias a éstes processos ou programa
e deveriam ainda adquirir, nas suas regioes, emquanto
ndo as tivessem de predugdo prépria, uvas em quanti-
dade suficiente para assegurar o rigoroso fabrico e o
armazenamento anual, em cada uma delas, de um mi-
nimo de 2,500 hectolitros de vinho préprio para expor
tagdo,

A acgdo ou influéncia dos dois postos alargar-se-ia
nas regioes respectivas, abrindo neles inscri¢ao volun-
taria para os produtores, pela qual éstes se subordina-
riam inteiramente a exacta observancia de todas as ope-
ragoes do processo oficial, submetendo-se para isso a ri-
gorosa e permanente fiscalizagdo dos directores déstes
postos e dos seus agentes, contra a completa assisténcia
técnica gratuita que lhes deveriam prestar.

Assim se definiria e se fixaria o tipo e se obteria
uma grande massa uniforme de vinhos.

Estes, assim preparados, obteriam o direito de serem
vendidos com garantia do Govérno, com marca oficial.

E' claro que s6 se admitiria a inscri¢do nos postos
os produtores ou os sindicatos de produtores de quanti-
dades suficientes de vinhos para serem langados nos
mercados,

Até aqui a parte agricola.

Mas, em seguida, a comercial.

Para fazer a propaganda e promover a venda dos
vinhos nacionais, nestas condi¢oes, era criada, sob a
denominagdo de «Casa Portuguesa», uma instituigao que,
pelo Ministério do Comércio e Comunicagdes, seria su-
cessivamente instalada nos mercados estrangeiros onde
mais conveniente fosse a sua acgdo. Esta «Casa Portu-
guesi» consistiria em pequeno estabelecimento gerido
por agente contratado, com provada competéncia, e
auxiliado pelo pessoal indispensavel. E os primeiros a
abrir seriam em Londres e no Rio de Janeiro.

O Ministério da Agricultura forneceria gratnitamente
ao Ministério do Comércio e Comunicagdes, com destino
a «Casa Portuguesa», as quantidades de vinho (dos
2.500 hectolitros de cada posto) e, porventura, de ottros
produtos considerados convenientes para a propaganda
e desla merecedores.

Os produtos particulares, sugeitos a éste regime,
ésses dirigir-se-iam a «Casa Portuguesa», que os vende-
ria mediante mddica comissdo, fixada de antemZo pelo
Ministério do Comércio e Comunicagoes, calculada como
suficiente para cobrir as despesas ordindrias respectivas
da mesma «Casa Portuguesar.

Seria a defini¢do e fixagdo e garantia dos tipos, a
standardizacdo e a racionalizagao da produgdo e da ex-
portagdo dos nossos vinhos.

E era isso que importava para abrir com seguranga
o0s mercados.

O Govérno orientaria os produlores e prestar-ihes-ia,
assim, preciosa e constante assisténcia técnica e coor-
denadora para os conduzir aos mercados, garantindo-se
contra quaisquer desvios do verdadeiro caminho, que
deve ser o da melhor e sempre constante técnica de
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produgdo e da mais perfeita apresentagdo dos produtos,

Se dissermos, 4 quem nos tiver lido até aqui, que
as grandes marcas de vinhos de Bordeus chegam a
vender se em Londres por uma libra por darrafa, talvez
ndo sejamos facilmente acreditados, Mas, quer o seja-
mos quer ndo, o que pedimos é que isto ndo seja repe-
tido aos desgragados viticultores que chegam a vender
actualmente por vinte centavos o litro de excelente
vinho.

Uma libra por garrafa de vinho é bem a demonstra-
¢do de quanto vale o cuidado, o esmero constante no
fabrico e na exportacdo dos produtos, de como os con-
sumidores sdo reconhecidos para com os que se esfor-
¢am icteligentemente para bem os servir,

A nossa ambigdo, porém, ndo deve nem pode ser
hoje a de vender os nossos vinhos por altos pregos.

Basta que os possamos vender remuneradoramente.

Nos tempos, cada vez mais duros, de competi¢do
em que vivemes, o que € preciso € produzir bem e ba-
rato,

E € logico que assim seja,

Para poder competir, para poder servir bem, para
poder vender. ..

Actualmente a nossa produgdo assoberba-nos, porque
os vinhos ndo tém saida.

Nio tém saida e esta tem mesmo decrescido nos iil-
timos anos por varias causas, muitas delas, bem se
sabe, de ordem externa, mas também por culpa nossa,
€ preciso reconhecé-lo.

Mas n3o hi de que desesperar, nem, a meu vér, ha
que pensar em reduzir ou deminuir a proedugdo nacional.

Pois, se a parte desta produgdo livre para a expor-
tagdo, é, afinal, relativamente pequena; se ela € o nosso
melhor ouro e estd longe de chegar para pagar o muito
que importamos, podemos pensar em a reduzir?!

Ndo. Devemos pensar em a exportar, empregando

para isso todos os nossos melhores esforgos e pensando
ainda em a ir ampliando. 4 _

Mas tudo isto, repito, racionalmente, pondo técnica-
mente em ordem toda a nossa produ¢dio no sentido de
dar todo o relevo as qualidades naturais dos vinhos e
de organizar a sua exporta¢do para a segura conquista
dos mercados sob a simultanea e indispensavel politica
de protec¢do das marcas, a comegar pelas nossas pro-
prias colénias,

Se o vinho € nosso principal produto de exportagao,
deve merecer-nos todos os cuidados e disvelos.

Nio se compreende que haja dificuldades em os
levar até as nossas préprias coldnias, como infelizmente
sucede actualmente, O légico seria até que eles pudes-
sem ser vendidos 14, sem prejuizo de todas as garan-
tias da qualidade e da apresentagdo, por um muito
baixo prego. O légico seria que eles pudessem seguir,
das adegas dos exportadores, protegidos nos seus trans-
portes por tarifas especiais cu com bénus concedidos
pelo Govérno, até aos portos de exportagdo; que nestes
nada pagassem; que seguissem nos navios nacionais
também com tarifas especiais ou com bénus do Govér-
no, e que nada pagassem, se nio se falar de impostos
estatisticos, nas alfindegas coloniais, E, finalmente ga-
rantindo-se a possibilidade das transferéncias para o
seu pagamento, porque continuo a ouvir os comercian-
tes exportadores lamentarem-se de ter de suspender,
com os mais graves e asfixiantes prejuizos, as suas ex-
portagoes por ndo terem transferéncias para os paga-
mentos.

O problema dos vinhos € perfeitamente solivel, mas,
para ser resolvido, deve ser encarado déste modo: ndo
como um problema de excesso de produgdo, e sim, de
ordem técnica e de exportagdo do que deve ser a nossa
principal riqueza agricola e comercial.

MANUEL GASPAR DE LEMOS

SAUDACOES.

modesta colaboragdo a Revista Portfuguesa de

Comunicac¢ies. Comecei a pedido de colega

e amigo, que muito me penhora, da parte da
sua corajosa e inteligente direcgdo. Mas, com mdgoa
confesso: nem em quantidade e menos na qualidade
correspondo a essas amizades, No seu aniversdrio, ao
menos, ndo posso faltar,

E sdo de felicitagdes por ésse 7.° aniversdrio as
minhas primeiras palavras, desejando que éle se repita,
cada vez mais auspicioso. NZo € vulgar, no nosso redu-
zido meio de publicidade, a longa vida duma re-
vista e s6 uma grande tenacidade consegue sustenta-la,
ja ndo s6 financeiramente mas até técnicamente, diga-
mos. Honra, pois, a quem, sob ésse duplo aspecto, sus-
tenta a Revista Portuguesa de Comunicacoes,

Um ano € passado sbébre o meu iltimo artigo, a pro-
posito de «Coordenagdo de transportes» e nesse ano
muito pouco o assunto avangou ; parece mesmo que es-
tabilizou, dado o siléncio a volta déle feito. E, no en-
tanto, assim n3o é; os males ou maleficios da concor-
réncia entre o caminho de ferro e a estrada se ndo au-
mentam também ndo diminuem, e sdo entre nés de na-
tureza a causarem uma grave perturbagdo na marcha de
negécios das nossas administragdes ferrovidrias. Haja
em vista o que se passou e o que foi afirmado na il-
tima assemblea geral da Companhia Portuguesa.

Insistir no assunto e nas solugdes para qué? Todos
hoje estdo convencidos da necessidade de prover de re-

QUASI desde o seu inicio que presto a minba

. TECNICAS

médio ésse mal, embora porventura divirjam sébre o
modo de o fazer. Dessa divergéncia, que ndo é peqnena,
tém nascido, porém, bastantes conflitos entre cada um
dos dois sistemas de viagdo, E’ preciso que éles acabem,

Foi, durante tempo, opinido geral, de que também
compartilhei, que era precisa certa «coordena¢do» nos
fransportes.

Parece ndo ser possivel essa coordenagdo e tem de
ser aplicada a lei natural que da a cada um dos sistemas
o que naturalmente lhe compete. Nem se compreende a
constru¢do de auto-estradas desde que se lhe restrinja a
funcdo,

0 que, porém, se torna absolutamente necessario,
pelo menos entre nés, dado que ndo temos fechada, nem
a réde de estradas, nem a de caminhos de ferro, é a
coordenacdo dos orgdos, reparticdes ou entidades, que
cuidem do complemento de qualquer das duas rédes,
rodovidria e ferrovidria, O plano geral de essas rédes
estd incompleto e, ao completd-lo, urge verificar até onde
tem de ir a estrada.

E' ja suficientemente conhecido o {ransporte auto-
moév 1 para o poder conjugar como ferrovidrio, estabele-
cendo a réde geral de viagdo dentro dos principios eco-
nomicos que sejam impostos por cada um daqueles
sistemas de transportes terrestres.

A. P. DE MIRANDA GUEDES
En_ge_nhciro Civil e de Minas
do Conselho Superior de Obras Pablicas
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AVIACAO COMERCIAL

ALAR de aviagBo em Portugal é qudsi atrevimento,
pois éste meio, simples, pratico, normal, rdpido,
facil e até indispensdvel de comunicagles e trans-
porte é considerado no nosso pais, privilégio dos

deuses, abismo para os prudentes, ceu dos mdrtires, fan-
tasia dos loucos. ..

No entretanto a sua expansio vai-se generalizando e
de tal maneira que, ja pelh prépria dispersfio e possibili-
dades de com as suas caracteristicas nfio peupar espagos
perdidos, j4 pela cada vez maior seguranga que a técnica
moderna vai sucessivamente podendo garantir-lhe, nfio é
possivel evitar-lhe a invasio.

E’ portante impossivel que Portugal se possa conservar
alheio 4 vulgarizagfo déste meio de transporte, e é inevi-
tdvel que num espaco mais ou menos
breve éle adquira o seu importante
papel da vida activa do Pais, de-
monstrando o seu valor como factor
prético, econémico, politico e mili-
tar.

Indispensdvel serd, pois, estabe«
lecer as nermas, principios, dispo-
sigdes que hdlo-de ser determinadas
em edpecial regulamentaciio e que
tém por especial finalidade 2 ga-
rantia da vida humana no ar,

|

No que diz respeito 4 aviagio
civil, todos esses serviges foram
confiados aos chamados registos de
classiticagfio e em que os

American Burean of Shipping
(americano)

A British Corporation Register
of Shipping and Airoraft—(Inglés)

O Bureau Veritas — (Francés)

'O Germanischer Lloyd—(Ale-
m#o)

O Norske Veritas—(Noruegués)

O Registro Italiano—(Italiano)

O Telkoki Kijj-Kjokai—(Japo-
nés)
se asseciaram a constituir um Re-
gisto Internacional aéreo denominado (A, I. R.) e com o
fim de vigilancia sobre es aeromdveis civis.

A A. 1. R. publica anualmente o seu Reportirio-Re-
gisto, com a descriminagfio de todos os aeromdveis matri-
culades nos diversos Estados.

Para poder circular, qualquer désses aparelhos tém de ter
a sua classifica¢io em qualquer dos Registos associados, e,
para a obter, precisam satisfazer as diversas disposigles
regulamentares estabelecidas, sendo vistoriados ndo 86 du-
rante a construgRo, na classificagfio e durante toda a sua
vida. ’

Esta classificagio é atribuida por meio de simbolos e
consta do chamado «Certificado de Classev que resulta
das caracteristicas dos aparelhos, em base ao resultado
das visitas e das operagBes de vistorias feitas pelos peri-
tos désses Registos.

Inspector perito em Portugal de uma das mais impor-

Pelo Engenheiro CESAR FERREIRA

Engenheiro Gésar Ferreira

tantes dessas Institui¢Ges associada ao A. I, R, o «/Regis-
to Italiano», julgamos de um certo interésse e até utilida-
de divulgar as mais importantes disposi¢des regulamenta-
res que a éste servigo dizem respeito, e que av nosso ainda
indeciso meio pode trazer mais confianca e seguranga.

Deve-se no entretanto observar que nem a interven-
¢io das Sociedades de Registo associadas ao A, [, R., na
vigilincia da construgiio e prova de materiais, nem a opi-
nidio da Sociedade sObre os aeromdveis expressa pelos sim-
bolos de classificagio ou pelo certiticado de classe podem
constituir motivo de acgio judicial contra a Sociedade im-
putande-lhe responsabilidades maberiais.

A A. I. R. declina ignalmente qualquer responsabili-
dade pelos érros, enganos, ou negligéncias que possa co

meter o seu pessoal téenico, ou
i administrativo, ou até os proprios
; agentes.
®

No atribuir a classe a um aezo-
movel civil, é tido em conta o grau
de bondade, isto ¢, de qualidade, e
portante de confianca que pode ser
concedido a nm aeromdvel com os
relativos  acessérios, considerado
nos seus elementos constituitivos e
no seu estado de conservagio e de
manuten¢io, quer nas suas mutuas
relagBes, quer nas que dizem res-
peito ao vdo e ao servigo especial
a que ¢ destinado.

Nessa classificagio ¢ atendida
a existéncia a bordo e em hoas
condigdes, dos instruinentos das dota-
¢es e dos meios de seguranca pre-
vistos e estabelecidos,

Todos os aeromoveis tém de
ter a sua classificagiio para pode-
rem voar, e 08 que nio satisfizerem
a todas as exigencias dos Registos
nilo conseguem obter ou manter a
sua classificacilo.

Para o efeito desta classifi-
cagilo 08 aeromoveis civis siio divi-
didos em trés categorias a saber:

N — Normal.

S — Especial.

A — Acrobitica.

Os das duas primeiras categorias s podem praticar o
voo normal, isto é, nflo devem realizar nenhuma evolugio
que obrigue a bruscas alteragdes de cota ou de caimento.

S6 os da categoria A o podem fazer.

Entende-s¢ por cvolugdes que obrigam a bruscas alte-
ragdes de cota ou de caimento, e que geralmente sfio cha-
madas com o nome genérico de acrobacia, as seguinies:

1—grande volta central (looping central)
de asa ( « deasa)
¢ « invertido (e« invertido)

2—Inversio (Renversement)
3—Tolha caida (morte)
4—Mergulho (picar & morte)
H—Queda de asa ;

o« [
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—Parafuso em todas as suas formas.

{—DMolinete (T'onneau)

8 —V6o invertido

9—Viragem direita
obligiia
invertida

J a comandos
] invertidos

O escriipulo que é exigido pelas referidas Sociedades
sibre o registo das suas disposi¢des regulamentares, é de
tal maneira rigido, que se um dos aeromdveis N e S rea-
liza qualquer ddstes movimentos de acobracia, perde ime-
diatamente a sua classe.

A categoria Normal abrange as seguintes subdivisdes
(e especificam os diversos servigos a que siio destinados ;
T. PP, — Transporte piiblico de passageiros

T. Pp. — Transporte piiblico de correio

T. Pm, — Transporte piiblico de mercadorias
T. m. — Turismo

., a, — Trabalho aéreo

A categoria especial compreende as seguintes divisdes
que determinam as suas diversas aplicacles, e a saber:

C. R* — Corrida ou «recordy

E. 5. — Estudo ou prova

S. N. — Escola on treino

A categoria acrobdlica compreende as oito divisdes das
duas categorias acima indicadas.

Especiais determinagdes regulamentares estabelecem as
normas que constituem a capacidade para que cada aero-

mével realize os seus objectivos em condi¢des de eficiéneia s

e de seguranga, com plena garantia, e que por consequen-
cia o habilita para a prevista espécie de Navegaglo.

Iista Navegaglio pode ser:

1) Grande Navegacio «de alto mar» ou de calta cota»

2) Mddia Navegagdo «costeira» ou em zonas de pia-
nicie

3) Pequena Navegagio, para vbos sdbre os campos on
proximidades. :

A adaptagiio & grande navegaglo de alto mar é nor-
malmente reservado aos hidroavides, mas pode ser também
permitida, em especiais casos, aos avides terrestres; o mesmo
acontece para a grande navegaclo de alta cota, que em
regra reservada aos avides terrestes pode ser permetida aos
hidros que satisfagam a exigéncias complementares de segu-
ranga.

O mesmo sucederd & média navegacio costeira ou em

zonas planas!

A construghio de todos os aeromdveis e feita com todos
o8 modernos preceitos exigidos para &ste género de apare-
Ihos, e a sua efici@nceia é periodicamente verificada.

Em regra a sua construgio ¢ teita com a vigildncia dos
Registos e para que ela seja aceita pelos mesmos ¢ preciso
que o construtor prepare um projecto completo da constru-
¢llo, que deve ser submetido 4 apreciaclo dos mesmos re-
gistos com o fim de ser aprovado,

lisse projecto diz respeito, no 86 a0 casco, armadura,
asas como também aparelho motor com todos os scus aces-
sorios.

Esse projecto deve compreender os seguintes documen-
tos e desenhos:

a ) memoéria discritiva do aeromdvel, com a justifi-
caglio da escolha da térmula, do sistema de coustrugdo,
do perfil das asas etc.

b) memdria sdbre os calculos aerodinimicos, baseados
essencialmente sbbre os resultados das provas no tunel
aerodiniimico do respectivo modélo, e de maneira que
‘possam ficilmente fazer-se todas as verificagdes,

8

¢) memdéria com os calculos estdticos referente & célula,
4 estrutura, ao casco, aos 6rgfies de aterrar ou de flutnar.

d) desenhos discritivos do aeromdvel compreendendo
pelo menos;

1) — Trés vistas de conjunto

2) — As instalagies dos lugares da equipagem e dos
passageiros.

3) — InstalagBo dos grupes motopropulsores, dos re-
servatirios e dos esquemas das tubagens.

4 ) — Instalaglio do aprestamento de bordo em geral e
dos sistemas para prevenir, ou combater os incéndios em
particular,

) Distribuiclo dos pesos do aparelho,

¢ ) planos de construgfio de aeromével compreendendo
o8 seguiutes desenhos:

1) Desenho de conjunto e detalhes da célula.

2 ) Desenho de conjunto e detalhes da armacio e casco,

3 ) Desenho de conjunto e detalhes das asas.

4) Desenho de conjunto e detalhes do trem de aterra-
gem ou casco de flutuagio.

5) Desenho de conjunto e particulares dos castelos
motores e instalagio des grupos meto-propulsores,

. -

Em base ao estudo dos projectos da sua analise, assis
tencia durante a construglio, se passam os respectivos cer-
tificados de classe dando possibilidade aos aeroméveis de
poderem desempenhar o seu objectivo.

IBsses certiticados sdio vdlidos durante trés meses para
todos os aeroméveis, sendo de seis para o turismo, e findo
éstes prazos sdo convenientemente vistoriados.

Os materiais de que sdo feitas tedas as partes dos
aeroméveis devem ser da melhor qualidade e todos sio
experimentados segundo as mais rigidas, rigorosas e exi-
gentes provas de resisténcia de materiais.

Estas provas slio detalhadamente prescritas nos regu-
lamentos dos registos,

Analogamente, depois de construido e aparelho, é éle
rigorosamente experimentado com provas muito rigorosas,
que tém em vista veriticar a eficiéncia, resisténcia, se-
guranga e bom funcionamento de todas as suas partes,
provas qne estdo também detalhadas nos j4 indicados re-
gulamentes.

Interessantes sfio todos éstes detalhes dos regulamentos,
e que abrangem todas as partes da estrutura dos aerom¢-
ves e seus aparelhos de propulsiio, mas asua discriminaghio
vai fora do Ambito de um artigo de revista.

As referéncias que se acabam de fazer tém por fim
certificar e fazer constar, que todos éstes aparelhos que
circulam no mundo civilizado, realizando os diferentes
objectivos indicados e preestabelecidos, fazem-no com o md-
Ximo de garantias que a mais moderna técnica permite-
efectivar, e portanto com a maior seguranga possivel.

Portugal, que neste ponto de vista estd bastante atra-
zado, devia comegar a pensar na organizagiio e preparagio
de tudo o que diz respeito & aviagfio, construindo aero-
portos, premitindo ficeis exploragdes de liuhas de comércio
aéreo, regulamentando os seus serxigos, mas sempre com
a determinante de nio dificultar, embaragar, sebrecarregar
todas as inictativas que neste campo se manifestam, pois
elas n%o aceitam, nfio admitem nem comportam as mais
leves resisténcias de atrito,

I oxald que em breve as linhas comerciais aéreas em
Portugal deixem o campo dos experiéncias para se transe
formarem numa indispensével e util realidade.

Engenheiro CESAR FERREIRA
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UNCA, como agora, se con-
centram tanto as atengdes
sbbre essa operac¢do
simples da fixagdo do prego

do ouro, para muitos envolta num

mistério insondavel.

Uma oportunidade feliz pds-nos em contacto com
um funciondrio superior da Johson Maitey & C.°, de
Londres, e por éle conhecemos em detalhe a forma
como se realiza essa operagdo. O mistério fica, pois,
desvendado para os leitores da
nossa Revista de Comunicacoes.

Todos - dias, cérca das 10 da
manha, reiinem-se nos escritorios
de N, M. Rothchild & Sons, ins-
talados na Saint Swithins Lana,
a pouca distancia do Banco de
Londres, os representantes de
cinco grandes firmas de correto-
res de ouro em barra, a saber:
Samuel Montagu & C.°. Moccata
& Coldsmid; Pixley & Abell;
ihaérps & Wilknis e Johson Mattey

A conferéncia tem lugar no
chamado «Quarto do ouros do
Banco Rothchild.Preside o director
déste mesmo banco. Ali iniciam
as ‘operagoes do ritual para a fi-
xagdo da «paridade do ouro» com
relagdo a libra esterlina papel, .

Sdo simples cdlculos aritmé-
ticos, baseados nos pregos de
compra de ouro das tesourarias
dos Estados Unidos e do Banco
de Franga,

Por exemplo; A tesouraria dos
- Estados Unidos compra ou vende
a 35 délares a onga de ouro fino e, _
quando a libra esterlina vale 5 délares. Rothchild divi-
de 35 por 5 e obtém 7 de coeficiente, o que significa
que o valor tedrico da onga de ouro em Londres é de
7 libras esterlinas ou seja 140 xelins, A éste ponto de
partida chamam a «linha de dato» fundada, como se vé,
n> tipo de cAmbio Londres-Nova York.

Por outro lado o Banco de Franga fixou, por exem-
plo, em 526 francos 2.426 milésimos por cada onga de
fino. Se o cdmbio em Paris e Londres € tal que uma
libra esterlina vale 75 francos, Rothchild divide 526.24
(bastam dois cifras decimais) por 75 e verifica que o

DPelo Engenheiro
CARLOS VENCESLAU
' FRAZAO SARDINHA

. Engenheiro
Carlos Venceslau Frazao Sardinha

cociente é sensivelmente 7, o que
mostra que as duas «linhas de dato»
sdo concordantes.

A seguir, cada um dos 5 repre-
sentantes comunica pelo telefone com
os respeclivos bancos e reiinem os
pedicos de compra e venda de ouro. Esta conferéncia
estabelece imediatamente uma de trés posigdes: esta-
gnagdo, alta ou baixa segundo se equilibram ou afas-
tam, num ou noutro sentido, as quantidades ofereci-
das ou procuradas.

Entao os seis imperturbdveis
Judeus (financeiramente falanco)
marcam as suas respectivas po-
sicoes e, comegando pelas pari-
dades de ouro anteriormente cal
culadas, fazem subir lentamente
o prego, ou fazem baixd-lo, até
que o balango das ordens de
compra ou venda seja absorvido
com_ um prego comum.:

Este preco é imediatamente
comunicado aos representantes
das agéncias noticiosas que, mi-
nutos depois, o divulgam pelas
cintas continuuas dos registradores
e pelos cabogramas urgentes, para
todas as partes do mundo.

Esta conferéncia dura cérca
de meia hora, de medo que o
prego fixado pode ser conhecido
em todos os paises as 11 horas de
cada dia (hora de Greenwitch).

Por vezes se opera uma ver-
dadeira revolugio no ritual desta
conferéncia matutina.

E quando a rotagdo da libra
esterlina, do dolar e do franco
cria tal amplitude entre as pa-
ridades do ouro que resultaria impraticdvel, e portan-
to initil, fomar como ponto de partida as «linhas de
dato».

Quando isso acontece, abandonam as paridades para

~se fixarem numa oferta definida — principalmente dos

acaparadores de ouro — € noS pregos a que se prepa-
ram os possuidores do «vil metal> para vender.

Nesses dias os nossos fleugmaticos banqueiros ndo
dormem tdo trangiiilos.

La Coruiia, 1935. FRAZAO SARDINHA

I
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Possibilidades Economicas
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BEIRA BAIXA

Producdio e comércio de frutas. Tra-
tamento racional e cientifico dps po-
++ mares. Embalagens e propaganda -

Pelo DR. JAIME LOPES DIAS

i1 UEM bavers neste pais, medianamente letrado, que uflo co-
nheca a tio corrente frase de um velho estadista: «a
agricultura é a arte de empobrecer alegremente» ?

Que o conceito que a mesma encerra tem muito de
verdade também toda a gente sabe; mas, como todo o
efeito provém de uma causa, onde devemos procurar esta ?

Muitas e variadas sio elas e a enumeracgiio de todas
tornar-se-ia fatidiosa; bastard que digames que em duas

Uma das primeiras remessas de cerejas

poderfio consubstanciar-se as demais: rotina, que uma boa parte

dos nossos lavradores se compraz em manter em muitos dos

dificeis problemas da cultura, tratamento e preparacfio dos seus D bl b o
produtos; e bhoa fé com que confia a intermedidrios pouco
escrupulosos o comércio dos mesmos.

No curiozo e interessante volume «Mercados Externos»
Inquérito Consular, publicado pela Direc¢lio Geral dos Negé-
cios Comerciais do Ministério des Estrangeiros, vem o seguinte,
com referéncia & colocaclo das nossas frutas no Brasil: «O
mercado aceita bem os nossos produtos e, se éstes nio silo
consumidos em maior escala, é porque 0s nossos exportadores
niio procuram seleccionar os produtos que vendem e nflo cui-
dam da embalagem e apresenta¢io» ., .

Em Manaus as nossas uvas verdes nfio tém colocaciio de-
vido a serem acondicionadas em serradura de madeira, que
nfo foi convenientemente preparada, dande-lhes um sabor tdo
pronunciado a resina, que se nfo podem comer. As nossas
magiis podiam dominar o mercado em absoluto, se fossem bem
escolhidas e bem acondicionadas; emquanto as de Espanha, Ca-
nad4, ete, chegam em bom estado, as nossas perdem a beleza,
devido a esmagamento e comégo de putrefaciio»,

Mais podia transcrever e dizer, mas, para amostra, basta !

Se quanto a mercados é isto, em relaglo ao coméreio in-
terno, é por demais sabido que em muitas regides, por desva-
lorizadas, por ordindria, devido 4s condigdes de produgfo, des-
conhecimento de embalag:ns préprias, e bom acondicionamento
afruta é aproveitada para a alimenta¢o do gado, que assim
lhe tira mais rendimento o lavrador. Em plena época plo-

Uma pereira submetida a tratamento

demos felizmente, logo de entrada, com proveito e alegria,

micola, no desejo de dar a minha colaboraglio a este nu-
mero da «Revista Portuguesa de Comunicagoes», pensei
que seria interessante tratar nele éste valioso problema
nacional, apreciando e revelando especialmente na parte
respeitante a Beira Baixa. Qual serd a situagfio aqui?
Qual o papel nesta matéria da rica e priviligiada regifio
do Funddo, de tdo boa e abundante fruta, mercé do seu
ubérrimo solo e do seu clima, possivelmente da acgio ali
exercida por um posto agrdrio, que, durante alguns anos,
desenvolveu, propagandeou e seleccionou a melhor casta
de fruteiras, resultado, talvez de uma melhor adaptagio de
bons especimes, da divisio da propriedade com abundin-
cia de dgua para rega?

O que terd feito a Beira Baixa, o que terd feito o Fun-
ddo possuidores de uma grande, de uma enorme rigquesa
pomicola tdo despresada, tio abandonada, nesta hora em
que se debate no mundo, e em cada um dos povos, a maior
luta econdmica de todos os tempos? Assim posto o proble-
ma, assim escolhida a matéria que devia ocupar nos, po-

verificar que nem tudo é inéreia ou rotina, e que alguma
cousa de novo se estd realizando, alguma cousa digna de
menciio especial, alguma cousa merecedora de divulgaciio
para honra de alguns e para exemplo de todos.

Em boa hora, hd pouco mais de um ano, o culto e
progressivo lavrador de Vale de Prazeres, sr. Anténio
Maria Pinto de Castelo Branco, langou a idea da fundagio
de uma Emprésa constituida por lavradores produtores de
fruta, a fim de enfrentar todos os problemas que a esta
andassem ligados especialmente seleccionamento e coloca-
¢lo nos mercados internos e externos,

Emgquante procurava remover as mil e uma dificul-
dades que sempre em tais emergéncias surgem (problemas
que dependem de muita gente), apareceu na regido, como
enviado do Ministério da Agricultura, o Chefe da X bri-
gada da Produclio Agricola, Engenheiro Agrénomo Ma-
nuel Teles de Vasconcelos, pessoa de rara energia e tra-
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balho, espirito culto e desempoeirado, com a incumbéncia de
constituir um nicleo de tratamento de pomares,

Solicitou dos lavradores drvores que éle pudesse tratar e
breve viu o seu descjo satisfeito pela entregade 1600 fruteiras.

Emgquanto &stes factos aqui se passavam, criava a Cimara
Municipal de Lisboa o mercado de frutas para sé admitir as
de boa qualidade e bem embaladas, estabelecendo uma redugio
na taxa de entrada para as provenientes de pomares tratados.

Aberto assim o caminho para a preparacio de uma hoa
produclo, garantida a preferéncia no melhor mercado portu-
gués — Lisboa — importava levar mais longe a ac¢lo prote-
tora da fruta da linda regifio beiroa do Fundo: era preciso
pensar nos mercados externos.

Para o efeito mandou a brigada referida preparar cabazes,
cestos e caixas proprias, comecou a fornecé-los aos lavradores
a precos médicos e hoje e estdo j4 a caminho da Inglaterra
e do Brasil produtos devidamente acondicionados, que nfio re-
ceardlo confronto com os melhores do mundo,

A regido de Vale de Prazeres

Que mno préximo ano o tratamento dos pomares se es-

Desde Abril que o mercado de Lisboa estd a ser abas-
tecido nas melhores condigles de qualidade e com grande
proveito para os lavradores, em raziio da preferéncia que
tém merecido os produtos e das melhores cotacdes que con-
seguem.

Obra em coméco, mas grande obra, a que todos deve-
mos aixilio e aplauso, obra nacional e patridtica, constru-
tiva, e, porque nflo dizé-lo, de caracterizado interésse re-
gional, todos os amigos da nossa terra lhe devem auxilio,

Obra em comégo, mas grande obra, é preciso que alas-
tre como ¢ natural, como é légico e, sobretudo, como é
preciso que alastre.

tenda a novas centenas, a milhares de drvores, Que os
nossos lavradores abram os olhos e confiem nos téenicos!

E se assim for, e se todos nos compenetrarmos hem
daquele velho conceito : quem nio anda fica atraz, o Fun-
dfo e, com éle.a nossa Beira Baixa terfio dado um grande
passo para o coméco da resolucfio do seu problema econd-
mico-agricola, contribuindo grandemente para o bom nome
dos produtos portugueses, aumentando o mercado exporta-
dor e consegiientemente aumentado e valorizado em mui-
to a rignesa nacional,

JAIME LOPES DIAS
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ALFREDO MOREIRA CARPINTEIRO

DR. ABRANCHES FERRAO

DR, ERNESTO CARVALHO DOS SANTOS 1

Catedritico. HAntigo Ministro da Justica e da Insirugéo. Exer- Hontgo Dilleadsisinict eiodpiradoimabstitito |

ceu na Revista Portuguesa de Comunicagbes as funcdes
de Presidente da sua Comissdo de Jledacgdo
Faleceu em Abril de 1832

Glustre advogado e distinto Chefe de Hedaccio da

Revista Portuguesa de Comunicagdes Revista Portuguesa de Comunicacdes
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TRANSPORTE

EMOS em mios o relatério da C. P, re-
lativo ao exercicio de 1934, cujos ni-
meros e consideracdes merecem largo
comentario. Em subsgiientes artigos o
faremos.

Hoje, vamos tratar apenas do trans-

porte de mercadorias,que julgamos o

problema mais importante de todos os relativos a transpor-
tes ferrovidrios e & economia da nagio.

Os factos mais notdveis em 1934 foram o aumento nas
receitas de passageiros e a diminui-
clo nas receitas de mercadorias.
Foram éles:

Passageiros, .., 4 6.713,759520
Mercadorias P, V.— 2 821.894565

O relatérioassim comenta a baixa
de receitas de mercadorias, a pig.
34, ultimas linhas:

«A baixa de receitas P, V, é
de todos os factos observados du-
rante o ano findo, 0 que mais nos
impressiona na exploragio da C.
} el

E razio de sobejo tem o Co-
nselho de Administra¢io em se im-
pressionar com tal facte. As recei-
tas P. V. sfio a base das receitas
liguidas em um caminho de ferro e
nllo as de passageiros.

A baixa, que nflo atinge, sequer
2 °/,, 86 por si e em tempo de agu-
dissima crise- economica, mas nio
4 importante senfio como sintoma.
O Conselho de Administragio atri-
bue-a i concorréncia das estradas e
£ nisso que vé a gravidade do sin-

toma. Engenheiro
Américo Vieira de Casfro

Entende que, para eliminar,
deve o Govérno promulgar medidas
tendentes a restringir a circulaglo
dos camides em regime de «aluguer».

Cémodo recurso, se fosse admissivel.

Sio tAo injustas semelhantes medidas e tio atentérias
da liberdade que nfio acreditamos que haja um govérno
capaz de as decretar.

Veja-se o que se passou recentemente na Suica. Por
enorme maioria, a populaglo regeitou as restricdes que o
govérno sui¢o desejava promulgar a circulagiio sobre es
tradas em beneficio dos caminhos de ferro esmagados
sob o péso de um formiddvel «aéficit»,

Semelhante votaglo, que tem considerdvel alcance
soeial, nfio deve ser perdida de vista pelos governos que,
gosando, embora, de liberdade na promulgacio de leis,
tém de reconhecer gue o interésse geral deve paivar sempre
acima do interésse particular, coms muito bem intendeu
o povo sui¢o na memordvel votagho de D de Maio ultimo.

As medidias tendentes a combater a concorréncia das
estradas em mercadorias tem de provir dos caminhos de
ferro e ndo do govérno e tem de beneficiar tanto os ca-
ninkos de ferro como a economia da nacdo.

Que o govérno auxilie os caminhos de ferro, quando

Pelo Engenheiro AMERICO VIEIRA DE CASTRO

DE [V\ERCADORIAS

assim procedam, é justo. Mas que o gcvérno decrete me-
didas tendentes a beneficiar os caminhos de ferro sem que
éstes cousa alguma facam em beneficio da nacfio ¢é tude
quanto possa imaginar-se de mais injusto.

Mas serd impossivel proceder como preconizams ?! Afi-
gura-se-nos que nfio, Tudo depende da orientacio dos ca-
minhos de ferro. Tanto quanto pode-se concluir-se da lei-
tura do relitiério de 1934 e dos anteriores, o Conselho de
Administracdo preocupa-se linicamente com as receitas
brutas, sem procurar descobrir quais as categorias de re-
ceitas que mais lhe convém desen-
volver, sem perder de vista, tam-
bém, os superiores interésses da
nagio.

E’ um grave érro donde deriva
a errada orientacio dos caminhos
de ferro.

Vamos procurar demonstri-lo.
Em 7 de Junho de 1933, o ilustre
presidente do Conselho de Adminis-
tracio da C. P., sr, engenheiro Vas-
concelos Correia, conceden uma
longa entrevista ao «Didrio de No-
ticias».

Nela nos indica que a tarifa por
tonelada e quilémetros aplicada ao
centeio em grio era de 12,9. Pare-
ce ser uma das mais baixas, pois é
apresentada como tipo de tarifa de
mercadoria pobre.

Tomemos $13 e vamos vér
quais os resultados da exploragfio
de um combdio transportande tini-
camente mercadovias a que se apli-
que essa tarifa com 100, 200 e
300 toneladas de carga util,

No mapa n.° 10 diz-se que as
despesas de exploracio, em 1934,
em toda a réde, foram 17353, As
dospesas de exploragio dos com-~
béios de mercadorias devem ser inferiores a média geral
calculada sibre as dos comboios rdpidos e as dos tramzways,
elevadissimas, as primeiras por causa da velocidade e as
segrnadas por via das lepvtir]iw'iums paragens e do nume-
roso p\,anoal q'llk tl‘]plllﬂ- C088(s LOIH}J(HUS

Aplicando a média indicada nfio poderemos ser acoi-
mados de pessimistas.

Os resultados da exploragio serfio os seguintes nos trés
casos considerados por trem-quilémetro:

I - Carga util de (00 toneladas

RBCEITRR., oo <o hotr e siat i osatts L)
DIERPERAR , o« oyins i osicinte s laialedt L APOO
Prejuizo....-.-.....,.... 4852

Il - Carga util de 200 toneladas

Riegoitan’ et ole v aletvinLlle shvirere o BORUUD
LY EBDOBAN vsi0is 0.:n 0 0 ope winiiiansiosion - MDD
Receita liquida, ......00000... 8847
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I[I1— Carga util de 300 tuneladas

ROCEITABR, < ik arer e aoa o atals Wi o 39500
DeRpesaB s v ey ol S BDD
Receita liquida, . ..... T, 21947

Logo, as mercadorias fobres podem ser transportadas
com lucro se a carga dos comboios for suficientemente ele-
vada,

Nilo ¢é funcllo des caminhos de ferro transportar peque-
nas cargas. listas s6 podem ocasionar prejuizo mesmo com
tarifas mais altas do que as citadas pelo ilustre Presi-
dente da C. P,

As cargas dos combdios de mercadorias sfio insufi-
cientes,

Dai, prevavelmente, o horror dos dirigentes da C. P.
4s mercadorias pobres. S6 as 1icas podem ser transporta-
das em cargas leves.

Mas transportar pequenas cargas ¢ funcdo das estra-
das e nao dos caminkhos de ferro.

Como as despesas de exploraciio sfo qudsi independen-
tes da carga dos co.nbéios, os caminhos de ferro s6 podem
auferir lucros carregando suficientemente os comboios de
mercadorias e reduzindo ao minimo o seu percurso, sibia
regra economica de exploraciio de caminhos de ferro em
todos os tempos.

Se nflo é possivel aumentar a carga dos combdios a
economia dos caminhos de ferro estd sériamen e ameacada
e muito sofrerd, também, a economia do Pais por nfio con-
seguir baixas tarifas para as mercadorias pobres, tarifas
que as estradas nfio podem oferecer-lhe.

No transporte de grandes cargas reside a salvaciio dos
caminhos de ferro.

Mas nfio se conseguem elas por deficiente organizgiio

dos servicos de mercadorias, ou porque niio existe nonosso
Pais um volume suficiente de trafego de mercadorias
pobres ?

Nilo é possivel responder a esta pergunta sem ter 4
vista a estatistica e a contabilidade dos caminhos de ferro.

Mas, se se provar que, na verdade, tal volume dé trd-
tego nfio existe no nosso Pais, devem promulgar-se medi-
das tendentes a restringir os transportes mecénicos sobre
estradas ? Nfo. E' inadmissivel tal solucfio.

Iiquivaleria ela, pura e simplesmente, a anular por
completo os beneficios que o notabilissimo progresso dos
transportes sobre estradas trouxe 4 colectividade.

Nenhum govérno assim procederd. A nossa legislaclio
stbre transportes mecfinicos em estradas, em beneficio dos
caminhos de ferro, é jé a mais avancada que conhecemos
em todo o mundo.

No caso de nfio existir um volume de trifego de raer-
cadorias capaz de alimentar um servigo econémico para
as transportar sobre carris, o probiema ¢é muito mais com-
plexo e menos susceptivel de solu¢io satisfatéria para
os caminhos de ferro. Mas, mesmo nesse caso. tem
de procurar-se outra solugfio a qual atingird simultanea-
mente os servicos de passageiros e os de marcadorias,

Fica ésse estudo para a ocasifio nportuna.

O que podemos proclamar bem alto é que o trans=-
porte de mercadorias, pobres ou ricas.
sébre carris ou sobre estradas, a bai-
x0s precos, ¢ da mais alta importan-
cia para a economia da nacdao.

N#o & assunto que possa tratar-se de inimo leve.

AMERICO VIEIRA DE CASTRO
Engenheiro A. P. P,

e

LEIAM as EDICOES |

GLEBA

a sair brevemente:

ns que passam
Por VICTOR SANTOS

i i

Alberto Monteiro Ideas José

Redactor da Revista Portuguesa de Comunicagdes

da Natividade Gaspar Secretdrio de Redacgio

da Revista Portuguesa de Comunicagbes

Joao Antunes Braz

Redactor da Revista Portuguesa de Comunicagoes
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VIS EL

COMISSAO DE INICIATIVA

Glcrieta de Tomaz Eibeiro

Turismo de Viseu data do ano de 1926.
As obras realizadas até agora tém,
de certo modo, contribuido para o em-~
belezamento da cidade, dando-lhe um
aspecto mais elegante e acolhedor, que
disp6e bem os visitantes. ;

As balaustradas dos jardins do Rossio ; oscan-
dieiros que os ornamentam; o revestimento do
muro de suporte da rampa do Grémio com azule-
jos artisticos executado pelo professor da Escola
de Belas-Artes do Porto, Sr. Joaquim Lopes, so-
bre motivos regionais, e ainda a «Glorieta de To-
maz Ribeiro», no jardim que tem o nome do glo-
rioso poeta beirdo, onde, num agradavel recanto,
florido e ensombrado, se podem ler as suas obras,
que tdo justo apréco tém merecido a nacionais e
estrangeiros, — sdo melhoramentos, ndo de gran-
de monta, mas que muito concorrem para a fisio-
nomia atraente da cidade.

Qutras obras de maior vulto, como o alarga-
mento da rua 8§ de Outubro, terraplanagem do
Campo de Viriato; arranjo das margens do rio

avia e zona de pesca, tiveram ja também a sua
execucdo; e outras ainda estio em via de realiza-
¢do: —arranjo do Adro da Sé, alargamento do
Jardim de Alves Martins e reconstrucio do Arco
de Santa Cristina.

Tem também a Comissao de Iniciativa procu-

j fundacdo da Comissdo de Iniciativa e
A

POI’

rado realizara propaganda das
belezas naturais e artisticas da
cidade, por meio de cartazes,
postais, folhetos e films.

«@. Agora mesmo acaba de abrir
concurso entre artistas nacio-
nais para aconfec¢do de um car-
taz, com o prémio de 1.000$00
esc. que foi adjudicado ao jo-
ven artista do Po6rto, Manuel
de Gouveia.

Continuando a merecer a
coadjuvacio e simpatia das
F.staces Superiores, como até
aqui, espera a Comissdo, ani-
mada da sua grande Fé Re-
gionalista, contribuir na me-
dida do seu esforgo, para o engrandecimento da
Patria de Viriato, D. Duarte e Vasco Fernandes.

Viseu — Soar de Cima — Junho, de 1935,
F, DE ALMEIDA MOREIRA

Um trecho da Praga da Reptblica
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«Guia de Portugal Artistico»

b'iogr

Com uma persistémcia e uma dedicagdo sé prépriasde quem
muito ama o seu Pais, continua o nosso distinto amigo Manuel
da Costa Ramalho na missio que sua ilustre esposa, Senhora
D. Robélia de Sousa Lobo Ramalho, em vida delineou, de divul-
gar as belesas artisticas que Portugal possue,

Abengoada missio essa que tem sido cumprida com carinho
e devogdo, editando uma valiosa obra de que ja estdo publicados
2 volumes e uma série de monografias de propaganda, que cons-
titue ja hoje preciosa colectanea, em que se arguivam algumas
das muitas maravilhas com que prddigamente a natureza nos do-
ton e a mao do homem mais avaramente espalhou, maravilhas
essas infelizmente desconhecidus para muitos dos habitantes déste
abengoado torrio do ocidente.

Quando saiu do prelo o 1.° volume do «Guia de Portugual
Artisticon, volume que se dividia nos seguintes capitulos: «Lis-
boas, «Lisboa Antiga», «Lisboa Contemporinea» e « Miradourosns;
ao enderegar-lhe nas puginas desta Hevpista as calorosas saudagoes
que tao interessante tentativa em nés despertara, terminava-mos
as nossas consideragbes lamentando que ndo houvesse alguém
que tomasse a patridtica iniciativa, de traduzir em francés e in-
glés a obra que acabdvamos de ler e de admirar, que pelo seu
valor bem o merecia, para que pudessem ser conhecidos l4 féra,
de uma maneira veridica os atractivos déste nosso belo cantinho.

Publicado o 1.° volume, seguiram-se 8 monografias de pro-
paganda, intituladas: «Lisboa»; «Sintra, Colares e seus arredores;
«Coimbra, paisagem. arte e tradigdon»; «Costa do Solr, «Praia do
Sol (Caparica) Estincia balnear de cura, repouso e turismo»;
alLisboa (aspectos)s; «Lisboa (monumentos)» e «Lisboa, Estoris,
Cascais e Sintras. Monografias estas impressas em éptimo papel
e repletas de artisticas fotografia cuja distribui¢io ¢ feita gratui-
tamente !

Apreciando esta valicsa colecgio de monografias diziamos
nos no ntimero de Dezembro do ano findo na Fevista Lortuguesa
de enmunicagﬁ‘es :

Quem, como Costa Ramalho, tanto carinho e bom gdsto de-
monstra na publicagdo de monografias de grande interésse artis-
tico e turistico bem merecia que lhe [Gsse confiado pela Comissio
de Iniciativa e Turismo o encargo de editar publicagdes seme-
Ihantes, pois isso sé traria vantagens a propaganda do nosso
Pais, evitando se assim a publicacdo da mais diversa classe de
folhetos, muitos dos quais ndo obedecem sequer a um plano uni-
forme, nem nos honram pelo seu aspecto artistico nem pela prosa
descolorida e péssima confecgdo grafica que apresentam.

Se o 1.° volume e as monografias a que vimos de nos referir
mereceram as justas palavras que entio escrevemos, que have-
mos de dizer do 2,° volume que temos sdbre a nossa mesa de

trabalho, especialmente dedicado aos Jardins, Parques, e Tapa-
das de Lisboa?

Compoe-se éste novo volume de 96 pdginas decoradas com
cérca de ignal nimero de belas gravuras e 3 artisticas tricromias,
enriquecidas por uma colaboracdo em que figuram nomes ilus-
tres no jornalismo, no professorado e nas letras,

Néle se faz um pouco de histdria, evocando-se alguma coisa
do passado desde o antigo Passeio Piblico de tio gratas recorda-
¢coes nara os velhos até a Tapada das Necessidades, ninho de
frades e de reis, hoje transformado em agraddvel retiro da
infancia.

Que valioso manancial de informacio e de subsidios histdri=
cos nao documentam éste volume, falando-nos dos motlivos que
lhe deram origem, dos homens de ciéncia e dos estadistas que
lhe facilitaram as condigoes que permitirnm a evoluciio que du-
rante largos anos sofreram, até atingirem o grau de desenvolvi-
mento presentemente coustatado,

O leitor encontra ainda em tdo curioso livro a nomenclatura
dos jardins, que a grande maioria dos lishoetas desconhecem, a
descriminagdo cientifica das belesas florestais e das especialida-
des botdnicas que povoam &sses parques, e a entimeragio de
muitas das plantas de nobre categoria e as espécies preciosas
que habitam as suas estufas.

Tudo isto cinzelado na melhor prosa nos dd o livro que aca-
bamos de folhear, verdadeiro album da arte e Jas maravilhas
que se encontram espalhadas nos Jardins, Parques e Tapadas da
linda cidade de mdrmore e granito,

R. ESTEVES DOS SANTOS

«Subsidios para a histéria dos Caminhos

de Ferro em Portugal de 1926 a 19334»

A nossa escassa bibliografia ferrovidria acaba de ser enri-
quecida com um importante trabalho ; referimo-nos ao volume
que com &€ste titulo o ilustrado engenhejro Sr, Mdrio Dias Trigo,
publicou, referente ao periodo que vai de 1926 a 1934,

Nesse bem elaborado volume retine o distintissimo engenhei-
ro todos os diplomas publicados durante ésse espaco de tempo,
anotando-as com uma série d: esclarecimentos e de judiciosas
observagoes que lhe emprestam um especial favor.

Termina o considerado engenheiro o seu notdvel estudo com
algumas interessantes consideragoes em que fundamenta com
brilho e elevagio, os seus pontos de vista perante problema de
tdo magna importincia para a vida do Pais. E porque as conclu-

Francisco Pereira de Oliveira
Redactor da Revista Portuguesa de Comunicagbes

Tebfilo Rodrigues—Correspondente em Lourengo Marques
da Revista Portuguesa de Comunicagdes

Alfredo Frazio Junior—Delegado em
Mogambique da Revista Portuguesa de Comunicagbes
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sées com que o Sr, engenheiro Mdrio Dias Trigo fecha o seu va-
lioso livro merecem ser divulgadas, as transcrevemos em se-
guida :

1."—0Organizar uma fiscalizagio tinica dos caminhos de ferro
(tecnica comercial e financeira);

2.—I[nstituir uma fiscalizacdo financeira mais eficiente do
que a actuval;

3.2—Submeter a uma comissao especial, composta por funcio-
narios do lstado e das empresas ferrovidrias, a apreciacio das
reclamacoes sobre a legislacdo ferrovidria que convenha simpli-
ficar ou alterar;

4.*—Impbr s empresas ferrovidrias a elaboragdo de orga-
menios com a mesma estrutura,

5."—Delimitar os campos de acc¢do dos diversos meios de
transporte, por uma forma equitativa, e regulamentar a respec-
tiva fiscalizagio de modo que ela se possa exercer realmente;

6.*—Agrupar convenientemente as linhas de via larga e de
via reduzida;

7.°—Modificar as tarifas em viglr (passageiros e mercado-
rias) ;

8.8— Actualizar o plano geral da réde ferrovidria do conti-
nente;

92 —Regulamentar as concessdes de passes e bonus, restrin-
gindo-as o mais possivel;

10."—Iniciar a exploragio das linhas férreas com automoto-
ras, onde for julgado conveniente;

11.*— Garantir uma instrugdo militar intensiva &s tropas de
comunicacdes;

122 -Tracar as directrizes a que deve obedecer a construgio
e exploracdo de caminhos de ferro nas coldnias;

13.8—Revér o contrato de arrendamento e os de sub-arrenda-
mento das linhas do Estado;

14.2—0bservar cuidadosamente a evolugio dos sistemas de
transporte e de exploraciio no estrangeiro, aproveitando os ensi-
namentos que sejam aplicdveis ao nosso pais,

«Les Guides Bleus»

Portugal — Madeira — Acgores

«Les Guides. Bleusv, que sob a inteligente direccdo do dis-
tinto escritor Sr. Marcel Monmarché, se publica em Paris, acaba
de incluir na sua espléndida e 4til colecgdo um volume dedicado
a Portugal, Madeira e Agdres, que ¢ uma ampliagdo do volume
posto a circular pela primeira vez em 1931,

Num correcto prefdcio redigido pelo Sr. Marcel Monmarché,
éste ilustre escritor presta homenagem a Portugal, afirmando
aque o nosso pais merece ser visitado pela beleza das suas mon-
tanhas e das suas planicies, pelo encanto do seu clima, pela ri-
queza dos seus monumentos, pzlo seu passado e histéria que, na
época das grandes navegagdes, o colocaram a cabeca do progres-
so cientifico e da expansio eurapeian,

O Sr. Monmarché endereca um sugestivo convite aos france-
ses para que visitem o nosso pais, onde €les encontrario simpa-
tias, afinidades histéticas e de raca e o seuidioma cultivado e
generalizado com esmero.

A descrigdo de Portugal foi feita pelo Sr, Rail Preencga, cui-
dadosamente actualizada agora pelo nosso distinto colaborador
Sr, Guerra Maio, secretdrio da Cimara de Cemércio Portugusa
em Paris,

A resenha econémica e geogrdfica sébre Portugal ¢é escrita
pelo Sr, Raul Proenga, com a colaboragio do professor Sr, Sch-
weitzer, da Universidade de Paris,

Sobre a arte em Portugal, esereveu o Sr. Emile Bertaux,
ilustre professor na Sorbone, O capitulo dedicado & Madeira esta
a cargo do Sr. Marchesné, notdvel bibliotecdrio da Biblioteca
Nacional de Paris,

A descrigdo dos Acbres ¢ feita pelo distinto escritor Sr, Luiz
da Céamara Reis.

Nio se esqueceu o «Guide Bleu» do nosso Império Colonial,
de que fez uma sumdria mas sugestiva descricio.

O volume, que é primorosamente apresentado pela Livraria
Hachette, de Paris, contém descri¢des, mapas, informacgoes, gra-
vuras e todos os esclarecimentos indispensdveis a quem deseje
conhecer o nosso pais.

O turista estrangeiro que adquirir o «Guide Bleu», da Ha-
chette, fica perfeitamente apto a conhecer Portugal, Madeira e
Agdres, nos seus aspectos econémico, artistico, paisagista e de
turismo.

«Mocambique »

Documentério Trimestral

. Editado pelo Govérno Geral de Mogambique e dirigido pelos
Srs. Crpitdao Antonio S, de Figueiredo e Tenente Carvalho Mon-
tez, iniciou em Lourengo Marques a sua publicagdo uma impor-
tante revista intitulada, «Mogambique—documentario trimestral»,

Magnificamente colaborada e profusamente ilustrada, a sua
apresentagdo grdfica honra a Imprensa Nacional de Lourenco
Marques. .

Do seu sumdrio constam os seguintes artigos :

Fortalezas de Mogambique (Sofala). Dr. Mdrio Malheiros,

A lenda da Morta. J. de Barros Gomes, .

Alguns peixes venenosos do mar de Mogambique. A, Pedo
Lopes.

pCunto do ano da fome. (Um conto dos Maputo) Lourengo

Marques, De Reis Costa,

Triptico, Padre Vasco Reis. ;

A evolugio agricola de Mogambique. Eng. Melo Vieira.

Nota bibliografica.

Crénica do Trimestre—Politica e Administragio, Economia,
Colonizagao, Vida Social, Turismo, Livros e Publicagoes.

Alberto Nunes Baroéth—Proprietario e gerente técnico
das oficinas grdficas onde se compde e imprime.
a Revista Portuguesa de Comunicagdes

Vasco Felix—Editor e primeiro admnistrador

da Revista Portuguesa de Comunicagdes

Jose Ruy dos Santos—Dedicado cooperador
da Revista Portuguesa de Comunicagies
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Novos processos de sinalizagdo a aplicar a
estacdo de Régua

G Didrio do Sovérno n° 168 de 23 do corrente, publicou pelo
Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes a seguinte por-
taria:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, que, nos termos do art. 26.”
do decreto n.? 24:124, de 30 de Junho de 1934, seja nomeada uma
comissdo para estudo e exame dos sistemas de encravamento e
sinalizagdo adoptados na Bélgica, verificando o seu comportamen-
to, detalhes de qualidade e tipo dos materiais, afim de se pro-
nunciar em definitivo sébre as propostas de sinalizagdo apresen-
tadas para a estacio da Régua, constituida pelos engenheiros
Diogo Neff Sobral e Jodo da Cunha Monteiio, devendo ser abo-
nado ao primeiro, como representante dos servigos do Estado,
durante a sua permanéncia no estrangeiro, e subsidio diario de
330%, por periodo niio excedente a quinze dias, a conceder pelo
capitulo 15.9, artigo 157.°, do orcamento do Ministério das Obras
Piblicas e Comunicagdes.

1.° Congresso Nacional de Turismo

A fim de dar realidade & proposta apresentada pelo ilustre
engenheiro, Sr. Rail da Costa Cuvreur, do 1.° Congresso de Au-
tomobilismo. e Aviacio Civil, realizado em Maio findo no Porto,
iniciou j4 os seus trabalhos a comissdo organizadora do 1.” Con-
gresso Nacional de Turismo, que se efectuard no préximo més
de Novembro em Lisboa e no Porto.

A comissio organizadora ¢ constituida pelos srs.: dr. Jodo
Antunes Guimardes, presidente; engenheiros Carlos Santos e Raril
da Costa Couvreur, vice-presidentes; dr. Caetano Beirdo da Vei-
ga, engenheiro Carlos Manito Torres, conde de Penha Garcia,
IFausto de Figueiredo, Jodo Pereira da Rosa, dr. Joaquim Manso,
Joaquim Roque da Fonseca e dr, Samuel Maia, vogais; e Luiz C.
Lupi, secretdrio geral,

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA

Ir. urelio Gelo Dorfeld  ouwon oemae srs
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MAYBAUCH

Motores Diesel para Automotoras

Praca Luis de Camdes, 6, 1.0 E,
Telefcne. 2 0168
LISBOA
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UNICO REPRESENTANTE PARA

PORTUGAL E COLONIAS :

CHRLOS: CUDELL COEIZ

Praga pa Avecrra, 65
L. TSUB ONA

TELEFONE : 2 3831 — TELEGRAMA: (rdelels
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Restaurante — Gare do Bntroncamento
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Proprietario :
FRANCISCO MERA

Magnifico servigo a todos 0os comhdoios—Almogo periatil completc=Dejeuner portatif complet

ENTRONCAMENTO—PORTUGAL
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ADVOGADO

Escritério
R. DA CONCEIGAO, 107, 3.
Telefone 21329
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Residéncia
AV. ALMIRANTE REIS, 57-A, 1. E
Telefone 4 7900
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Procuradoria Civil e Fiscal
Praca D, Jodo da Camara, 11, 2,° D.
Telefone 24916 LISBOA

Trata de todas as questdes judiciais, fiscaise administrativas
Para os assuntes fiscais tem p2ssoal especi-lizado.
Ocupa-se de todas as questoes referentes a Trabalho e que
dependam do Instituto Nacional do Trabalho
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aE | 'EM LISEOA E PARA TODO O PAIZ EE
I AUTO CAMIONS FECHADOS
DE GRANDE CAPACIDADE
TARIFA ESPECIAL  no percurso  LISBOA-PORTO
Embalagens-Expedicdes para o éstrangelro

Arrecadacdy de Mobilias
Orcamentos gratis

iy dEMPREZA DE
‘| TRANSPORTES GALAMASI

I RUA DA VICTCRIA-1IO TEL 2 5355

RESERVADO

LomuanhiaColonialdeHauegardo

Servigo de carga e passageiros
CARREIRA RAPIDA DA COSTA ORIENTAL

Saidas de Lisboa no 2.° sabado de cada més, pelas
12.h | com escala por:
Hunchal, 8. Tomée, Sazaire, Loanda, Lorto Ambeim, Lobiio, Hos-

samedes, Lourenco Marques, Feira e Hlocambique, e para os demais
portos da Costa Ocidental e Orienlal, sujeifo a baldeacdo em Loand
ou .Eaur!n!:o .marques.

CARREIRA RAPIDA DA COSTA OCIDENTAL,

Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12.k
com escala por:
8. Vicente, Fraia, Frincipe, S. Tomé, Ambriz, Loanda, Lorto Am-

boim, J¥ovo Jledondo, Lobito e Jenguela e demais portos da Costa
Ocidental, sujeito a baldeacdo em Loanda.

CARREIRA DA GUINE

Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12", com
escala por:
Sunchal, 8. Vicente, Lraia, Dakar, Bissau e Folama
LISBOA — Rua Instituto Virgilio Machado, 14
4 Rua da Alfandega — Telefone 20052

PORTO —Ruado Intante D. Henrique N.°
Telefone 2342

ESCRITORIDS (
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Jondnuio Guimardes § €.

LUBANGO

Filiais em MOSSAMEDES e HUMBE
scritério em Lisboa:
lBua da Macalenn, B3, 1.°-Telef. 26653
Enderego telegrifico : VOUGA

Proprietarios de
Moagens da Huila, L.d=
Fornos de cal, moagem de cereais e fabrico
ce massas alimenticias

Agricultores no Bantiaba (Fazenda Algo-
doeira da Pupa)

Exportadores de gado bhovino

0G0

ERepresentantes nos distritos da Huila e Mossimedes
DE

Vacuum Oil Company— Fabrica de Tabacos
Ultramarina— Automoveis e camions « Ford»
-~Magquinas de escrever «Remington»

Laboratorios
Ibys, Pasteur e Lederle (vacinas para gado e soros) =
Burrel & C.a =

==
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Hotels de Portugal

|P:’opviotarlo ALEXANDRE DE ALMEIDA

LISBOA: — Hotel Metropole — Hotel de L'Europe — Francfort Hotel
CUR[A:—Palace Hotel da Curia—BUGACO:—Palace Hotel do Bugaco
COIMBRA:—Hotel Astoria

Escritério geral em Lisboa, Rossio, 108
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loucas sanitarias

(lavatdrios, bacias de retrete, hidés)

de variados desenhos
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Devem sempre preferir-se os produtos da
Industria Nacional, tanto mais quando nao
sao inferiores aos de origem estrangeira
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Revista de Caminhos de Ferro

Camionagem, Marinha Mercante, Aviagao,

Telefonia, Electricidade, Minas, Porfos,
Estradas, Turismo, Cultura e Prohlemas

Econdmicos e Financeiros
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ﬁufsta cLortuguesa de omunicagoes

Um grupo de amigos da «Revista Portuguesa de Comunicacdes» ests es-
tudando a forma de se operar na vida desta publicagio uma pro-

funda remodela¢fio, no sentido de lhe assegurar as in-

dispenséveis condi¢gdes para o seu maior de-

1
senvolvimento.

Se como é de supor néio surgir qualquer imprevista contrariedade, a «Re-

vista Portuguesa de Comunicagdes» iniciard no préximo ndémero

uma nova e progressiva etape.
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Parteira e Enfermeira
DIPLOMADA

aE EM LISBOA E PARA TODO O PAIZ EE Olivia dos Santos ﬂlpendf'e

AUTO CAMIONS FECHADOS
DE GRANDE CAPACIDADE
IIH!F! ESPECIAL  no percurso ‘I.IEBIII—PIIHIII
Embalagens-Expedicdes para o estrangeiro
Arrecadacdo de Mobilias TEL. 27468
Orgamentos gratis R, d Prata, 185, 8,°-D,’
4EMPREZA DE
transrortes GALAMAS
RUA DA VICTORIA-10 TEL 2 5355
L v e e e e i e A T T i T e e T T T e o]
e == SN SN SN — Sl v i Ay A A

Praca Luis de Camdes, 6, 1.0 E,

[ ]
D0, Rurdlio Colo DOEIIR ~ ouwon oemss-sws " e

LISBOA

R E S ER V A D O

A B I B I B I I B I I DI B I B IB I B I B IDI I T I T+ T

[ 2% = _T¥ _YF T T TL 23 23 S5 S J5 25 2 Zf b A Jb 2b 2

Procuradoria Civil e Fiscal
Praga D, Jodo da Cémara, 11, 2,° D,

IRk R e R L R ]
(A 22 2L 2% 2L T 2T TT¥ FT FF _TT _FT T

M. Aoque Laia Telefons 24816 LISBOA
ADVOGADO
Trata de todas as questdes judiciais, fiscaise administrativas
Para os assuntes fiscais tem pessoal especi-lizado.
Esoritério Residénocin
R . T a v ALPBRRTINRIL, &7 A 5R Ocupa-se de todas as questies referentes a Trabalho e que
Telefone 21329 Telefone 4 7900 dependam do Instituto Nacional do Trabalho
LISBOA LIS B0A Encarrega-se da cobran¢a amigdvel e judicial de dividas

i Proprietario :
Sfisnxante . Gape do Batrencaliefito cuanomeo-mine

Magnlifioo servigo a todos os mME—nlmngn portatil completo=Dejeuner portatif complet
ENTRONCAMENTO—PORTUGAL



AGOSTO—-1935 ANO VII-N. 103§

Revista
Poriuguesa

ae COmMunicacoes

Revista de Caminhos de Ferro

2 Camionagem, Marinha Mercante, Aviagao, Telefonia, Electricidade,
Minas, Ppirtos, Estradas, Turismo, Cultura, Problemas Economicos e Financeiros

Redactores DIRECTOR E PROPRIETARIO Correspondentes
Alberto M. Ideas - Espanha—Eng. Frazfo Sardinha
Francisco Pereira de Oliveira Raal Esfeves dOS Sanfos Lourengo Marques—T. Rodrigues

Jodo Antunes Braz Pérto—Joaquim Salgado '
i

Chefe da redacgio ——— i

Toda a correspondéncia deve ser diri- Delepade em M bi
gida para a residéncia do director Dr. Ernesto C. dos Santos Alfrgeﬂd Fra;;jn;ﬁﬁ;: +
| 13 ‘i A : T |

ua A?gf:ggnfoi::'zsl 9,r/c Saeretioin 2t vedhegho Editor—Anténio Martins*Ramos :

— LIEBOA — PORTUGAL — José da Natividade Gaspar Imprensa Baroéth—R. do Telhal, 65 i

RELACOES ENTRE ANGOLA

N R R N R A R TN I N I E T EE TN RN E A E R E A AR A A AR AN B NN

M OCAMBTOUE

AR AR R IR0

R N N N o R o e e e

Pelo General NORTON DE MATOS ——

NTRE os muitos motivos das minhas preocupacdes, durg,te

=< os meus dois governos de Angola (e de preocupacdes cops-
tantes e angustiosas é tecida a vida dos que governam)

avultou a separaclio que existia e existe entre as duas eran-

des coldnias portuguesas, No tempo do meu primeiro govérno, de 1912
a 1915, essa separaclio era qudsi absoluta. Dava-se até o caso curioso
de, a bordo dos navios que conduziam passageiros da metrépole para
Angola e Mogambique, constituiam grupos extremos os colonos das
duas provincias, como se fossem oriundos de paises diferentes e com
motivos para se manterem em prudente reserva. Os portugueses de
Angola nilo tinham, naturalmente, a dite de conhecerem Mogambique;
os desta tltima provincia, desembarcavam em alguns portos de An-
gola, 4 ida e 4 vinda, e faziam quando j4 mogambicanos, apreciacdes
qudsi sempre depreciativas a respeito dos seus patricios de Angola.

Hste estado de cousas modificou-se profundamente nos tiltimos
tempos, em conseqiiéneia do progresso e maior civilizagio (um sentido
lato de urbanismo) que Angola experimentou, e também da concep-
¢lo da unidade do império, que uma parcela da minha geracio for-
mulou, e que, torpegando aqui, levantando-se acold, vai fazendo lenta-
mente o seu caminho. Os portugueses de Mogambique e de Angola
estio hoje convencidos de que tanto valem uns como outros e que a
nossa missio histérica em Africa depende inteiramente da colonizagcio
portuguesa das duasprovincias.

Mas o intercimbio espiritual e material entre os dois grandes
territérios portugueses das duas costas de Africa continua a ser quisi
nulo.

Os habitantes das duas grandes colénias continuam a ignorar-se

=
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qudsi inteiramente e o comércio que entre elas se realiza
é tho insignificante que causa calafrios a quem senha com
um Portugal Uno, Meditemos sbbre os seguintes niimeros:

Exportacio de Angola
(milhares de contos)

Anage . o 1924 1926 1928 SS{9297 S1931 SE1953
oI ST s SN e DD iR 204.,. 247
Paraame-
trépoleza. 194, .. 125. 4,107 .04 10T, 82,.. 140
Para todas
as colonias
portugue-
HRBS S5, <. libmspmell Qs o 11w Slbiaeed
Para Mo-
cambique. 12... 3.5 T (R 4555 3
Importacao de Angola
(milhares de contos)
el e e Sl e I B e S O605 e 0D, 1T 16
Da Metro-
Pole; s IR OL= s b0 =812 16, ., 6D,.. 87
Detodasas
Colénias , aizAgne el S e 046 &5 . 202
De Mo-
cambique. s ROl Qo 10,3522

No meu segundo govérno de Angola, de 1921 a 1024,
tentei modificar éste lamentdvel estado de cousas.

Escrevi longamente ao meu colega de Mogambique, o
Doutor Brito Camacho, sobre o estabelecimento de uma na-
. vegachio de cabotagem para servir as duas provincias, que-
em conjunto se subsidiassem, A @ste primeiro passo deve-
riam corresponder alteracdes nas pautas aduaneiras em vi-
gor que facilitassem e provocassem o intercimbio entre as
duas regides portuguesas e assim se fez pela parte que me
tocava. Um dos meus grandes projectos consistia em criar
no Lobito e no futuro pdrte do Zaire duas zonas trancas, a
que corresponderiam entrepostos de reexportacio para Mo-
bambique e para os territérios estrangeiros de Africa.

A’ aviaclio prestei o maior cuidado, e em térno de um
pequeno nicleo de aviacfio militar surgiria, se me dessem
tempo, pouco a pouco, uma importante aviaclo comercial
(qne em militar se transformaria quando fOsse necessério)
e que constituiria um forte trago de unifio entre as duas
provincias pertuguesas. :

Niie quiz o destino que se realizasse, no meu tempe de
governader de Angola, a ligaglo do caminho de ferro de
Benguela com aréde ferrovidria da costa do Oriente e do
sul da Africa. Vejo, com tristesa, que ésse admirdvel ins-
trumento de trinsito ndo tem sido aproveitado, como o pe-
dia ter sido, para a ligaclio dos dois territérios.

Creio que valia a pena tentar, com as linhas estrangei-
ras, a fixacdo de tarifas que permitissem a rdpida remessa
para a Beira e para Lourengo Marques de alguns artigos
europeus.

H4 mercadorias, cujo preco e necessidade justificariam
esta espécie de transporte, Tudo estd em comecar, em ex-
perimentar,

Também creio que seria ttil que se determinasse que
alguns funciondrios de Mogambique fizessem uma ou outra
viagem de ida e volta, entre a metrépole e a costa oriental
de Africa, via Lobito caminho de ferro de Benguela. A pro-
vincia de Angola deixaria de ser para &les o completo des-
conhecido,

Finalmente, e para nfio alongar mais esta série de me-
didas, que tantas podem elas ser todas tendentes ao mesmo
fim da interpretacfio das duas regides, seria de grande uti-

Marinha Mertane Hationl

J4 gravemente doente da doenca que o havia de pros-
tar, coligiu o ilustre marinheiro e nosso distintissimo cola-
borador Guilherme A. Vidal Juinior uma série de valiosos
elementos que tencionava apresentar na tltima assembléa
geral da Companhia Nacional de Navegagfo. realizada an-
tes da intervenciio do Govérno na sua direcgdo.

Esses valiosos elementos, produto de um aturade estu-

Comandante
Guilherme A. Vidal Jenior

do e de uma firmada competéncia, que a morte do Co-
mandante Guilherme A. Vidal Junior impediu de tornar
publicos, viio, por amdvel cedéncia da tamilia do extinto,
ser publicados na Revista Portuguesa de Comunicagoes.

No préximo nimero iniciaremos essu publicagiio, po-
dendo jd atirmar que ésses elemenios constituem importan-
tes subsidios para a histéria das ultimas administra¢des da
velha Emprésa Nacional de Navegacio.

TR TR TR TR R TR R R R TR R R R R R R R R

lidade suscitar a troca de visitas a Angola e a Mogambi-
que, servindo-se do caminho de ferro, de grupos de portu-
gueses das duas primeiras. Seriam viagens de tnrismo a
organizar com grandes vantagens para a unidade do im-
pério.

De medidas rccentemente tomadas, que estejam dentro
da orientaglo que acabo de expor, conheco a que diminuin
os direitos alfandegdrios no intercimbio colonial, ¢ a que
obriga &4 permuta dos funcionédrios das diversas provincias
ultramarinas. Esta ultima medida tem o grande inconve-
niente de evitar que os funciondrios se fixem com as suas
familias numa dessas provincias, e que deixem, portanto,
de ser valiosos elementos de colonizaglio portuguesa. Por
essa razio principal, e por outras de menor monta, a nio
tomaria.

NORTON DE MATOS
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UESTOES  ULTRAMARINAS

AS BOLSAS DE MERCADORIAS
E O COMERCIO DO ULTRAMAR

Pelo Dr.

dem momentineamente que, entre a [Metrépole

e Mogambique, se realize um activo comércio

de produtos. Nao iremos mencionar todos os
que conhecemos. Limitar-nos-emos a pbér em foco um
deles tdo so6.

Instituiu-se, em Portugal, a Bolsa de Mercadorias.
Seja por falta de uma convenientz propaganda, ou seja
ainda, e também, porque a nossa gente se mostra sem-
pre relapsa ou tarda a adoptar novos processos de tra-
balho ou a modificar, ao de leve que seja, aqueles a
que, por tradi¢ao se apegou, o
facto é que aquela instituigdo,
entre nés, nao tem tido a expan-
sdo que seria de desejar e, con-
seqiientemente, ndo tem exercido
na economia do Pais o papel de
relévo que lhe estava reservado.

Muito, porém, e mais do que
eu imaginava, tem conseguido,
Luta, porém, com dificuldades
imensas e ndo ¢ em meia diuzia
de anos, mesmo com apurado tra-
balho, que se conseguem desviar
os habitos e os costumes dos nossos
produt:res e comerciantes em
sentido diferente do usual, mesmo
que dai provenham para os inte-
ressa dos maiores vantagens.

A instituigdo € muito antiga,
14 féra; ndo ¢ de férmulas rigidas,
antes amolda-se constante e su-
cessivamente d4s necessidades do
momento que passa, Se em todos
os paises de civilizagdo adian-
tada tem provado bem, qual a ra-
zdo das dificuldades que a im-
possibilitam de transformar-se
numa alavanca potente, capaz de
multiplicar as nossas actividades
comerciais, e porque motivo ofe-
rece um indice tdo baixo no movimento das operagdes
que por seu intermédio se fazem, que se fé6ssemos ava-
liar por éle o nosso potencial econémico, julgariamos
que o Império Portugués, afinal, ndo passava de uma
«blague» ou de uma expansio interamente vazia de
sentido ?

As Bolsas de Mercadorias tém as suas fungdes pro-
prias, perfeitamente determinadas nos regulamentos.
Os 6rgaos da sua actividade, os corretores, podem in-
fluir, e muito, na maneira como as operagdes devem
realizar-se. Mas, de modo algum, estd dentro do campo
das suas possibilidades imprimirem a um comércio
desordenado, a disciplina de que carece. <

Ndo ¢, porém, tdo s6 4 ignorancia de que s@o as
Bolsas de Mercadorias que devemos atribuir a fraca in-

MUITOS e complexos sdo os casos que impe-

RIBEIRO GOMES

Dr. Ribeiro Gomegs

fluéncia que estas tém exercido no aumento de volume
de comércio de produtos mogambicanos no mercado da
Metrépole.

O mal reside essencialmente na falta de tipos de
mais produtos de exportagdo. Ensaca-se e exporta-se
tudo aquilo que a terra produziu e tal como se colheu.
Vem 9 optimo misturado com o péssimo, e o razodvel
na md companhia do mediocre. Quem a distdncia, no
espaco e no tempo, pretenda negociar por esta forma,
leva, sempre, em linha de conta os inimeros riscos que
corre. E para evitd-los totalmente, desiste de negociar
com tais produtos e volta-se para
os de origem estrangeira, ou, se
¢ dado a jogos de azar, entra com
ésse factor nos seus calculos e
oferece pregos excessivamente
baixos. E tem razao.

Desta maneira resulta clara,
légica e evidentemente prejuizos
para o produtor ou comerciante
colonial, Com a adopgdo dos tipos
fixos o caso seria inteiramente
outro. Bastava o facto de saber-se,
com antecipacdo e certeza, que o
produto a chegar seria igual ao da
amostra, sob pena do vendedor
ver, por sua culpa, rescindido o
contrato ou ter de sofrer a justa
pena de indemnizar o lesado, para
milho, oleaginosas ou arroz de
Mogambique obterem pregos com-
pensadores, e para poderem ser
ne ‘ociados com a facilidade com
que se transaccionam sdbre acgoes
dos Bancos de Portugal ou s6bre
Caminhos de Ferro da Argentina. ..

O produto colonial, na sua
maioria, € para o comerciante da
Metrépole uma incégnita.

E como as operagoes de co-
mércio nada tém de abstracias,
antes assentam sempre sbbre realidades concre‘issimas,
as dificuldades que hoje o comércio de Mogambique
encontra em matéria de expansdo nos mercados da
Metrépole provém exata e fatalmente, da maneira pri-
mitiva e desordenada como faz a sua exportagdo.

Regulada esta, e recorrendo Mo¢ambique, como im-
portava, de preferéncia, 4 Bolsa de Mercadorias, pela
lei fatal das circunstancias, ia ajudando a desalojar de
Portugal europeu ésse volume enorme de produtos es-
trangeiros que tém entrada facil pela razdo de oferece-
rem maior grau de certeza do que s@o e do que valem,
do que aqueloutros que Mogambique precisa, com ur-
géncia entre nos.

RIBEIRO GOMES
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Sébre

Mocambique
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Pelo Dr.

Revista Portuguesa de Comunicacoes dedicou
o seu niimero de Maio iltimo a Lourengo
Marques, entregando a respectiva colabora-
¢do aos colonialistas residentes na nossa
importante provincia da Africa Oriental. Foi,
sem divida, notdvel o trabalho produzido,

quer nos textos, quer nas ilustragoes, salientando aci-

ma de vulgaridades o esférgo colonizador dos portugue-
ses naquelas paragens.

Muitos ensinamentos, muitos avisos e meditacdes se
podem e devem colher dos artigos que em Maio esta
Revista deu a estampa e, por certo, se todos forem de-
vida e atentamente meditados,
na> sera audicia afirmar a sua
incontestavel utilidade politica, a
muifos respeitos.

. - . L] . . . - . . L

Em complemento do valioso
documeatario em referéncia, aco-
de-nos a {ranscri¢do de partes dum
oficio-relatério, de ha noventa
anos, que arrancamos ao amare-
lecido copiador particular do go-
vernador geral que em Mosambi-
que serviu de 1843 a 1847, o pri-
meiro até a sua época, que visi-
tou a Provincia, inteirando-se di-
rectamente das necessidades e
problemas da jurisdi¢do governa-
da (1).

Diz assim o citado documento :

R aiad

" «N.° 180 ~II1.™% ¢ Ex.,™ Sr.: Tendo
prometido a V, Ex.® no meu oficio ns®
25, de 30 de Agosto do anno pp., § 3,
que me aguarda-va informar V. Ex.®
por via menos dispendiosa, sobre a mi-
nha viagem para Quilimane, agora
me cabe a honra de poder dirigir
a V. Ex® esla escassa, mas verdadeira, exposigiao do estado de
todos os portos que pessoalmente percorri para, com passos mais
seguros, indagar as causas da decadencia em gue geralmente es-
tdo e as providencias que reclamam, He forgoso confessar a su-
ma importancia de todos elles em trez reinos, vegetal, animal e
mineral mas, infelizmente, se acham hoje em perfeito abandono,
desconhecidos os seus mananciais, paralisados os seus recursos,
em perfeita apathia os seus habitantes, entregues ao ocio, pre-
guiga, vicio e, finalmente, estagnada a fonte donde podiam afluir
vantagens avultadas, Hoje he necessario. vencer dificuldades, es-
colher empregados habeis, governadores honrados, possuidos do

em publico, que cinjam um caracter constante e firme e ndo

daquelles que com promessas e vantajosos projectos tudo acabam
em pomposas frases.

Principiarei por Lourengo Marques, Esta bahia situada a O,

na Lat. 26-10 S, e Long. 32-45 E, é dominada por um monte ao

RODRIGO DE ABREU

Rodrigo Luciano de Abreu de Lima

Governador Geral da Provincia de Mogambique
de 1843 a 1847.

norte, compreendendo a fortaleza 19 casas, 127 palhotas, 120 in-
dividuos de todas as crengas, sexos e idades, possuindo estes 327
escravos. A Companhia guarnece-a athe 4 distancia que fixa os
limites do Districto aonde alcanga a Artilheria. As diversas os-
cillagbes porque tem passado este Presidio e as repetidas ivasges
dos barbaros, o teem reduzido i extrema decadencia, que hoje
carece de grandes recursos para seu melhoramento. Em 1805,
tinham sido doadas d& Coroa de Portugal as terras de Mafumo pzlo
regulo Colele, a fim de se fabricar ali um forte, que, athe hoje,
serve de defeza ao Presidio, mas, por nao lhe convir permanecer
nas Terras Catembe, por desinteligencias com os Cafres limitro-
fes, que se tinham revoltado, o Rei de Mattola, chamado Inchui-
vo, sob frivolos pretextos, se senhoreou dellas, em 1829, athe que
em 1830 foram restauradas por o Governador Dionizio Antonio
Ribeiro, mas em 1833 tornou o mesmo regulo, com o auxilio dos
Vatuas, a invadi-las e matou aquelle
Covernador, Porem, em 1839, fez-sea
paz. Em 1841 suscitou-se novamente
outra desordem,

Em 1843 o regulo Manicussa, que
tem incutido terror nos cafres do inte-
rior, participou ao Governador do Pre-
sidio que tendo sofrido continuados in-
sultos do Regulo de Magaia, chamado
Empapela, queria declarar guerra con-
tra elle, o que participava, por elle
consagrar amizade ao Presidio e o Em-
papela ser tributario. O Governador
convocou o Adjunto e expoz o mau
comportamento do regulo de Magaia
para com o Presidio e, assim, tambem,
a forca daquele barbaro, que se tor-
nava em duro inimigo quando ndo se
conssentisse na sua pretecgdo, sendo
certo que ainda no caso contrario elle
declarava guerra como mandava dizer.

O Adjunto considerou conveniente
consentir na proposta de Manicus-
sa.

Porem, tendo eu mandado o Capitdo
do Exercito A, J. Teixeira por Gover-
nador, e sendo este informado do pro-
cedimento do regulo de Magaia, man-
dou uma forca contra elle, de que re-
sultou a perda dum officicial, 5 pra-
cas de pret, 1 pec¢a de artilheria 10,
espingardas e muni¢des de guerra, alem do armamento dos mo-
radores e uma lancha. Hoje o inimigo acha.se com pequena for-
¢a, refugiado em uma pequena ilha denominada Bengelena. Ainda
que por ora ndo tenha recebido noticias daquelle Presidio, para
assegurar a Y, Ex,® que tudo estzja terminado, tendo grandes es-
peraegas que assim seja,

O terreno é na verdade mui fertil produzindo todas as plan-
tas hortenses e muitas medicinais, algoddo, café, anil, cana do
assucar, todos os ecereais e excelente trigo, porem em grande
abandono por carecer inteiramente de bragos.

0 unico comercio em que se entretem o Presidio, é o de
marfim, pontas de abade, dentes de cavallo marinho, artigos de
que se pode tirar alguma vantagem com bom trato com os serta-
nejos e boas maneiras de negociar e proprias fazendas. Em resul-
tado direi que, para feliz successo dos ensaios sobre agricultura,
industria e comercio, ¢ de primeira necessidade defender as ter-
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ras das incursdes dos pretos inimigos do trabalho, aumentando
a forga armada da primeira linha, com uma companhia, a qual
ndo deverd ser das europeias porque sofrem muito; construir um
reducto que sirva de cidadela no monte que domina o norte da
Fortaleza ; aumentar a for¢a de bragos com novos colonos ou fa-
milias, que convird mais serem da India; um governador mais
moderado nos seus actos e verdadeiro nas suas promessas } uma
botica e um facultativo, para prontamente acudir a humanidade.
Com . estes meios julgo poderd o Presidio sahir do seu aniquila-
mento e prosperars.

. - e . . . . . . . . . - - . . . - . .

Deixando Lourengo Marques visitei a Villa de Inhambane,
sitnada na Lat, 23-28 8., Long 34-50 E. Compreende 327 indivi-
duos de populagao livre, passuindo estes 1947 escravos. Esta vil-
la he susceptivel de engrandecimento; as calamidades de guerras
teem feito paralizar os progressus na agricultura, industria e
comercio ; mas assim mesmo o clima verdadeiramente agradavel
nesta regiao, nao faz tanto sentir os atrozes efeitos da desastrosa
guerra de 1834, em que furam mortus o governador ¢ 280 homens,
quasi todos industrivsos. Nao carece de grandes recursos, e pode
rapidamente florescer porque os seus habitantes sao laboriosos,
contudo carece de providencias para seu melhoraments. Eu det
algumas providencias durante o tempo que estive naquella villa
soore saude publica: mandei entulhar alguns charcos; prohibi s
enterros na lgreja, conseguindo da Cammara o fabrico do cemi-
teriv, vigorei as ordens subre a repressio do trafico da escrava-
tura, sobre a inadmissao dos navius estrangeiros; e, finalmente,
a celebra¢do da Banja, que he um dia solemne, em que os regu-
los veem prestar reconhecimento 4 Bandeira Portugueza. A deca-
dencia desta villa principiou em 1834, pela invasio dos vatuas,
tenda 4 testa o regulo Manicupa: o Governador, a Tropa e alguns
habitantes, tendo marchado para bater aquelle inimigo, nao po-
deram suportar os rigores da fome e caresta de tudo pela conti-
nuagao das hostilidades que aquelle barbaro praticava, Infeliz-
mente tiveram a (riste sorte de serem mo:tos o Governador e
280 homens. Esta crise augmentou a sua audacia: tributou os re-
gulos Maquugua, Malayo, Marenga e Feza, assim como Zara e
Bamba, dos quais vinha grande por¢ao de Marfim 4 villa, Presen-
temente nada aparece. Os landins que outrora traziam uma por-
¢do grande de marfim, hoje ndo se atrevem, por receio daquelie
dominante, € nem os moradores podem introduzir suas fuzendas
no Certéo, por tal falta fe seguranga. Quanto 4 agricultura o tor-
rdao é fertilissimo e a vegetagao rdpida, Produz arroz, mandioca,
feijdo, grao, cana do assucar, café, tabaco, algoddo e outros géne-
ros,

Encontram-se ricas madeiras de construgdo e marcenaria.
Trazia alguns para mostrar a V. Ex. mas, infelizmente perde-
ram-se no nauiragio,(!) O comercio é apenas de marfim, ponta
de Abade, dente de cavalo marinho e cera, Esta villa pode pros-
perar muito, tem bom clima e boas aguas e em pouco tempo pode
crescer a sua populagdo. He preciso defender a agricultura, au-
mentar a for¢a militar, pelo menos, com um destacamento de 1.}
linha, para conter em respeito o inimigo, se nao rebate-lo, crian-
do novas colonias, que bem podem ser de europeus. He preciso
um professor, um lacultativo, um cura de almas e uma botica.
Finalmente, he preciso um governador que, a0 mesmo tempo que
saiba respeitar-se, mantenha relagoes com os regulos visinhos e
alliados, sabendo promovera prosperidade dos habitantes, Assim
colher-se-hdo vantagens que beneficiardo a toda a provincia,

Passando ao mais antigo estabelecimento das nossas con-
quistas, Sofalla, examinei a Fortaleza, com Torre de menagem.
Conta de populagio 187 individuos de todas as crengas e sexos
com 621 escravos. E' lamentdvel o estado em que esta vila se
encontra, abandonada, com us seus habitantes em extrema pena-
ria, indolentes, em Gcio constante, (Refere-se em seguida uma
lista de povos e régulos com quem havia relagdes e hustilidades,
etc.) O terreno & fertilissimo, além de excelentes frutos, pode
produzir legumes, café, algodio, cana, mandioca e, até, trigo.
Tem excelentes madeiras, incluindo o ébano, As areias lavadas
fcrnecem ouro e prata, embora em pequena quantidade. O pe-
queno comércio que se faz € de marfim, muito pouco delendido
dos ataques indigenas, (Segue-se uma série de informagGes sobre
politica indigena que se aconselha.) Este Districto precisa de so-
corros grandes, formando uma nova vila, pois tem bom clima, ¢
de solo [értil, carecendo de novos bragos para o arrotear, novas
colénias para o povoar, maior fér¢a para o defender, e.. um go-
vernador com virtudes para o governar. E, assim Sofalla, serd grande
em agricultura, comércio e inddstria. (Mais algumas considera-
¢0es sobre a mudanga da vila, ete.) 3

Agora direi do Distrito de Quilimane, que eompreende trés
vilas, A de Quilimane, com 229 individuos de populagio livre e
4330 escravos, colocada na foz do Zambeze, com sofrivel barra,
que lhe proporciona condigdes de comércio ¢, por isso, emporio
de Rios de Sena, A 60 léguas ao N, a de Sena, na margem do
mesmo rio, com o1 habitantes livres e 2339 escravos. E, tambem
a 60 léguas desta, ainda na margem do mesmo rio, a de Tete;

com 48 individuos livres e 3954 escravos. L' nesta vila de Quili-
mane onde, clandestinamente, mais se tem praticado o barbaro
trafico de escravatura, iludindo quantas providéncias se tém
dado a éste respeito, o que tem causado a ruina do pais, que s6
precisa de bragos e trabalho. Nao tenho poupado providéncia
alguma para combater ésse sordido comércio mas, ainda assim
nao se tem cessado de especular, A agricultura estd muito aban-
donada, apezar da fertilidade do solo. Produz-se arroz, mandioca,
trigo, café, algodao qudsi expontineo, cana de assucar, anil, etc.
(Indica a seguir extensas medidas para povoar e cultivar).

A vila de Sena estd4 muito decadente e abandonadaos os pra-
sos, fazendo apenas um pequeno comércio de marfim. E' preciso
restaurar os prasos e dar providéncias enérgicas, iratar do praso
de Gorungoso, que ¢ um manancial de riqueza, com comércio
dos Baruistas e Quiteves, em oury, marfim e gado vacum.

A vila de Tete, dltima de Rios de Seua, é a primeira em
agricultura, de muito bom clima para europeus, produzindo cana
sacarina, arroz, trigo, tabaco, mandioca, algodéo, etc, O anil e o
café crece pelos matos, expontineo, tem gado vaeum e lanigero,
Tem minas de carvdo e ferro e, proximo, minas de ouro. E'
susceptivel de grande futuro esta vila.

Ao norte ficam as ilhas de Cabo Delgudo, com 768 habitan-
tes livres e D36 escravos. Ar sadio. terreno fertilissimo, suscepti-
vel de tudo, vencida a indoléncia dos habitantes.

A capital da Provincia ¢ na Ilha de Mogambique, com 377
hubitantes livies e 6893 escravos. Fronteira a [lha fica a terra
firme dond: vem tudo quunto se consome naquela cidade. E'
susceptivel de importante agricultura, que, por enquanto, tem
sido profundamente ferida pelo nefande negécio da escravatura
que lhe roubou muitos bragos, evitando que se arroteassem
muitos campos incultos, mas, ao promover-lhe futuro ¢ indispen-
sdvel promover a colocagio dos produtos, exportando os géneros
e artigos que se produzem.

Eis o que rapidamente se me oferece dizer sdbre a provincia
de Mogambique. Nao hd ninguém que nio confesse que é impor-
tantissima pelas riquezas que em si encerra, mas ¢ indispensdvel
dispender grandes meios para obter os melhoramentos de que ¢
digna e susceptivel.

Resumindo: é necessdrio rebater a audacia dos inimigos li-
mitrofes; aumentar a sua populagio; animar a sua agricultura
comércio e inddstria; finalmente, cuidar muito na escolha dos
respectivos guvernadores, que as mais das vezes tratam do interesse
particular e nada do comum. A experiéncia atesta esta incontestdv. |
verdade,

Deus Guarde a V. Ex.". Mocambique 20 de Janeiro de 1845.
IL™° e Ex.™® Snr, Ministro e Secretario dos Negécios do Estado
da Marinha e Ultramar, a)—Rodrigo Luciano d’Abreu de Lima,

Como se vé neste oficio, de que se omitiu a parte me-
nos essencial para o ndo alongar em demasia, hd pon-
tos de referéncia para aquilatar um pouco da ac¢ao dos
portugueses no Ultramar. .,

¢ Passaram 90 anos? !

B’ certo; mas, devde a cidade de Lourengo Marques
as terras mais distantes da Provincia, hd fartos docu-
mentdrios justificativos de que nao sé ocupamos os ter-
ritérios mas, também, néles erguemos uma civilizagao |

As 19 casas de Lourengo Marques, 120 individuos
livres, com 127 palhotas e 327 escravos, em confronto
com a moderna cidade dos nossos dias, valem como um
roteiro explicito a respeito do caminho percorrido. ..
As impressoes sobre Inhambane, Séna, Tete, Cabo
Delgado, etc., ndo contradizem as fortes razoes do es-
forgo produzido. . .

¢ Foram 90 anos ? !

Sem divida; mas € preciso ndo esquecer que S6
nos foi possivel a marcha em terreno limpo apés a gue-
da do Império de Vitua, tanto de nossos dias, em que
ndo cairam so indigenas... e que outros, talvez, ndo
derrubassem com a eficicia de que os portugueses fo-
ram capazes.

Julho de 1935.

RODRIGO ABREU

(1) Oficio n.® 104 do decreto Geral da provincia, que lhe chama sdelibera-
giio verdadeiramente patridtica e singular, por ser o tinico governador que em-
preenden wisitar thda a Provincia:. Emprésa espinhosa e arr da, ecomo diz
T. Botelho (pdg. 11, da Hist. Mil, e Pal. dos portugueses em ) mbique}.

(a3) Naufrdgio do brigne Cagador HAfricano, em que viajava, nas dguas da
bafa de Sofala, tendo seguido depois no barce de guerra inglés Jfelcna, -
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OI em Julho de 1929, hd seis anos por conse-
qiiéncia, que apareceu o primeiro nimero da
Revista Portuguesa de Comunicacoes, dirigida
pelo querido amigo Dr. José Carvalho dos San-
tos, que as circunstancias, ao depois transfor-
maram em colono de Angola, e secretariada por

Rail Esteves dos Santos, pessoa também muito chega-

da ao meu coragdo.

Logo nésse mimero apareceu um artigo meu, sob o
titulo «O problema nacional da Aviacio».

A revista, que se apresentava como um quinzendrio
de estudo e divulgacdo dos problemas referentes aos
transportes terrestres, maritimos e aérios e ao tarismo,
tipha um co:po redactorial que lhe dava, sob o ponto
de vista politico, um aspecto de
campo aberto a todos os que qui-
zessem abordar os preblemas na-
cionais da especialidade,

Na lista dos seus colaborado-
res havia de tudo.

Antigos ministros do estado
republicano, de todas as nuances
e correntes, anteriores ao movi-
mento do 28 de Maio, represen-
tantes graduados do estado de
cousas que se lhe seguiu e até
reaciondrios impenitentes e defen-
sores do Estado velhissimo, como
o obscuro e insignificante autor
destas linhas,

Apesar de o panorama ser tdo
variado e divergente sob éste as-
pecto, facto que em Portugal
apresenta 0s seus riscos e peri-
gos para uma publicagdo, ndo te-
ve a revista, durante o decurso
déstes seis anos de vida, qualquer
precalgo que nela se explicasse
pelo variegado elenco dos seus
colaboradores.

E' acontecimento que parece
digno de ser assinalado, visto que
nos surge, como sintoma claro,
de que € possivel, em Portugal, congregar e reiinir ho-
mens, para o estudo objectivo dos problemas nacionais,
por mais desencontrada e antagénica que seja a sua
idealogia politica.

E’ claro que éste facto, que agora espanta, passava-
se em 1929, milénio que parece ja perder-se na noite
dos tempos,

Durante um ano, a Revista Portuguesa de Comuni-
cacoes manteve-se com o cardcter técnico que de prin-
cipio. se estabeleceu, afirmando se galhardamente pela
competéncia e pela independéncia, criando por isso,
uma autoridade indiscutivel e respeitdvel que a fazia
repercutir, apesar dos interésses ilegitimos que eram
feridos e das vaidades que se amachucavam,

Findo ésse ano, o Dr. José Carvalho dos Santo, ani~
mado com os resultados obtidos e querendo mais fundo
penetrar na vida nacional, alargou os objectivos da sua
Revista e estabeleceu-lhe, como novo programa, o es-

Dr.

JT108 4 Sinagd

Pelo Dr. AMERICO CHAVES DE ALMEIDA

Ameérico Chaves de Almeida

[l

tudo e divulgacdo dos problemas econémicos e financei-
ros nacionais,

Foi com esta nova orientagdo da Revista Portugue-
sa de Comunica¢oes que nasceu nela a minha activida-
de mais assidua de divulgagdo de pontos de vista colo-
niais e que, de colaboragao com o meu querido e ilus-
tre amigo, Dr. Manuel Peres, director dc observatrio
da Ajuda, se fez a secgdo permanente, intitulada Notas
Coloniais, secg¢do que causou algum barulho, alarman-
do bonzos sonolentos e réptis vorazes, e exercendo na
administragdo piblica colonial alguma influéncia bené-
fica, se bem que lenta e pouco extensa,

As Notas Coloniais nasceram no nimero 34, de 15
de Novembro de 1930,

Relendo-as e passando-as pe-
los olhos, agora, antes de come-
car éste artigo, eu verifico que
Mogambique foi nelas uma pie-
ocupacdo constante, uma idea fixa
e obsidiante,

E como nio haveria de ser
assim !

Como poderia isso causar qual-
quer espécie de admiragdo, sa-
bendo-se que, tanto o Dr. Manuel
Peres como eu, somos dois anti-
gos mogambicanos que nunca mais
se podem desinteressar da admi-
ravel provincia portuguesa da cos-
ta oriental da Africa ?!

E, se é certo que eu, como co-
lono, nao dei aquela tao bela e
tao rica provincia do nosso Ultra-
mar a assisténcia que o Dr. Ma-
nuel Peres lhe deu, ndo é menos
verdade que a que lhe dei bastou
para me deslumbrar e lhe entre-
gar todo o meu coragdo, pondo ao
servico do seu ressurgimento, 0
infelizmente pequeno esférgo de
que sou susceptivel.

Quando o querido amigo
Raiil Esteves dos Santos, actual-
mente e desde ha bastante tempo director da Revis-
ta, me pediu para colaborar néste nuimero, pensava
eu poder dispor do tempo necessario para apresentar
um estudo que tivesse algum interésse e f6sse comen-
tado e lido, especialmente pelos homens piblicos na-
cionais, que tém a responsabilidade da Administragao
de Mocambique,

Na primeira Nofa Colonial que publicamos, apre-
sentando um aspecto da economia de Mogambique, con-
cluiamos nds, os comentadores de 1930, desta maneira:

suma colénia que gasta em foguetes mais do que aplica em
uadubos, que dispende em artigos de carnaval verba superior
«dquela que gasta em plantas, bolbos, tuberculos e sementes
«diversas para cultura, que gasta em brinquedos para os me-
«ninos o dobro do que emprega em tractores—ndo terd ques-
atdes a resolver?
A nds quere-nos parecer que tem muitas, a comegar pelo

aproblema fundamental de juizo, :
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No mimero de 1 de Dezembro desse ano de 1930,
tratando o grave problema da crise cambial de Mogam-
bique, diziamos textualmente :

<Enquanto se importarem 2366 baralhos de cartas para jo-
sgar o bacard, L, 21, 500 de batatas e cebolas, L. 1.000 de gali-
enhas, patos e perds por um lado e pelo outro apenas
w17 iractores, 146 charruas, 117 arados, 10 grades, 37 se-
«meadores, a0 mesmo tempo que a importacio das enxa-
«das diminui em quasi 3000, apesar de distribuidos 20.000
«contos & agricultura, pelo crédito agricola da Provincia,
«¢ escusado pensar em pd-la ao abrigo do pregalco que
«lhe sucedeu, com a crise cambial em 1925-1926 ¢ que
<agora, consumidos os cem mil contog, dados pelo coman-
adante Jodo Belo, de novo aparece.

No nimero de 1 de Abril de 1931, publiquei, s6 com
a minha assinatura, um desenvolvido estudo, intitulado
«Algumas consideracdoes sébre a situacio da Provincia
de Mogambique», e sugerido pelo discurso que o sr.
Governador- Geral fez, inaugurando a sessdo do Conse-
lho do Govérno em Janeiro do mesmo ano.

Depois de enumerar num mapa varios produtos que
a metropole importara em 1931 do estrangeiro e que
poderiam ter sido fornecidos por Mogambique comen-
tava:

«Aqui tem o Sr. Governador Geral de Mogambique, ao seu
adispor, quasi 400.000 toneladas de produ¢do, valendo
aperto de L. 5 000,000, para o dia em que, neste pais,
sse pense em transformar em realidade a politica da uni-
«dade econdémica de todo o territério nacional e se re-
«solva enquadrar os colonos, proporcionando-lhes meios
ade explorar a terra de Mocambique, sem receio da tal de-
«pressdo econémica que aflige o mundo inleiro, desvalorizando as
amatérias primas e oulros produtos até limiles nunca anleriormente
«atingido.

Depois disto, e em 1932, publiquei dois volumes
sébre Mogambique, intitulados «O Problema da Afri-
ca Oriental Portuguesa» volumes em que se anzlisava
a administragdo daquela nossa Provincia desde 1926,
com larga exibi¢ao de numeros e factos.

Seria por isso interessante fazer neste momento o
ponto, como dizem os navegadores.

Essa era a razdo porque o artigo que eu queria ago-
ra dar a Revista Portuguesa de Comunicagdes, obede-
cia a idea de apresentar um largo e minucioso confron-
to do que apresentei naquela data com o que Mogambi-
que nos apresentava em 31 de Dezembro de 1933, ndo
indo mais longe, porque a data em que escrevo ndo me
chegou ainda as mios o vol.me da Estatistica do Co-
mércio e Navegacao, referente a 1934.

Pretendia portanto confrontar nimeros, analiza-los
meticulosamente e apresentar uma conclusio que pu-
desse aproveitar a quem de direito, se para alguma coi-
sa prestasse o meu esférgo,

NiZo me € possivel produzir ésse trabalho exaustivo,
julgando-o ndo obstante absolutamente necessario para
que s possa avaliar qual € a situa¢do da Provincia, pe-
rante as realidades e, como couseqiiéncia, se aprecie a
politica que tem sido feita, continuando-a se deu pro-
vas e resultados positivos, revogando-a e alterando-lhe
o rumo, se éles forem prejudiciais e ruinosos.

Nao me ¢é possivel, como digo, pensar agora nesse
trabalho, que, no entanto, oportunamente ha de ser fei-
to, num terceiro volume a juntar aos que publiquei e
e em que simultineamente se analisard a critica, bem
fragil, inconsistente e escassa valha a verdade, que se
me fez em 1932, verificando ao mesmo tempo a reper-
cussio que a minha pobre prosa teve, assim como as
ideas que defendi e advoguei.

O relance de olhos no entanto que deitei sdbre o
volume da estatistica de 1933 e umas operagdes que

pude fazer deixam-me desde j4 a desconfianca de que
a economia de Mogambique continua atravessando uma
crise bem dificil.

Examine-se e medite-se o mapa que a seguir se re-
produz e onde as cifras representam libras :

Importagdo Exportagao Déficit
1926 2.146, 267 1.499.744 646.523
1927 2.641.151 1.801,195 839.956
1928 2 957,378 1.863.901 1.093.477
1929 3.111.454 1.825,513 1.285.941
1930 3.577. 559 | 1.555 439 2.022 070
1931 2.967 662 i 1.235.597 1.732 065
1932 2.175.494 1.083,987 1,091.507
1933 2.452, 582 968.352 1.484.230

Tenho que recordar, antes de mais nada, que os re-
sultados que constam da exportag¢do ndo incluem o valor
de mercadorias, nacionalisadas, nem moeda, em ouro ou
em prata.

Igualmente se deduvziu na cifra de importacdes o
valor da moeda em ouro ou em prata que em 1931 foi
de Lb. 235.611, em 1932 de L b, 60.048 ¢ em 1933 de
Lb, 76.152.

A moeda de ouro exportada ndo representou coloca-
¢do de capitais no exterior, mas coberturas das impor-
tagoes, e as mercadorias nacionalisadas ndo constituem
produgio da Provincia.

Para o meu ponto de vista e para o objectivo que
me proponho nZo podem nem devem ser consideradas,

Iisse mapa mostra que a situagao de 1933, compa-
rada com a de 1926, se apresenta fortemente agravada,

Na importagdo hd um aumento de Lb. 306.315, ao
passo que na exportagdo hd uma deminui¢do de Lb.
Lb. 531.392 e o deficit agravou-se em Lb. 837.707,

S6 a diferencga entre os dois deficits, 0ode 1926 e o de
1933, é mais do que todo o deficit, verificado em 1926,
que foi apenas de Lb. 646 523.

Neste periodo de oito anos de administra¢io de
Mogambique. os deficits da bolanga comercial somaram
Lb. 10.195.769.

Verifique-se o esfdrgo que representa ésse volume
de capitais dispendido pelos Mogambicanos, em bene-
ficio do exterior. e pense-se por um mcmento no que
eles poderiam ter realisado, se se tem adoptado uma
orientacdo econdmica que, em lugar de saldar deficita-
riamente, saldasse positivamente ?

Por outro lado, atente-se em que, enguanto durante
ésses 8 anos de administragdo se exportaram apenas
Lb, 11 833,778, se importaram no entanto Lb. 22.029.547,
ou seja quasi o dobro, devendo considerar-se que nesta
importa¢do muito pouco poderd representar importagao
que tenha influido favoravelmente na exportagdo e bem
pouco serd igualmente aquilo que foi de territério na-
cional.

Até 1930, a situagdo agravou-se sempre.

O déficit da balanga, com efeito, nao deixou de su-
bir, a ponto de ter aumentado mais de trés vezes.

A crise mundial desencadeou-se em 1929 e, se é
certo que em 1930 ela ja se fazia sentir fortemente, ndo
é menos certo ainda que o agravamento do déficit de
1929 para 1930 se n3ao pode explicar, essencialmente
por ela.

A exportagdo da Provincia comega a diminuir em
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1928 e as diferencas para menos de 1928 para 1929 e
de 1929 para 1930, somam Lb. 358.280.

Mas, ao passo que a exportacgdo, nestes dois anos,
diminue Lb. 358.280, a importagdo aumenta, no mesmo
periodo, Lb. 620.181.

Isto quere dizer, supdmos nés, que a crise mundial
ndo chega para explicar o fenémeno, quere dizer, mes-
mo que éle se tem de explicar por outras razdes,
aquelas precisamente que justfficam o agravamento
incessante da balanga de 1926 a 1930.

Quando a crise mundial se comeca a fazer sentir
palpavelmente na Provincia é de 1931 em diante, sé
eatdo justificadamente se podendo langar mao dela para
aindar a explicar a queda da importagdo e da expor-
tacdo, devendo no entanto notai-se que, de 1932 para
1933, as importagdes voltaram a aumentar em L. 277,088
muito embora as exportagoes caissem mais em L.
15.635, fenomeno que ndo deixa de ter a sua signifi-
cagao.

Seria interessante verificar em que productos se deu
o agravamento da importagdo, mas isso obrigar-me-ia
a pesquisas e operagoes que o tempo de que disponho,
neste momento. ndo comporta,

Da amostra que ai fica, vem-me a impressdo de
que hd necessidade de rever e estudar o problema de
Mogambique, parecendo-me que subsistem os mesmos
érros, alguns agravados pelas condig¢des econémicas que,
como um flagelo intermindvel e impiedoso, estdo asso-
lando o mundo.

E vale bem a pena estuda-lo, a ésse problema mo-

¢ambicano, porque, olhando para o panorama colonial,
poucas nagoes se poderdo orgulhar de ter colonos de
tdo bea cepa, como nés. :

E' ver o espectaculo que oferece o Congo Belga,
espectdculo alids que o Noticias de Lourengo Marques,
na sua edigdo de 27 de Abril déste ano, sublinhava,
comparando aquela colénia com Mogambique.

A crise que provocou no Congo Belge o exddo dos
colonos, em Mocambique actuou ao contrdrio, provo-
cando um aumento na nossa populagdo ndo indigena e na
percentagem dos portugueses em relagdo a colonia es-
trandeira.

Esse panorama, de resto, j4 o tinha observado eu,
com respeito a Angola e em comparagdo com 0 mesmo
Congo Belga, tendo a ésse respeito feito um comenta-
rio a um notavel artigo do Engenheiro Serafim Lopes
Rodrigues, ao tempo em servico no Caminho de Ferro
de Benguela, na revista «Estudos Portugueses»,

Por sinal que ésse artigo me valeu, de qualquer bel-
ga malcriado e 1d do Congo, algumas grosserias.

Grande e admiravel terra a de Portugal, em que um
cataclismo como éste, porque estd passando o mundo,
longe de fazer desanimar-nos, pelo contrdrio, mais nos
faz enraizar nesse Alem-Mar glorioso, a que andamos
agarrados desde o século XV !

E admiraveis colonos, os mogambicanos e os ango-
lanos, que inabalavelmente e imperterritamente man-
tém ao alto, na dureza do momento que passa, 1a longe,

o nome de Portugal.
A. CHAVES DE ALMEIDA
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M MAwEXEWHRS A O CUL T.URAL

De entre os diversos grupos excursionistas que nos tiltimos
tempos se tém constituido destaca-se muito justamente o Grupo
Excursionista «Os Pioneiross, fundudo pelos nossos prezados
amigos, Jorge Costa, Leopoldo Costa, Anibal Pinheiro, José Mar=
tins, Celestino Simdes e Anténio Nunes,

Nio é o grupo «Os Pioneiross um organismo que se asseme-
Ihe a tantos outros, cuja finalidade ndo vai além de um passeio
anual, em que se reunem experimentados gastrénomos. Nem
i1sso ¢ de admirar se tivermos em consideracao que désse grupo
fazem parte pessoas inteligentes, algumas das quais muito justa-
mente consiceradas dos mais hdbeis artistas da Imprensa Na-
cional de Lisboa.

E assim na cuidadosa organizagao da sua excursdo iniciada
em 18 do corrente, foram previstos os mais insignificantes deta.
lhes, demonstrando os componentes de Grupo Excursionista «Os
Pioneiros» que lhe nao interessara tinicamente o aproveitamento
de umas férias merecidamente ganhas, mas que mais altos objec-
tivos de ordem cultural os norteava,

A volta a Portugal — como lhe chamam os distintos promo-
tores—estd sendo efectuada num confortavel automovel e durara
28 dias, Darante o longo percurso proficientemente escolhido
serdo visitados os mais notdveis monumenios nacionais e o
maijor nimero possivel das apreciadas belezas turisticas que
tanto valorizam o nosso Pafs.

As termas e as praias com os seus hoteis e casinos indis-
pensiveis 4 vida moderna, os mercados, as feiras e as romarias
aguarelas cheias de colorido e de luz, que sdo uma curiosa de-
monstracdo da nossa vida regional; os portos, as quedas de dgua,
as grandes indiastrias, e os graciosos fabricos caseiros, tudo
quanto interessa ao desenvolvimento da nossa vida industrial
serd motivo para uma visita atenta e cuidadosa.

O significado desta excursfio, tio fora dos moldes usunais,
tinha necessiriamente que ser carinhosamente acolhido pela
HAevista Portuguesa de Comunicacdes. E para que de alguma forma

lhe prestdssemos o nosso incondicional aplauso, fizemos uma ti-
ragem especial do niimero comemorativo do 7.° aniversédrio desta
publicagao para os excursionistas oferecerem graciosamente as
diversas entidades durante os 28 dias da sua excursdo.

Resta-nos ainda dizer que o Grupo Excursionista «Os Pio-
neiros» distribuird profusamente postais decorados com artisticas
gravuras do Castelo da Pena, Torre de Belém e Estdtua do Mar-
qués de Pombal, postais onde se leem os versos lindos na sua
simpiicidade, que se seguem :

Este nosso Portugal

que ¢é berco de trovadores
¢ um jardim ideal,
sempre cheinho de flores

Desde o vale até & serra,

da colina ao vale profundo.
¢ tdo linda a nossa terra,
que nao tem rival no mundo.

Seus monumentos perfeitos
sdo como troféus de gldria
a assinalar os feitos

heroicos da nossa histdria.

E nés, que andamos gozando
dessa beleza a pujancga,

por onde vamos passando
deixamos uma lembranca.

Essa lembranca, o postal
que n6s damos lisongeiros,
simboliza Portugal

e o grupo de Os Pioneiros.

A «Revista Portoguesa de Comanicagges»

ENCONTRA-SE A VENDA NAS
PRINCIPAIS LIVRARIAS
E TABACARIAS DO PAIS
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A0 deve ser facil trabalho, aos sociélogos e his-
toriadores, dentro de dez apos, joeirar, na
tumultndria transicdo que o mundo inteiro
estd sofrendo agora, o trigo dos principios

fundamentais do equilibrio das categorias e classes so-
ciais e as actividades da produ¢do e do trabalho, em
cada pais,—do joio dos erros que, campando de novi-
dades ou redentoras descobertas, vem sucessivamente
tentando substitui-los e derroga-los. ;

E’ possfvel que esta questdo, assim formulada, leve
alguém a concluir que estamos forgando inutilmente a
corrente. Os factos sociais ndao podem, porém, ser apre-
ciados sendo depois de uma and-
lise objectiva, sériamente apura-
da. Sobre os resultados dessa ana-
lise, ha-de proceder-se ao balango
dos valores, dos bons e maus
principios, das verdades e dos
erros.

E' qudsi um lugar comum
dizer que o ano da assinatura do
tratado de Versalhes marcou para
a humanidade o inicio de uma
idade nova. Proclamou-se isto pri-
meiro como uma verdade absolu-
fa, depois como um dogma intan-
givel. E o objectivo novo foi assim
naturalmente introduzido em todas
as definigoes dos problemas so-
ciais, econémicos e politicos, de
todos os povos segundo os mais
diversos critérios, mesmo nos
mais opostos ou discrepantes.
Criou-se um estado de espirito,
—para ndo dizer psicolégico—re-
negando todo o passado em bléco.
Entraram nele, é certo, em larga
dose, os desenganos dos caloro-
sos sofrimentos produzidos pela
guerra. Em 1913, o mundo era
calmo, vivia-se relati amente bem com ordem, sobre hie-
rarquias definidas, dentro de uma quasi tradigdo de res-
peito social, cuja fér¢a continua bastava para conter em
barragem a onda das agitagGes politicas e sociais. A
guerra veio sepultar sébre cascalheiras de escombros,
empastados de sangue e de ldgrimas, todo esse bem
estar, tsda essa civilizagdo iluséria, de cujas regras a
humanidade descreu ao sair das trincheiras e ao depa-
rar com a algidez dos lares em luto'ou a mingua de

go. -
’ Era preciso recomegar? Sobre que bases? Nas anti-
gas? ! -

Mas como, se elas ndo haviam resistido a provoca-
¢do tremenda da guerra?. .. .

- Nao era preferivel comegar de novo, sébre bases
novas, melhores do que as aluidas nas catastrofes?

Assim rompeu a febre dos sistemas inéditos das
ideacdes renovadoras, a ancia de fazer melhor:do que
fora feito, Assim, apareceram pululando’ os planos,: os:
projectos, os receiturios. Assim ecoou a breve trechoy
em todo o-mundo,-0 babélico rumor que condenava, de

Pelo Dr. FRANCISCO VELOSO

Dr. Francisco Veloso

golpe, todo o passade, e saudava, nas obras e iniciati-
vas do presente, o bergo da sociedade futura nun.a ci-
vilizagao melhor e resurgente. .,

11

Transcorridos dezasseis anos, € licito perguntar;—
Tudo no passado era mau? Tudo devia ser remegado?
Tudo no presente a maravilha e deve ser considerado
como padrdo de edificagdes sociais?, ..

As respostas a estas simples, mas profundas, inter-
rogagdes, serdo matéria para drossos tratados nas bi-
bliotecas de 4manhd. Nesse vasto balango de cousas,

ha, porém, factos e ideas ja adqui-
ridos pela nossa experiéncia e
pela nossa inteligente compreen-
sdo das cousas e dos homens.
Pode n3o haver ainda conclusdes
definidas, mas hd ainda adquisi-
¢oes tdo fortes que jd nos permi-
tem antevé-las.
A cada passo, livre das pai-.
xoes do momento, esquecendo a
precdria condigdo de todos os
~ triunfos humanos, e as vanglérias
‘de um dia, nas rajadas amplissi-
mas do tempo,—o0 nosso espirito,
" olhando mundo em féra, as mo-
dalidades das crises que ferem
diferentemente os povos, os ten-
tames feitos e empenhados na re-
construgdo politica, econémica e
social das nagdes, queda-se a me-
ditar. Compara, avalia, sopera os
elementos e os valores, e, no 4n-
gulo geral das vicissitudes, tira a
bisseteriz da justi¢a e do bom sen-
so,—sem se iludir com o atan de
vestir aos povos e aos Estados
novas roupagens, sem se deter a
recordar passivamente os dias de
um passado que a guerra devorou. A dguia de Meaux
disse um dia que os erros sdo quasi sempre abusos de
verdades. Quicd, poderemos aplicar agora com proveito
éste conceituoso ditame do mais famoso orador da elo-
quéncia francesa, se ndo quizermos invocar, de parelhas
com éle, o in medio virtus do aforismo latino,

Pois que vemos? :

A cruciagdo da guerra mostrou, mais uma vez, a
humanidade a cadaverizagdo do seu orgulho e a fugaci-
dade dos seus gosos e bem-estar materiais.

A civiliza¢do ndo é s6 um transporte comodo, uma
mdaquina perfeita, uma poltrona almofadada em lar apra-
zivel, A inanidade das cousas terrenas a cada revez es-
magadas pelo sofrimento, para abrir os olhos para a
necessidade de se manter bem,. aceso, dentro de cada
um de nés, a luz da vida espirifnal, e de se conserva-
rem constantemente desafrontados os caminhos e os
horizontes aos v6os da alma, nas suas preces, na sua
séde de justi¢a e de caridade. . :

- .As horas decorridas desde 1918 até hoje, no mundo
atestaram,. por isto mesmo, uma.forte revivescéncia es-
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piritual, que penetrou e deixou cunho em todas as ques-
toes e problemas. Eis uma adquisi¢do, sem divida fun-
damental, porque dela derivaram consequéncias para
todos os sectores da actividade humana. A intensa
preocupac¢do, que hoje por toda a parte se verifica, de
zelar e defender a dignidade moral do Poder; o vivissi-
mo reconhecimento de que € necessario submeter as
relagoes da produgdo e do trabalho a uma regra de jus-
tica social intransigente, que fere no cerne a ambigao
do capitalismo argentdrio, explorador e monopolista; a
idea de intercooperagdo econémica dos Estados que de-
sarma os egoismos e as hostilidades aduaneiras; a con-
dicionac¢do do crédito, baseado em principios de justa
distribuicdo, a utilidade geral; a extensdo da previdén-
cia social 4s fun¢Ges do proprio trabalho em todas as
classes, a defesa do agregado familiar e 4s formas co-
muns dos institutos de assisténcia; — o que € tudo isto
(para mais ndo alegarmos) senio a consequéncia dessa
renovac¢do de ordem espiritual que agila em agodamen-
tos os homens de hoje? ]

Prosigamos,

Julgamos igualmente adquiridas a necessidade do
reforgco do poder executivo, da responsabilidade directa
dos chefes de Estado e dos governantes e seus delega-
dos, com a indispensavel instauracdo efectiva do FHa-
beas-corpus, o desenvolvimento cooperativo, em impor-
tancia e em férga, das associagdes Sindicais e profissio-
nais, consultadas, em Conselhos ¢ Camaras representa-
tivas, com fungdes constitucionais, devendo ser tomadas
em consideragio as suas resolucgdo técnicas e ser-lhes
reconhecida a faculdade de uma acg¢do colectiva junto
dos seus membros ou componentes. N#o se suponha,
porém, que o totalitarismo é um processo definitivo e,
menos ainda, um regime; que os direitos individuais

dos cidaddos estdo abolidos; a violéncia pode ser arvo- .

rada em sistema; que as liberdades dos cidaddos
sdo mitos de um direito piblico caduco; que a repre-
sentacdo nacional, por justo e legitimo sufragio livre,
abrangendo os interésses das cerporagdes, € uma fabula;
que as tradigdes nacionais sdo velharias. S@o principios
morais e naturais da vida dos povos e do Estado. Ndo
se governa normalmente sem respeito por éles. ;

Igualmente, estdo adquiridos a faléncia dos antigos
regimes capitalistas e plutocraticos, a luta de classes, e
todas as suas conseqiiéncias a abstengdo do Estado pe-
rante os problemas sociais. Diremos até que foi sob o
ponto de vista social que mais profundamente se operou
a transformagdo do muundo, apés a guerra.

As velhas nomenclaturas apagaram-se. A crise ba-
ralhou e nivelou. A grande tarefa de nossos dias €
«tornpar a dar», As classes e categorias sociais ndo po-
dem viver em compartimentos estanques nem em cida-
delas fechadas. Capital e trabalho sd3o factores que co-
laboram entre si, ao servigo do interésse nacional que o
Estado, de acérdo com éles, tem de definir e interpre-
tar. O saldrio, devidamente ajustado ao valor do traba-
lho produzido e a subsisténcia da familia do operdrio ou
do empregado, estd num plaao juridico tdo sagrado como
e capital investido nas emprésas. O lago cooperativo
cingiu os interésses e conduziu-os a uma finalidade su-
perior a materialidade dos seus objectivos imediatos de
riqueza, O mundo, de facto, sob ¢ ponto de vista social
mudou de base. Sonham, porém o impossivel aqueles
que concedem e atribuem ao Estado onipotentes pode-
res, sobre a produgdo e trabalho, impondo a sua vontade
discriciondria, em enquadramentos exigidos e quasi mi-
litarizados, que estrangulam ou proibem as iniciativas
da actividade privada. A ditadura do proletariado € tao
repugnante como o Estatismo edificado, € os tofalitaris-

mos absorventes, uma e outra simples formas de tira-
nia «Nem César nem Lenines,

Eis, em meros topicos, algumas das adquisi¢des
mais impressivamente obtidas, através das vicissitudes
sobrevindas a paz.

De que vale hoje sonhar com impossiveis regressos,
se o sismo econdmico e social quebrou e fendeu os
quadros, se os antigos valores foram cilindrados, se dia
a dia, nos horizontes sociais do mundo, os pontos de
referencia se deslocam como no deserto, as refracgdes
luminosas das miragens?

Somente, € preciso que ndo acreditemos em que a
humanidade € diferente; que tudo o que era vivo em
1914, desapareceu; que as camadas sociais se transver-
teram, passando os de baixo para cima e vice-versa;
que a natureza caminha aos saltos ; que ndo ha princi-
pios eternos de moral, de justi¢a, de liberdade; que os
deveres individuais e colectivos sdo hoje diferentes do
que eram ontem.

A cidade mudou de construgdes porque assim foi
necessario. Elas foram levantadas nos sitios onde sem-
pre deveriam ter estado, e edificaram-se segundo
segras mais humanas e mais cristds. Mas o granito do
terreno € o mesmo. Os obreiros sdo homens, As velhas
palavras tornaram-se inexpressivas para designar as
verdades dos principios bdsicos 4 ordem social. Mas
estes sdo que sempre foram e devem ser. Substituiram-
se as palavras e os institutos, apenas, porque o povo ja
ndo entendia as primeiras nem podia habitar nos
segundos.

111

Vai longe o tempo em que, na esteira empolgante
das opinides predominantes da sua época, o génio mor-
daz de Junqueiro, pintava em verso, ante o quadro en-
tenebrecido das calamidades sociais contemporaneas, o
«ditoso burgués a aparar os calos» a sombra policial
da Lei. Menos de dez anos volvidos, saia dos prelos
parisienses um livro famoso do positivista Deherme
— «0 parasitismo social», em cujas paginas, cheias de
numeragoes estatisticas, a burguezia frigia nas grelhas
de um processo pouco menos de que inclemente, Os
remances de Sue e as bistérias do Blacequi e dos
Minet, e quejandos, vieram interpolando éste decurso
e éles foram, dividas ndo haja, muito mais aliciadores
de prosélitos para o socialismo renascente das cinzas
ainda quentes da comuna, do que os textos dos tedricos
extremistas. Aos primeiros exiremecdes dos alarmes
que mobilizaram as grandes na¢des da Europa em 1914,
essa burguezia condenada, execrada, tal como o féra
a aristocracia do fim do século XVIII, sé6 uma de cuja
parte reagiu ao sacudimento das rajadas dos novos
tempos, essa burguezia que no entanto se queimou nas
linhas de fogo, vivia entre as duas fauces de ameagadora
tenaz: de uma banda o desprésn da nobreza de boa
cépa e da aristocracia do dinheiro, de outro o 6dio de
uma plébe anciosa pelo advento de um mundo melhor
e mais penetrado de justica. O burgués era uma espé-
cie de mestigo social. Ha ainda noje—tamanho € o po-
der da educagdo e instrugdo popularizadas—Ilaivos dessa
chuvada de ideologias combativas, nas agitagoes indis-
cutivelmente demagdgicas que prepararam o triunfo do
mussolinismo na Italia e alimentou o grosso do exércfto
de Hitler na Alemanha, As terminologias «nacionais-
socialistas» e outras que lhes correm parelhas, tressuam
essas tradigdes revoluciondrias. E se, em dado momento
os apostolos daquilo que, em gérmen, viria a ser o bol-

(Continua na pag. 168)
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] de3emarig0 22 (oncoeeenta eslrangeid nas flbnas

EIS severissimas punem l4 fora o patronato quande
éste recebe estrangeiros para seu servigo ou nio
despede os que anteriormente tiver admitide. Pre-
cedendo outras impertantes medidas de protecgiio
e de amparo aes que ndo tinham onde ganhar o
piio .de cada dia, foi a proibiglo estabelecida em
toda a parte.

A despeito de certo atraso, em muitos paises também
notado, é o nosso povo um dos mais inteligentes do Uni-
verso, nio se podendo por isso deixar de atribuir a deen-
tia aberraglio ou a estiipido snobismo o costume deprimen-
te de nos pormos de joelhos quando ouvimos falar lingua
estranha.

A indistria nacional, em vez de ser obrigada, em tro-
ca de muitos privilégios de que
gosa, a empregar os Nossos enge-
nheiros, cujos cursos niio sfio de
via reduzida como os de muitos
paises, e a subsidid-los para esta-
giarem em fabricas estrangeiras da
especialidade, — contrata, vaidosa e
desvanecida, com opiparos saldrios,
simples mestres de oficina que li-
songeiam a embdfia patronal porque
falam estrangeiro, mas cuja falta
de instrugio logo pode ser notada.
As patentes de introdugiio de nova
indtstria, a protecgio da proprie-
dade industrial e o préprio beneficio
pautal que oferece generosos ¢ au-
ténticos monopélios aos nossos in-
dustriais rapidamente opulentos,
nem sequer os obriga a concorre-
rem para o aperfeioamento de téc-
nicos portugueses, cuja competén-
cia seria a unica garantia de en-
grandecimento e de riqueza déste
pais que nunca pode gosar rial pros-
peridade nem ser grande sem dis-
por de muitos e grandes técnicos,

O nosso comércio, por ouatro
lado, apesar de ter & sua dis-
posi¢io milhares de aspirantes a empregados, a guarda-
-livros e a buralistas, habilitados nos institutos nacionais,
onde o estudo da matéria comercial assume indispensdvel
cardcter cientifico, emprega cidaddos estranhos que na sna
propria terra nfo sfio capazes de obter trabalho e paga-os
generosamente, — havendo até patrdes que entregam a es-
trangeiros a responsabilidade de fazerem as nossas pro-
prias pracas!

As casas comerciais, os bancos e as grandes emprésas
estrangeiras que exploram as nossas riquezas e se locu-
pletam vendendo-nos os seus produtos, reservam os mais
altos postos para os seus nacionais e s abandonam aos

ortugueses o exercicio de miseros lugares inferiores ou
ragais, péssimamente remunerados.

Se em todas as nagles, por essa Europa fora, hd mui-

Por ADALBERTO VEIGA

Adalberto Veiga

to se ouvia gritar a intimaglo volta para donde vieste, eu
nfio podia compreender que essa intimacfo, cheia de inve-
ja e de rancor e feita 14 fora aos nossos compatriotas, fés-
se entre nés transformada em urbanos cumprimentos de
boas-vindas e em amével convite para estranhos continua-
rem em nossa casa & roubar aos nossos desempregados

o pde que lhes pertence. |
Escrevi por isso alguns artigos no jernal O Povo, sen-

do peuco depois publicade o decreto n.° 18415, em 3 de

Junho de 1930, que deu ao problema a solugio que entlo

foi julgada conveniente. Ou porque as suas disposi¢des, de-

vido, talvez, a ratar-se de legislagio nova, ndio tinham o

cardcter intransitgente e violento que aconsclhdvamos e de

que jd4 entdo se revestiam as leis estrangeiras, ou ainda
porque a brandura dos nossos cos-

tumes facilitasse o abuso, o que é

certo é que o decreto referide qudsi

resultou letra morta, continuando,

cada vez mais temivel a invasio

de estrangeires a roubarem-nos tra-
" balho, '

' Voltei mais tarde a defender
no «Didrio da Noite» os interésses
dos nossos desempregados porque
conhecia muitas familias que mor-
riam de fome e de miséria.

Um projecto de novo decreto

toi publicado em Junho de 1933,

ao qual me permiti fazer algumas

ligeiras observagdes cuja justeza
parece ter sido finalmente reconhe-
cida porque os jornais dos ultimos

dias j4& anunciam que principion a
»  indispensdvel aplicagiio de sangdes

— embora o Estado ainda infeliz-

mente nfio exija que se anuncie pu-

blicamente, para eteito de recla-

magdes, a necessidade de contratar

qualquer técnico, antes de se au-

torisar o engajamento de estranhos,

porque héa pedidos cujo deferimen-

to por falta de técnicos nacionais
se ndo justifica, quando niio escondem auténticas espolia=
ghes.

Os abusos tremendos que nesta matéria ainda impune-
mente se praticam, apontam a necessidade de uma nova
lei para a metrépole e para as colénias, afim de se por
térmo a tdo lastimdvel estado de cousas, cuja gravidade
parece, além disso, assumir perigosas proporgdes no Ul-
tramar, onde, pelo visto, a invasdo de estrangeiros nilo s6
impede o emprégo dos portugueses sem trabalho ali resi-
dentes, como impessibilita a imigragfio de novas familias
para constituirem importantes ntcleos de indispensdvel
populagie portuguesa, sem a qual serd dificil manter o
nosso dominio ne dia em que a populagfio estrangeira seja
numerosa e influente e em que possiveis ambigles se ma-
nifestem,
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H4 governos estrangeiros que subsidiam os seus na-
cionais quando estes desejam fixar-se em colénias estra-
nhas e possuem requisitos para nelas-exercerem influén-
cia, Com estes ndo podem os nossos colonos lutar e muito
menos quando, além daqueles subsidios, encontram tacili-
dade de emprdgo. Se perdermos a nossa posi¢io no Brasil,
onde cidadios de vérios paises tém substituido os portu-
gueses, sem a isso termos podido opdr quaisquer medidas
porque se ndo trata de territério nosso, outro tanto nio
pode nem deve acontecer nos nossos dominios, onde somos
donos e senhores,

Fere, também, aquele nimero especial da «Revista
Portuguesa de Comunicagdes» a nota do assambarcamento
de lugares em proveito de senhoras aparentadas com fun-
ciondrios coloniais, para poderem ostentar foilletes de cus-
to superior as posses dos respectivos chefes de familia e
propagar a loucura do luxo escandaloso e incompativel
com a modéstia e a decéncia dos cargos que aquelas se-
nhoras e seus parentes exercem.

Trata-se de epidemia importada da metrépole, onde, a
par de milhares de infelizes chefes de familia sem traba-
lho, existem muitos lares principescos, cheios de luxo ar-
rogante e de afrontosa opuléncia, porque na casa todos os
parentes e aderentes vivem & mesa do or¢amento.

Se para muitos funciondrios de Estado ¢ a vida diti-

cil, qudsi angustiosa e cruel, porque tém de manter mu-

lher e filhos & sua custa, para outros ¢ a familia a galinha
de ovos de ouro da fibula, a espantosa garantia “do mi-
lhdio acumulado, .,

A legislagio citada j4 alguns beneticios- tem prestado,
Porém, uma lei que previsse e punisse rigorosamente todos
o8 abusos, lei dura, lei cruel, nio yodurla deixar de honrar
o KEstadista que a promulﬂ'a.sse e que a fizesse respeitar,
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chevismo, foram citados como abonadores das doutrina-
¢oes da cxtrema direita (os Prodon e os Sorel por exem-
plo), € porque num fundo comum e racial de violéncia,
de desiruigao, animava as falanges hoje vitariosas, que
pompelam nos capitélios os simbolos ao poder totalitdrio,
Salvo o sceplicismo, parece que realmente nao ha
nada de novo debaixo do sol na evolugdo das idades.

No entanto, era ja tempo de verificar, aos clardes

do exemplo russo, que ndo € possivel revolvér as clas-
ses socials como quem revolve terras e esbarronda es-
carpas. Do que nos legou a evolugao econdmica, do que
para nos foi o testamento social do século passado, ao
menos na sua segunda metade,—a burguezia ficou so-
brevivente. Somente, viu-se como eram exageradas as
condenagdes dos pontifices extremistas contra ela. A
alta finznga, o capitalismo, foram prensados como palhas
pela crise sobrevinda a guerra. Num dia —como na crise
do chamado encilhamento brasileiro—se fizeram fortu-
nas, e no outro se dissiparam, A denominada pequena
burguezia, o pequeno e médio comércio, a pequena e
média industria, que sdo elas hoje sendo formas, por
vezes criticas, de um proletariado ? Atanaram-se, aper-
tam se as exigéncias impreteriveis do crédito bancario,
quando os negocios deixaram ja de fazer-se em longo
jacto e em lucros massigos‘ Quando, os operarios, em
camionetas, partem para os seus despreocupados foigue-
dos domingueiros, o burgués fica nos seus burgos, nao
a «aparar os calos», como dizia Junqueiro, mas a prever

as contas do dia seguinte no banco e a calcular a sug -

- sorte, deante de um quadro de necessidades que o ope-

UM PROBLEMA DE TURISMO

Venda de artigos regionais
nos cais do porto de Lisboa

E’ doutrina nossa que nas condigbes actuais devemos

orientar parte da nossa atividade em matéria tu-
ristica, no aproveitamento dos inimeros turistas que de.
passagem demandam a barra do Tejo.

Dentro déste principio ndo podiamos ficar alheios ao
importante  problema, ultimamente debatido, da venda
de artigos regionais portugueses nos cais da Rocha do
Conde de Obidos e Alcantara. Ja pelc seu aspecto-eco-
némico, ja pelo que de propagauda éle pode representar.

Desde que seja convenientemente orientada, acha-
mos extraordinariamente interessante a venda désses
artigos, que levam um pouco do nome do -nosso pais,
impondo-o a admiragdo de estrangeiros.

Entre outros sao, os inconfudiveis bordados da Ma-
deira, os lindos trajes das nossas provincias, as:filigra-
nas nas suas linhas elegantes, fixando as gloriosas ca-
ravelas que «ao mundo outros mundos deram>».

O nosso distinto camarada de redac¢ao Francisco
Pereira de Oliveira, com o carinho que nos merecem
todos os assuntos de interésse nacional, tem acompa-
nhado éste problema, observando-o e estudando o no
sentido de verelicar até onde pode chegar a indispensavel
coordenagdo désse comeércio dentro duma funcio ae pres-
tigio do pais,

Para a realizagdo désse trabalho tem encontrado por
parte das entivades oficiais com quem tem tido neces-:
sidade de se avistar, a melhor boa vontade e facilidades,

Num dos préximos nimeros esta Revista ocupar- se- a
do assunto com a vastidao que éle requere.

rario geralmente nao sente e para cujas reclamacoes
inadiavels éle tem relativamente na sua vida meios
mais faceis de satisfagdo.

Preguntava-se h : pouco porque € que ainda hoje o gros-
so das populagdes reagia e resistia em certos paises,
como hda pouco em Kspanha, a onda de acsalto do co-
munismo. E' porque a massa geral dos habitantes désses
paises m@o esquece, nem pode esquecer, que foi o «exe-

crado burgués» quem durante quasi um século lhe deu

a paz na ordem, e a prosperidade regular nos interesses,
Se interrogassemos qualquer cidadao de quarenta anos
sobre o que ele mais desejaria, a sua resposta seria que
so lhe daria contentamento o regresso a um tempo que,
em face das cruezas de hoje, recorda a «dogura de vi-
ver» de que falava o chanceler francés, o Principe des-
crente e arguto de Benavento, o grande e cinico Tal-
leyrand,

E’ facil bramir contra a burguesia, E’ facilimo apen-
doar, nos bandeiras dos novos grupos sociais ou politi-
cos, os disticos do socialismo revoluciondrio ou refor-
mista conjuntos aos de um nacionalista sem transigén-
cias, e amalgamar tudo isso num lema que se dirige -
mais a captagao demagégica das classes do que a pon-
derada reflexdo dos que tém a perder,

Mas é preciso saber descontar nos abusos dessa
burguesia condenada, que ndo foram maiores do que os
das outras classes, o que lhe devem o progresso ma-
terial, e a ordem, a prosperidade econémica das nagoes.

Francisco. VELoSQ



REVISTA PORTUGUESA DE COMUNICAGOES 165

O INTERCAMBIO COMERCIAL LUSO-BRASILEIRO

CAMARA PORTUG

UESA DE COMERCIO D& S. PAULO

Por RAFAEL NEVES

URANTE 5 anos em que desempenhdmos as fun-

(Jes de representarte, em Portugal, da Cémara

Portuguesa de Comércio de S, Paulo, dedici-

mo-nos, aturadamente, ao estudo dos problemas
econémicos luso-bras leiros.

Foi drduo, e nflo menos penoso, &sse nosso trabalho pa-
triGtico, em prol do nosso comércio exportador, visando
uma melhor intensificaglo de relagdes com o coméreio im-
portader do Brasil.

Muitas das sugestdes da Cimara Poituguesa de Co-
méreio de S, Paulo, desdobradas pela sua Delegaciio, em
Portugal, que foram apresentadas ao Govérno Portugués,
organismos econémicos, -grande niimero de exportadores e
imprensa, mereceram, destas enti-
dadés, o melhor acolhimento e
apreco.

" As referéncias elogicsas que,
entio, nos dirigiram, e¢ as que a
imprensa publicou pela nossa acglo,
foram as provas mais significativas
do acérto e oportunidade como agi-
tdmos os problemas de defesa das
nossas exportacdes para aquele pais
amigo.

- N#o podemos esquecer as aten-
¢Oes especiais que o nosso Govérno
prestou a doi: importantes assuntos
do mais alto interésse para o co-
mércio exportador portugués, adop-
tando as solicitadas me lidas d: re-
pressio :

— Proibigio da exportaglio do
vinho do Porte em barris para ser
engarrafado no DBrasil, o queorigi-
nava 6 seu desdobramento como,
alids, se estava verificando;

— Aprovagio dos novos estatu-
tos da Cimara Portuguesa de Co-
mércio de S, Paulo, conferindo-lhe
plenos poderes para perseguir os
falsificadores portugueses, no Estado de S, Paulo, onde
abundavam.

Os nossos repetidos louvores por tio acertadas me-
didas.

No prosseguimento da nossa cruzada, ardurosa e pa-
tridtica, a Cimara Portuguesa de Comércio de S. Paulo,
em 1934, investiu-nos na dupla missio de ir ao Brasil
com mostrudrio de diversos produtos do comércio e da
indistria portugueses, estudar, nfo s6 as possibilidades de
penetragio désses, e de outros artigos, mas também colher,
de uma maneira geral, no importante mercado paulista,
todos os elementos, pelos quais a sua Delegagio em Portu-
gal, por melhor apetrechada, pudesse, de futuro, prestar
aos exportadores do nosso pais relevantes servigos de in-
formacgo.

Infelizmente, fomos-surpreendides, apés a nossa che-

Rafael Neves

gada a S, Paulo, por imprevistes que provocaram um en-
trechoque de critérios, o que nos levou a apresentar, ime-
diatamente, a nossa demissfo de representante, em Portu-
gal, da Camara Portuguess de Coméreio de S, Paulo. De-
clindmos todas as nossas responsabilidades, ligadas &4 mis-
sio que ali nos levara, as quais foram pela mesma Cimara
assumidas,

No entanto, langdmo-nos, pessoalmente, ao estudo que
nos propuzemos fazer naquele importante mercado, embora
de uma maneira prética e sucinta.

Verificdmos, logo, e isto sem esforgo, que os nossos
concorrentes estrangeiros nos batiam em toda a linha, nfio
s6 por melhor apetrechades, mas também por mais aper-
cebidos das exigéncias do mercado
brasileiro.

Oportunamente, fomossolicitados
pelo «PORTUGAL-BRASIL>, re-
vista portuguesa que se publica em
S. Paulo, a expor, nas suas colunas,
algiimas impressdes do nosso estudo
sbbre aqueie mercado, em relagio
ao comércio exportador portugués,

Acedemos, incerindo no seu n.’
2 de Junho de 1934 o seguinte ar-
tigo, intitulado «CAMARAS DE
COMERCIO».

«As Camaras de C omércio Por-
tuguesas, instituidas no Brasil, tém
uma laboriosa tarefa a levar a ca-
bo, obra de grande utilidadee apre-
¢o, a qual requere, além de inteli-
géncia e patriotismo, profundos co=
nhecimentos técnicos das suas di-
rectirias, a fim de as soerguer do
platonismo em que parece viverem.

Refiro-me a defesa dos nossos
produtos e @ expansio nos merca-
dos brasileiros,

E’ certo «que as referidas Ca-
maras alguma cousa tém feito, mas muito longe de ser
aquilo que o nosso coméreio exportador necessitava, pois
que a balanca comercial de exportagies para o Brasil acusa
um decréscimo assustador.

Eu sei que a diversos factores se deve essa diminuigdo.

Sem falar nas faisificagoes dos nossos prodnios, as=
sunto hd muito debatido e para cuja represséo as Cama-
ras de Comércio possuem, jd, diplomas oficiais, e mister
ponderar, também, as dificuldades nas transferéncias de
Sfundos para Portugal, producio nacional brasileira de
artigos e géneros e similares a alguns dos nossos; intensa
propaganda dos nossos predutos e melhor conhecimento e
aparelhamento dos concorrentes dos outros paises, prove-
niente do estudo que de «visu» tém feito, estabelecendo por
esta forma o contacto directo necessirio @ adaptagdo das.
exigéncias déstes mercados, Tudo isto, certamente, muite
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tem concorrido para a queda do nosso comércio para o
Brasil e, ainda o nosso temperamento de deixarmos para
amanhd o que deviamos fazer hoje.

Seja como for, ¢ preciso despertarmos para, pelo me-
nos, seguirmos o exemplo dos nossos concorrentes,

Para isso wma acgdo inteligente se impoe.

Deixemo-nos de paliativos que nada adiantam e enca-
remos os problemas vitais do nosso comércio exportador
com a energia que carecem, embora de uma forma pri-
tica, mas proficientemente estudados e sobriamente pre-
concebidos,

Ponhamos de parte e de wma vez para sempre o <nio
te ralismo» que € nosso hibito revelko e lancemo-nos numa
ebra de aproveitamento e de utilidade se ndo desejamos
perder completamente o melhor mercado gi:e ja couquis-
tdmos e domindmos por largo tempo: o mercado brasileiro.

Para isso, as Cdmaras de Comérciv Portuguesas, te-
rdo, sem perda de tempo, de desempenhar a mais elevada
e preponderante missdo, ndo so para contiunidade do seu
prestigio, mas também para que nunca sejam tidas como
wmeros organismos idealistas na defesa dos intérésses co-
merciais portugueses no Brasil.

Reforma de processos, métodos e sistemas novos ¢ pre-
ciso adoptar. O comércio exportador portugués julga-se
apto desde hd muito e, isto pela evolugio dos tempos, a
langar-se em empreendimentvs de defesa e conquista.
Assim o tém afirmado os organismos econdmicos de Por-
tugal,

O que lhe falta para que sejam postas a prova as
suas aptidoes e conhecimentos?

Indicagdes concretas, proficientemente estudadas e irra-
diadas pelas Cimaras de Comércio, as quais, em permanente
contacto com o comércio importador do Brasil, melhor de
que ninguém pode fornecer-lhes no cumprimento do dever
para que foram instituidas,

Problemas, repito, que desdobrados pelos referidos
exportadores interessados e, do mesmo modo, por éstes
criteriosameonte estudados e postos em execugio, possam
vir a ser o «pivots do soerguimento das exportacies por-
tuguesas para éste pais.

«Le monde marches,—a evolugio caminha.

Eu seria pela vinda ao Brasil de missies compostas
de pessoas profundamente entendidas na materia, como
em tempos preconisei em entrevistas, pela imprensa, co-
merciantes, industriais, agricultores e de representantes
dos principais organismos econdmicos portugeses, a fim
de estudarem os mercados brasileiros.

Estas missoes de estudo, animadas moralmente pelas
Cdamaras de Comércio e autoridades consulares portu
guesas que, cooperando a sua ilharga estabeleceriam
ndo sd uma politica comercial de atracgdo, mas tam-
bém uma ordem de trabalhos e realizacies que, desen-
volvidas e ajustadas a uma acgdo conjunta, os seus re-

sultados muito contribuissem para a expansdo das.

nossas mercadorias para éste pals

Por ouatro lado, as Cdmaras de Comércio, unidas
nas mesmas aspiracoes deveriam trabalhar, também,
em conjunto, isto é, num sé programa de firalidades
idénticas e sem dtvergerzcms de pontos de vista, em
prol da intensificacio das relacoes comerciais Luso-
Brasileiras,

Ainda, essas missaes de estudo, deveriam ser leva-
das pelas Cdmaras de Comércio Portuguesas a inte-
ressarem-se pela infroducdo nos mercados portugueses
dos produtos brasileiros, estabelecendo, assim. um in-
tercambio prdtico e de permautas, reciprocidade, alids,
muito justificavel e precisa, entre os dois paises amigos
e irmaos. :

Os organismos associativos e de cardcter camercial

brasileiros, a meu ver, ndo deveriam, nunca, ser esque-
cidos ou estranhos as nossas concepcoes, porque déles
depende e da sua simpatia gue reputo imprescindivel,
também o éxito dos nossos empreendimentos. Estes or-
ganismos devem, sempre, ter conhecimento dos progra-
mas que desenvolvemos no campo comercial do seu
proprio pais e, isto, por fidalguia e gentileza da nossa
parte.,

Enfim, um estudo pritico e criterioso dos problemas
econdmicos a agitar nos mercados brasileiros; uma com-
pleta rémodelacdo feita nos nossos métodos e sistemas
no campo de exportacoes e uma propaganda intensa e
conscienciosa dos nossos produtos, sd4e, a meu ver, 0s
principais factores para que ambos os paises possam vir
a comprar mais um ao outro.

E se nao for assim, experimentem as Camaras de
Comérecio Portuguesas outros processgs de trabalho
que se assemelhem com os que preconizo, pondo de par-
te os que vém adoptando, por cansados e envelhecidos.

O soerguimento das 2xportacbes portuguesas para
o Brasil depende, é certo, do seu coméreio de Portugal,
mas depende essenciajmente, da acgdo inteligente e pa-
tridticas das directorias das Cdmaras de Comércio
instituidas neste pais.

8. Paulo, 28-5-934 RATAEL NEVES

Entflo, algumas pessoas classificaram o nosso medesto
e desinteressado estudo de puro «idealismo», ou antes, de
«visiondrios».

A prudéncia impds-nos siléncio, siléncio éste que man-
tivemos em Portugal, porque estivamos convencidos de
que algném profeciente e categorizado viria a estudar opor-
tunamente, éste magno problema e levaria as suas suges-
tdes ao conhecimento do nosso Govérno.

Sua Exceléncia, o Embaixador de Portugal no Rio de
Janeiro, Dr. Martinho Nobre de Melo, acaba de informar
a imprensa, acérca da nota publicada pela Embaixada que
tinha aconselhado de novo a ida ao Brasil de uma missiio
comercial portuguesa, a exemplo do que recentemente tem
feito outras nagdes.

SAo de Sua Exceléncia as seguintes afirmagdes ;

Que as condigoes do mercado brasileiro estdo muito
muito longe de ser as de hd quinze anos atras, e que
as suas exigéncias sdo outras, e a sua forma de comer-
ciar, os seus métodos, as suas possibilidades e proces-
s0s de liguidagao das mercadorias importadas, modifi-
caram-se em grande parte, assumindo um ritmo diver-
so, Hd que estedar e conhecer tudo isso de perto,

A actuacao ponderada e eficiente de alguns expor-
tadores portngueses que vém frequentemente ao Brasil
para seguir e vigiar os seus negdcios e interésses é jd
um indice seguro das vantagens que pode oferecer o
estudo dos mercados do Brasil e do intercdmbio luso-
brasileiro por uma verdadeira missdo comercial portu-
guesa convenientemente seleccionada e aparelhada. Ela
prestaria a tal infercambio servigos inestimdveis a co-
mecar pelo prdprio problema dos creditos congelados
cuja solugdo em termos diversvs da solugdo inglesa ¢
evidente muito complexa, mas no aspecto portugués,
serd porventura de consistir num sistema de permutas
convenientemente estudado e posto em execugdo.

E concluindo:

Os problemas que hoje afligem o intercdmbio co-
mercial luso-bcasileiro seriam muito facilitados com a
vinda da missdo técnica portuguesa. Hd negociacoes,
ajustes e convénios que nao devem, de modo algum ser
concluidos entre govérnos, mas sim entre entidddes

(CONTINUA NA PAG, 172)
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DO ULTRAMAR...

| A "Sinfonia Barbara” — O Cine Variedades

|

M acaso para mim feliz fez que eu conhecesse,

§ g héd meses, o engenheiro Sr. Eduardo Correia de
S E Matos e que, atendendo 4 minha qualidade de
S correspondente da Revista Portuguesa de Co-

municacdes, me brindasse agora com um exem-
plar do seu livro «Sinfonia Barbara», gentilesa
que novamente agradego, ndo pelo valor material, mas
pelas horas de prazer espiritual que me deu. E j4 que
estas circunstancias fercam-me a fazer referéncia a éste
livro, especialmente escrito para o Concnrso de Litera-
tura Colonial de 1935, devo dizer que as minhas des-
pretenciosas afirmagdes estdo longe de representar uma
critica porque, criticando-o, eu incorreria na mesma fal-
ta do aluno que censura o professor. ..

«Sinfonia Bédrbara» ndo é um romance emocionante’
escrito em termos dindmicos ; nele ndo abundam cenas
empolgantese sentimentais, daquele sentimentalism o fata-
lista e doentio, que tanto caracterisa, agrada e prejudi-
ca, a gente lusa, A sua técnica, por isso, parecerd pou-
co segura, talvez imperfeito, para aqueles que s6 apre-
ciam emogdes. Mas para os outros, para quem a boa li-
teratura ndo € de pequena monta, «Sinfonia Béarbara»,
agrada sobremaneira, dadas as suas qualidades de ro-
mance desempoeirado, despido de certas formas e de
certos preconceitos estultos e retrégrades, moderno, de
enrédo interesante, facilmente aborddvel por qualquer
pessoa, e cujo estilo, elegante, singelo e lindo, prende:
nos a sua leitura; repleto de ensinamentos, ja revelan-
do a erudigdo do seu autor em assuntos coloniais, que
éle viu, viveu e sentiu, j4 dando ligoes de moral e tam-
bém pintando o cardcter de um homem — o doutor
Freitas — com seguranga e brilho, é um livro que se
impde pelo seu valor intrinseco. Nigi, beldade africana
ndo me parece uma figura irreal ou «polida» pela arte
e fantasia do escritor ; estd apresentada como uma mu-
lher inteligente, orgulhosa, perseverante, que ficilmente
se civilizou. E para que n3o a tomassem como um exa-
géro, o autor frisou bem a inteligéncia e o orgulho da
raga bushmen, insistindo que devia ter tido, em tempos
remotos, um papel preponderante adentro da espécie
humaua, Nio seria de admirar, de resto, que essa ra-
pariga fosse um exemplar invulgar, muito embora a ra-
¢a a que pertence esteja num nivel inferior e inteira-
mente afastada da civiliza¢do branca. A «verdade» com
que o senhor Eduardo Correia de Matos apresentou o
doutor Freitas, Mr. Miner e Miss Harvey ¢ a mesma
com que modelou Nigi, figura esta qua se pode igualar
a do doutor, se lermos todo o livro sem preocupagdo no
enrédo romdntico, mas examinando todos os detalhes
que se relacionam com o povo sadbico,

Todavia, as suas melhores pdginas sdo, possivelmen-
te, as do jacaré, em que éste animal, tdo diferente e
inimigo do Homem, faz a apoteose da sua espécie, O
seu discurso, empolado e pretencioso, é bem uma res-
posta ao discurso do chefe da tribu busimen, sendo, po-
rém, um pouco mais elevado e voluntarioso, o que iaz
vincar a sua superioridade no dominio do reino animal,
Seria estulticia da parte do autor apresentar o jacaré a
falar na lingua corrente do Homem., ..

No conjunto, «Sinfonia Barbara» € um livro como
poucos dos que #¢m aparecido, sendo natural que o Ju-

|

’ =—— e 0 Centro Cultural dos Novos =

ri ndo se veja em apuros quanto a classificagao das
obras apresentadas a éste Concurso.

Ao Sr, engenheiro Correia de Matos enderego as mi-
nhas felicitagoes, fazendo sinceros votos para que «Sin-
fonia Barbara» tenha o sucesso que bem merece e lhe
sirva de incentivo para a conclusdo dos trabalhos lite-
rarios que tem entre maos,

<4« u »

Inaugurou-se, no principio de Abril findo, o novo
Cine Variedades.

Este acontecimento era anciosamente aguardado,
pois que o Variedades esta situado no bairro mais po-
pular da Cidade — o Alto Mahé — cujos habitantes,
de futuro, ndo terdo necessidade de descer até a Baixa
para assistir a bons especticulos cinematograficos.

0 Variedade dispde de todos os requisitos apropria-
dos a um bom cinema, As suas cadeiras sdo muito co-
modas, o ar que nele se respira € fresco, e as suas qua-
lidades acisticas sdo fperfeitas, o que muito contribui
para que as suas excelentes mdquinas de som — que
sdo a iltima palavra no género — ndo percam a sua po-
téncia e limpidés.

O Variedades, succssor do velho e asfixiante Varie-
dades da 24 de Julho, com o qual nada se parece, con-
ta ja4 inumeras simpatias, mercé dos predicados a que
me acabo de referir e das interessantes fitas que no
seu écran tem exibido,

A’ sua Emprésa, que muitos esforgos envidou para
que a Lourengo Marques f6ésse dada mais uma Casa
que a embelesa e honra, desejo uma longa e feliz exis-
téncia,

<4 u »

Os Novos tém, neste clima mortificante, neste meio
ingrato e hostil, vegetado sem darem ao mundo um tra-
balho que valesse alguns louvores, A sua menlalidade
ndo se tem salientado nem atraido as atengdes dos Ve-
lhos, e déstes alguns ha que ao derceberem que se de-
senvencilham da apatia mérbida e da rotineirice déste
ambiente, onde a grande maioria dos que o compdem
ndo tem valor verdadeiro, correm pressurosamente
para... lhes cortar a actividade geradora.

Ambi¢ao ? Sim, ambi¢do mesquinba, prépria dos
que nada valem !

Mas os Novos, gragas ao bom acolhimento de outros
Velhos que reconhecem em alguns déles um pouco de
valor, que vém neles os seus sucessores, os soldados
vigilantes e os guardas dos seus trabalhos, os Novos,
como dizia, ensaiam os primeiros passos que os hdo-de
conduzir, telvez flamejando de fama e enaltecidos pela
sua sabedoria, a senda dificil acesso das Letras.

Recentemente fundaram um Centro modesto, peque-
no fraco por enquanto, mas prometedor e regorgitando
de boas vontades e de Fé na Vitéria, E ndo serd de
admirar que, dos seus componentes, um ou outro, pelas
suas qualidades natas, acabe por vencer, demonstranio
cabalmente o despontar duma Era nova, o despertar de
valores adormecidos, o aflorar de inteligéncias em em-
brido ou o desenvolvimento de mentalidades que segui-
rdo as evolugdes sociais a que o mundo, por mais que
o queiram escorar com as doutrinas cristalizadas, esta

eternamente sugeito.
Taofilo Rodrigues
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SAUDADEJ

EITOR amigo, tu nio conheceste a pequenina Maria Te-

_ resa, flor de graca e de candura que com os seus cinco

anitos e meio azougados enchia um lar de alegria e

que, coberta das mais perlumadas rosas no seu ultimo bergo,
levamos a enterrar no dia 26 do més que findou ? !

Se a conhecesses com o seu encantador sorriso a abrir-se
em alvoradas de luz, ficarias triste quando te anunciassem
a sua morte, como triste e pesaroso ficou o bairro onde ela
viveu ao saber a trigica nova.

Pois se era tio linda e gentil a Maria Teresa, botdo de
rosa a desabrochar em fagueiras esperangas, como nio havia
ela de deixar uma profunda saiidade em todos que a conhe-
ciam e envolios na mais cruciante das dores os seus tortura-
dos pais que a estremeciam 7!

O fuceral da galantinha Maria Teresa foi bem a de-
monstracdo de quaato sdo queridos e estimados seus aman-
tissimos pais: a Sr. D. Maria da Concei¢do Nunes Queiroz,
Senhora que possue no mais alto grau as nobres virtudes da
mulher portuguesa, e Luciano Ribeiro de Queiroz, caracter
do melhor quilate aliado a uma bela inteligencia que sempre
tem posto ao servico de causas nobres e justas

O seu lar onde se mantem as honradas tradi¢Ges dos
seus projenitores, foi pequeno para receber aos centenas de
amigcs que ali acorreram a levar-lhe nésse iranse doloroso,
a que um grande poeta chamou «a maior dor humanav, pa-
lavras de linitivo e de conforto.

Desde os seus superiores e colegas, aos mais modestos
empregados da indisiria dos tabacos, todos em sentida roma-
gem foram 4 modesta casinha da Travessa do Mato Grosso
apresentar-lhe as suas mais sentidas condoléncias.

Do jornal «A Voz do Operdrio», onde Luciano Ribeiro
de Queiroz ocupa com brilho as fung¢des de secretario da sua
redaccio, e da benemérita Sociedade Instrugdo e Beneficen-
cia «A Voz do Operirio», onde também {em ocupado os
mais dificeis cargos, compareceram no funeral delegacdes
dos corpos gerentes, redactores, professorado. funcionarios da
Secretaria Geral, Secgdo Funeraria, Tipografia, Cantina, e
do pessoal menor.

QOutras importantes colectividades manifestaram o seu
pesar fazendo-se representar no cortejo fiinebre que enchia
por completo as imediacdes da habitacdo dos desolados pais
da encantadora Maria Teresa, sendo digno de registo espe-
cial o facto de os operdrios que procediam a reparagdo do
prédio de onde saiu o funeral terem abandonado o traba-
lho para se encorporarem no préstito.

No Cemitério do Alto de S.Jodo onde ficou a dormir, a so-
nhar talvez, entre montanhas de flores a graciosa Maria Te-
resa, fizeram-se intmeros lurnos, tendo o funeral sido diri-
gido pelo director desta Revista, amigo dedicadissimo de
Luciano Ribeiro de Queiroz, e pelo categorizado funcionario
da Companhia dos Tabacos, Sr. Infante de Melo.
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Leitor amigo, tu ndo conhecestes a pequenina Maria Te-
resa lindo botdo de rosa como outro nio vi ainda j se a tives-
ses conhecido, certamente que um ligrima teimosa te orva-
lharia as faces, como os meus olhos se embaciaram de sin-
cero pranto ao {ragar recolhidamente as linhas que aqui

ficam.
: R. E. S,

Nimero dedicado a Lourengo Marques

A absoluta falta de espago com que vimos lutando,
forga-nos a ndo transcrever ainda neste nimero algumas
das das principais referéncias que a imprensa fez ao
nimero especial dedicado a Lourengo Marques, o que
faremos brevemente.

Esse niimero mereceu de alguns jornais, como «A De-
mocracia do Sul», importante jornal didrio de Evora, e
de «A Verdade» conceituado jornal republicano que se
publica na cidade do Porto, artigos especiais em que o
npsgo esforco e o sen significado era devidamente apre-
ciado,

Novo apeadeiro de Abrunhosa

No intuito de atender ao extraordindrio desenvolvi-
mento que se tém vindo manifestando na admirdvel Ca-
sa de Repouso, que em feliz hora o ilustre professor
Sr. Costa Sacadura fez construir em Abrunhosa-a-Ve-
lha, resolveu a Companhia dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta inaugurar um novo e elegante apeadeiro que
servira aquela magnifica estincia;

Essa inaugura¢do, que constituiu uma encantadora
festa, realizou-se no dia 25 do corrente, tendo a ela as-
sistido, além do elemento oficial, iniimeros convidados
idos expressamente de Lisboa, Coimbra, Figueira da
Foz, Vizeu e Guarda.

Depois da cerimdnia oficial da inauguragdo do apea-
deiro, e da visita que se seguiu a Casa de Repouso, fo-
ram os convidados gentilmente obsequiados pelo Sr.
Dr. Costa Sacadura, tendo-se trocado nesse momento
afectuosos brindes.

No seu regresso ao mnovo apeadeiro, foi também
inaugurado um moderno caminho, 0o que deu motivo a
novas e calorosas manitestagdes por parte da populagio
particularmente interessada em tdo importante melho-
ramento.

O T

l.° Congresso Nacional de Turismo

Este importante congresso divide se em cinco sec-
¢oes assim denominadas: 1.* Secgdo, Organizagdo do
Turismo em Portugal ; 2.* Turismo Nacional e Turismo
Internacional; 3.® Transportes e Comunicagdes ; 4.*
Acomodagoes e Atracoes ; 5, Problemas vérios.

A Comissdao Organizadora aceita trabalhos de todas
as pessoas interessadas no problema do turismo nacio-
nal e queiram inscrever-se como congressistas.

Estao ja asseguradas a adesdo de diversas entida-
des que apresentaram a sansdo do congresso trabalhos
valiosos de alto interésse para o estudo e solugdo de
tao importante problema.
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(Continuado da pag. 189)

bancdrias, consdrcios, indistrias, cimaras de comér-
cio, eententes» mercantis e individualidades financeiras.

Sentimo-nos satisfeitos por o nosso ecstudo, realizado
em Junho de 1934, nfio estar errado, pois que éle acaba
de ser corroborado pelo de Sua Exceléncia o Embaixador
de Portugal no Rio de Janeiro, Dr. Martinho Nobre ' de
Melo.

Verificdmos, como, alids, j4 tinhamos verificado, que a
tnica maneira de soerguer o nosso comércio de exporta-
¢Oes para o Brasil, é a que preconizdmos na revista de
S. Paulo — Portugal-Brasil, tal come a que Sua Excelén-
cia o Embaixador de Portugal no Rie de Janeiro, Dr, Mar-
tinho Nobre de Melo, acaba de expor ao nosso Govérno e
& imprensa: - a ida ao Brasil de uma missdo convenien-
temente seleccionada e aparelhada, estudar o mercado
brasileiro.

Estamos, portanto, convencidos de que o nosso, entfo,
classificado «idealismo», vai converter-se, dentro em breve,
numa realidade incontestdvel, cujos resultados hdo-de con-
tribuir aﬁcientemcnt‘%&ra o perfeito e desejado inter-
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«As Servidoes Prediaes em Direito Peninsular

«Pelourinhos e Fércas do Distrito de Castelo

e Portugués»

Com o sub-titulo: Subsidios para a histéria do Direito Por-
tugués, publicou o nosso ilustre amigo Sr. Doutor Antonio Pinto

.de Meyreles Barriga a sua brilhante dissertacdo para o concurso

de professor auxiliar do 1.° grupo (Ciéncias histéricas)da Facul-
cade de Direito da Universidade de Lisboa.

Trata-se de um importante trabalho que honra o distintissi-
mo profes-or e que demonstra uma superior inteligéncia aliada a
uma vasla erudicdo, o que torna um valioso instrumento de con-
sulta para aqueles que se dedicam a esiudar a evolugdo sofrida
durante séculos pelo chamado direito de prodriedade.

Ao seu autor, nosso velho queridoe amigo, agradecemos o
exemplar oferecido assim como a amavel dedicatoria com que
nos brindou.

«Almanaque Anudrio de Penafiel»

Editado pelo nosso distinto amigo Sr. José Afonso, ilustre di-
rector do considerado jornal «O Povo de Penafiel», iniciou a sua
publicacdo em Penafiel o «Almanaque Anuadrio de Penafiels.

E’ justo que digamos que ndo calculavamos, antes de inicia-
da a sua leitura, que se tratava de uma tdo importante publica-
¢do, de um pode-se dizer, verdadeiro repositorio de utilidades,
onde ndo faltam uma série de informacdes que o tornam um in-
dispensivel elemento de consulta.

Enire os rrincipais assuntos que as suas piginas abrangem
contam-se : arqueologia, histéria, arte, literatura, bibliografia,
turismo, agricultura e desporto.

De entre os artigos publicados destacamos pela sua impor-
tincia os seguintes: «Casas tidalgas», « Assisténcia hospitalar des-
de 1509 até aos nossos diass, «Resenha histérica de Penafiels,
«0s seus poetas e prosadoresr sUma academia em Penafiel no
século XVIII», «O meu botiosinho de ouro», «Ernesto de Melo» e
Penafiel e as suas gazetass.

Pelas simples palavras que acabamos de escrever, se poderd
avaliar os valiosos materiais dificeis de juntar que se reunem
neste volume. Penafiel, com a publicacdo do «Almanaque Anui-
rio de Penafiel-, fica devendo ao pres igioso jornalista, Sr, José
Afonso, um altissimo servigo bem digno do reconhecimento de
todos os penafielenses.

Branco»

Continua na sua tarefa de investigador erudito o nosso que-
rido amigo e ilustre colaborador, Dr. Jaime Lopes Dias, a quem a
bibliografia beird deve ji alguns dos seus mais valiosos e infe-
ressantes volumes.

Neste seu novo e importante frabalho, intitulado «Pelourinhos
e Forcas do Distrito de Castelo Branco», reiiniu o categorisado
publicista preciosos elementos para a sua historia, a que ndo fal-
tam, para melhor documentar o seu estudo, inumeras gravuras e
uma série de ilucidativas notas colhidas pacientemente nas fon-
tes de melhor origem.

Orgulhosos se devem sentir os filhos da laboriosa Beira Bai-
xa, com a publicacdo de um livro em cujas paginas, se sente vi-
brar carinhosamente o coragdo do beirdo ilustre que é o Dr. Jai-
me Lopes Dias.

«Cadernos Coloniais»

Pode chamar-se sem exagéro uma patriética inigiajiva aque-
la que vem realizando a sEditorial Cosmos+, editando uma série
de peqeenos e elegantes volumes em que sdo tratados alguns
dos mais interessanies aspectos do nosso problema colonial.

Dentro déste plano foram ji publicados dois valiesos traba-
lhos, um da autoria do Sr. Dr. Antonio Lebre. intitulado «Africa
Desconhecida», e outro firmado pelo escritor Sr. Eduardo de
Noronha, que tem por titulo «Freire de Andrade».

No primeiro, demonstra o seu autor ndo sé pessuir um pro-
fundo conhecimento dos costumes e tradigdes dos povos indigenas,
como dos problemas que mais de perto se prendem com a coloni-
zacdo.

No segundo, descreve-se a notdvel acgdo desenvolvida em
Mogambique pelo ji falecido e ilustre colonialista, General
Freire de Andrade, e traca-se numa sincera e comovida admira-
¢do a sua biografia,

Repetimos, trata-se de uma patriotica iniciativa cuja utili-
dade no momento presento julgameos iniitil encarecer.

REFERENCIAS E TRANSEQBI_(;_(?_EE

«Porque se fundou em 11 de Outubro de 1879,
o jornal A Voz do Operario»

Entre as amdveis referéncias que a imprensa fez ao
trabalho que com @ste titulo o nosso Director, Sr. Rail
Esteves dos Santos publicou, destacam-se as seguintes que
muito nos penhoraram :

«Digdrio de Lisboa», «Jornal de Noticias», «Cidades,
«Jornal do Meio Dia», «Revista Indastria Portuguesar,
«Revista Portuguesa de Seguros», «Revista Pensamerto»,
«Revista Auto», «Voz da Justi¢a», «Vida Social», «Voz
do Operdrio», ¢Ala Esquerda», «O Raio», «Povo de Pe-
nafiel», «Jornal de Chaves», «F'raternidade», «Povo de
Qvars, «Jornal da Réguar, «Voz do Sul», «Correio do
Cartaxe», «A Verdade», do Porto e «Democraciade Suls,
que levou a sua amabilidade ao pontode transcrever na in-
tegra em artigos sucessivos aprimeira parte désse trabalho,

«Figuras F.squecidas — O Poeta Xavier de Paiva»

Estavamos longe de supbr que éste trabalho, da auto-
ria do director desta publicaglo, Sr. Ratl Esteves dos
Santos, tivesse alcangado um coro tde uninime de louvo-
res por parte da mais categorizada imprensa do Pais, das
quais registamos em especial as seguintes ;

«Século», «Didrio de Noticias», «Didrio de Lisboas,
«Jornal de Noticias», ¢Jornal do Comércia e das Cold-
nias», «Reptiblica», «Diabo», «Cidade», «Democracia do
Sul», «Didrio do Alentejos, «Voz da Justiga», <O Condutor
de Automéveis», «O Raio», «Ala Esquerda», «Brados do
Alentejo», «Distrito da Guarda», <«Povo de Penafiels,

[)igizito a__Roia " i = arzi
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«Minhoto», «Voz Portalegrense», «Semana Tirecenses,
«Plebe», e «Montemorenses.

Fizeram désse trabalho algumas transcricdes, os jornais
que se seguem: «Vigilante», Correio Elvense», «Comér-
cio de Leixdes», «Cezimbrense», «Luz do Operdrios,
«Louletanor, e o «Jornal de Lagos», que o estd transcre-
vendo na integra.

Também a importante revista «Ilustraclo», lhe fez
uma gentil referéncia acempanbada do retrato do nosso
Director.

A todos os ilustres colegas os nossos agradecimentos,

O nosso 7.° aniversario

Constituiu para «A Revista Portugnesa de Comunicagdes»
um verdadeiro sucesso a publica¢do do nimero comemorativo do
7.° aniversiério.

Por ésse motivo muitos dos nossos amigos nos dirigiram pala=
vras de louvor, assim como a quasi totalidade da imprensa do Pais,
ndo sé registou devidamente o facto, como nosenderecou afectuo-
sos cumprimentos e nos incitou a continuarmos a nossa obra em
prol do progresso e da economia nacional. :

Entre os artigos que mereceram as honras de transcri¢do
conta-se o que se intitulava: «Os Vinhosv», da autoria do nosso
ilustre amigo e antigo Ministro do Comércio, Dr. Manuel Gaspar
de Lemos, que vunos transcrito no categorisado jornal «Voz da
Justicar, da Figueira da Foz e no valios> jornal «O Vigilantes,
de Aveiro.

Por seu turno, o interessante jornal <A Luz do Opeririox,
de Oliveira do Douro, transcreveu o artigo do nosso distintissimo
colaboradur, engenheiro Américo Vieira de Bastro, denominado
aTransportes de mercadoriass.

Nio nos permite a falta de espaco que infciemos hoje a trans-
cricio das amadveis referéncias que nos foram dirigidas, mas ndo
queremos deixar de neste momento agradecermos tdo penhoran-
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Falirica de Eoifa e Sardvem, L%

A maior Fabrica de Ceramica fina da Peninsula
FUNDADO EM 1850

Servicos de jantar e servicos de cha

e

A faianga é a melhor loica para o uso didrio por ser
a mais resistente. Torna-se, por isso, mais economica

Loiga sanitaria
Lavatérios, Bacias de retrete, Bidés, Fabrico enexcedivel

h Ve Vi

Mosaicos Ceramicos

Formam o melhor pavimento para cosinhas,
casas de bamho, terragos, etc. Sﬁg) lindos par-
quets de duragdo eterna e do mais facil aceio

Artigos de 1." qualidade

Lishoa
126 a 132—Rua da Prata

PARATODOS OSTEMPOS PARATODOS 0S CLIMAS

Porfto
40—Rua das Carmelitas

COBERTURAS
GARES,

LOmgania Golonial e Nanegardo

Servi¢o de carga e passageiros ;
CARREIRA RAPIDA DA COSTA ORIENTAL §

Saidas de Lisboa no 2.° sabade de cada més, pelas
12.», com escala por:

Sunchal, 8. Fome, Sazaire, Loanda, Lorto Ambcim, Lobilo, Hos-

samedes, Lourenco Marques, Teira e Kogambique, e para os demais §

portos da Costa Ocidental e Oriental, sujeifo a baldeagic em Loanda
ou Lourengo Nlarques.

CARREIRA RAPIDA DA COSTA OCIDENTAL, §

Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12.*
com escala por:

8.Vicente, Draia, Principe, 8. Tomé, Ambriz, Loanda, Lorto Am-
boim, MNovo Hedondo, Lobilo e Jenguela e demais porfos da Costa
c'l 11' :ua].]J‘-em_(il 1

CARREIRA DA GUINE
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12%, com §

escala por:
Sunchal, 8. Vlicente, Fraia, Dakar, Hissau ¢ Folama

LISBOA — Rua Instituto Virgilio Machado, 14
4 Rua da Alfandega — Telefone 20052

BACRITORIDS ( PORTO—Ruado Infante D. Henrique N.°
Telefone 2342

2
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UBANGO

Fillais em MOSSAMEDES e HUMBE
Escritério em Lisboa:
Rua da Madalena, 9%, 1.°-Telefl. 26653
Enderego telegrafico: VOUGA

Comerclo geral, l'ndu.ﬂ:la‘ Agriculturae pecusrlo

- Proprietarios de
.'Moagens da Huila, L.

Fornos de cal, moagem de cereais e fabrico
de massas alimenticias

Agricultores no Bentiaba (Fazenda Algo-
doeira da Pupa)

Exportadores de gadeo bovino

Representantes nog distritos da Huila e MossAmedes
DE

Vacuum Oil Company—Fabrica de Tabacos
Ultramarina— Automoveis e camions « Ford»
—Magquinas de escrever «Remington»

Laboratorios
Ibys, Pasteur e Lederle (v2cinas para gado e soros)
Burrel & G.a

i
0

—

= =

Proprietario ALEXANDRE DE ALMEIDA

LISBOA: — Hotel Metropole — Hotel de L'Europe — Francfort Hotel
CURIA:—Palace Hotel da Curia—BUCACO:—Palace Hotel do Bugaco
COIMBRA : — Hotel Astéria

Escritério geral em Lisboa, Rossio, 108
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A malor Fabrica de Ceramica f'_in'a da Penl'néu!_la
FUNDADO EM 1850

Servigos de j:m..lar e scrvicos de cha

A faianga é a melhor loica para o uso didrio por ser
a mais resistente. Torna-se, por isso, mais e.ondémica

Loiga sanitaria
Lavatérios, Bacias de retrete, Bidés, Fabrico enexcedivel
b T WL Vo Vo Vo o Vo Vo o v
Mosaicos Ceramicos
Formam o melhor pavimento para cosinhas,

casas de bamho, terragos, etc. Sdo lindos par-
quets de duragdo eterna e do mais facil aceio

Artigos de 1." qualidade

Porto
40—Rua das Carmelitas

Lishoa
126 a 132—Rua da Prata

DARATODOS OSTEMPOS PARATODOS 0 CLINAS

T % \ COBERTURAS
AR GARES,

Companhia Clanialdeavegareo

Servi¢o de carga e passageiros
CARREIRA RAPIDA DA COSTA ORIENTAL

Saidas de Lisboa no 2.° sabado de cada mn.és, pelas
12.h, com escala por:

Gunchal, 8. TFome, Sazaire, Loanda, Porto Ambcim, Lobilo, Hos-

samedes, Lourenco Marques, Jdera e HMocambique, e para os demais

portos da Costa Ocidental e Oriental, sujeito a baldeacdo em Loanda
ou Lourenco Harques.

CARREIRA RAPIDA DA COSTA OCIDENTAL,

Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12.»
com escala por:

> Ufcen!e, Praia, Lrincipe, S. Jomé, Ambriz, Loanda, Lorto HAm-
boim, MNovo Hedondo, Lobilo e Jdenguela e demais portos da Cesta
Ocidental, sujefo a baldeacdo em Loanda.

CARREIRA DA GUINE

Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12", com
escala por:
SFunchal, 8. Vicente, ZLraia, Dakar, Tissau e Jdolama
LISBOA — Rua Instituto Virgilio Machado, 14
4 Rua da Alfandega — Telefone 20052

PORTO—Ruado Intante D. Henrique N.°
Telefone 2342
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LUBANGO

Filiais em MOSSAMEDES e HUMBE
Escritério em Lisboa:
Rua da Madalena, 97, 1.°-Telefl. 26653
Enderego telegrafico: VOUGA

Comercio geral, Industria, Agriculturaepecuirio

Proprietarios de

Moagens da Huila, L.%

Fornos de cal, moagem de cereais e fabrico
de massas alimenticias

Agricultores no B_e_nt:ia,ba (Fazenda Algo-
doeira da Pupa)

I-:xportad'm-_es de gado bovine

Representantes nos distritos da Huila e Mossimedes
DE

Vacuum Oil Company—Fabrica de Tabacos
Ultramarina— Automoveis e camions <Ford»
-~Magquinas de escrever «Remington>»

i

} Labnralorl’;’-
Ibys, Pasteur e Lederle (v2cinas para gado e soros)
Burrel & G.a
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Proprietario ALEXANDRE DE ALMEIDA

LISBOA: — Hotel Metropole — Hotel de L'Europe — Francfort Hotel |
CURIA: —Palace Hotel da Curia—BUCACO:—Palace Hotel do Bugaco
COIMBRA: —Hotel Astoria

--ﬂU!IHIlIIIIIIII[I[IIIIIIlIIIlI|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl||l|||IIIIIIllIIIIIIIIII|III|.II_||IIIIIIII|1|||[[E

Escritorio geral em Lisboa, Rossio, 108




Poriuguesa _
ae COMunicacoes

Revista de Caminhos de Ferro

Camionagem, Marinha Mercante, Aviagao, Telefonia, Electricidade,
Minas, Povrtos, Estradas, Turismo, Cultura, Problemas Economicos e Financeiros

ANO VII—N." 108

Redactores
Alberto M. Ideas
Francisco Pereira de Oliveira
Joao Antunes Braz

Toda a correspondéncia deve ser diri- Ghelsida redacgiio
gida para a residéncia do director Dr. Ernesto C. dos Santos
Rua Andrade Corvo, 19,r/c gt

Secretdrio da redacgio
TELEFONE 40625
— LISBOA — PORTUGAL — José da Natividade Gaspar

DIRECTOR E PROPRIETARIO

Raul Esteves dos Santos

Correspondentes

Espanha—Eng. Frazéo Sardinha
L ourengo Marques—T. Rodrigues
Pérto—Joaquim Salgado

Delegado em Mocambique
Alfredo Frazdo Jinior
Editor—Anténio Martins Ramos

Imprensa Baroéth—R. do Telhal, 65

COMO ORGANIZAR A TECN!CA E A

E se a hipétese do bom apetrechamento,
quér em pessoal quér em material, se ndo

ECONOMIA Aemco'LA DAS COE.Q_NIAS

verifica também ?
A inutilidade, resultados contraproducen-
tes, a desordem, etc., eis o que advira,

Invertamos agora tal estado de coisas.

UMA SUGESTAO

UM anterior trabalho, aqui publicado em

Fevereiro ultimo, tive oportunidade de apon-

tar a necessidade de novas directrizes e

meios de ac¢do na politica agricola e flores-

tal do Império e precisei a sua finalidade,

Nao insistirei, portanto, nessa matéria, preferindo pedir

a atencdo dos leitotores desta revista, que se interessem

por assuntos coloniais, para as linhas que se seguem,

tratando da forma como julgo se deveria organizar a
técnica e a economia agricola coloniais.

ORGANIZAGAO

Partid4rio como sou da separag@o dos Servigos Flo-
restais e Pecudrios dos Agricolas, a organizagdo que
advogo a seguir s6 aos ultimos se refere. ST

Os Servigos Agricolas das Coldnias trabalham quasi
s6 por sua iniciativa, apenas condicionada pelos Gover-

nadores, regras de fazenda e burocrdticas, e pouco mais.

Nao h4d no Ministério das Colénias, nem féra dele, um
orgdo propulsor comum que dite as directivas gerais a
seguir, quer quanto 2 ecomia quer quanto a técnica. E’
tal a situagdo, que ji4 de longe vem, responsavel pela
falta de um plano comum de trabalho.

0 que se pode a sim esperar dos Servigos Agricolas
de uma Colénia, mesmo bem apetrechados, se o seu
plano de acgdo ndo estiver condicionado as boas regras
econémicas que devem informar toda a producdo da Na-
¢do, por férma a serem evitados antagonismos=de. inte-
résses que é necessdrio harmonizar ? RGN\

s
L s

& facto, eu vou

Creemos um o6rgao de direcgdo forte e cons-

ciente, que dite a cada parte da Nagdo o

papel a desempenhar na tarefa geral da pro-

ducdo. Que resultard? A’ desordem sucederd a ordem,
ao desiquilibrio o equilibrio e a incerteza a seguranga,
Falando eu em técnica e economia agricola, pode pa-
recer, a primeira vista, que irei advogar a creagdo de

um forte comando técnico e de outro econémico. Tal ndo

é, porém, a mi-
nha idéa. Como
orgao supremo,

indicar a adop-
¢do de um alto
organismo eco-
némico (Conse-
lho Superior de
Economia Na-
cional) e de dois
técnicos (Minis-
tério da Agricul-
tura e Direcgdo
Geral de Agri-
cultura do Mi-
nistério das Co-
lonias) mas as
suas directivas
ficam tdo intima-
mente ligadas
que o resultante ;
¢ um comando Al
dnico e ndo di- Pedro A. Fragoso Viana
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versos. A razdo desta tao forte ligacao é simples. Dentro
do Conselho Superior de Economia Nacional e, em es-
pecial, no Conselho Nacional de Agricultura, ficariam
incluidos, déle, fazendo parte integrante, representantes
dos organismos qudsi exclusivamente técnicos, e, ndo
digo exclusivamente, porque assim como de nada pode
servir um Conselho Econémico Agricola sem que néle
existam técnicos, nos 6rgaos técnico-agricolas altamente
especializados n3o devem deixar de existir, também,
especialistas em economia agricola— que, mais quali-
ficados serdo, se aliarem a essa especializagao a sua
qualidade de técnicos agricolas. Por éste motivo também
nos organismos técnicos ja aludidos parte importante
cabe as questoes eccndmicas,

Ainda hd pouco, Mr. Henry A. Wallace, Ministro da
Agricultura dos Estados Unidos, escrevia ser necessario
ter presente «o conceito que induza o homem de cien-
cia a abandonar o seu isolamento profissional e a cola-
borar activamente na consolida¢do do. .. sistema econd-
mico, politico e social» daquéle pais,

Todo o técnico, pois, deve ser um pouco economista.

A técnica muitas vezes idealisa e cria maravilhas,
que, sob o ponto de vista econémico, sdo verdadeiros
desastres. Para os evitar devem aliar-se, pois, fortemente
a técnica e a economia,

. Passemos agora a analizar a organizagdo que preco-
niso,

0 esquema I, que junto, vai-nos auxiliar grandemente
nessa analise.

Como 6rgao supremo encontramos o Conselho Supe-
rior de Economia Nacional,que actua no caso sujeito por
intermédio do Conselho Nacional de Agricultura, Silvi-
cultura e Pecudria, apoiado nos organismos imediata-
mente inferiores (Ministério da Agricultura e Direcgdo
Geral de Agricultura do Ministério das Coldnias),

Vé-se logo que foi alterada a constituicdo do Conse-
lho Superior de Economia Nacional. O Conselho Nacio-
nal de Agricultura passou a‘denominar-se Conselho Na-
cional de Adgricultura, Silvicultura e Pecuaria. A afini-
dade da agricultura, silvicultura e pecudria verifica-se
mas a diferenciagdo mantém-se, E’ logica esta minha
atitude com o que nas linhas atraz ja disse. Continuan-
do a atentar no esquema outra diferenga ainda se nota
na designagao do Conselho Nacional das Colénias, que
passei a denominar Conselho Nacional da ColonizagZo.
Pela constituicdo primitiva que féra dada ao Conselho
Superior de Economia Nacional, quis-me parecer que
todos os problemas agricolas, comerciais, industriais e
de trabalho que se referissem as Colonias seriam ftrata-
dos sémente pelo respectivo Conselho Nacional. Se assim
era, ndo o acharia razoavel por entender que um Conse-
lho Nacional, o de Agricultura por exemplo, ndo se de-
veria limitar a servir s6 a Metrépole mas sim toda a
Na¢do — Metrépole, Ilhas Adjacentes e Colénias—. O
que restaria, porém, para ser tratado pelo Conselho Na-
cional das Colénias se os assuntos da agricultura, indus-
tria, comércio e trabalho jd o f6ssem pelos respectivos
Conselhos Nacionais ? Atribuir-lhe tinicamente a glorio-
sa e pesada tarefa de estudar a parte econémica da co-
lonizagao e civilizagdo ndo seria, contudo, suficients jus-
tificagao para a conveniéncia da manutengio déste Con-
selho Nacional? E'-0, indubitavelmente, e por isso o n@o
suprimi, mas passei a designar por uma forma mais
consentanea com a finalidade exclusiva que entendo de-
ve ser-lhe imposta,

A organizagao do Ministerio da Agricultura ndoapre-
cio neste meu estudo. Ocupar-me-ei, sémente, da do
Ministério das Colénias, na parte que se refere 4 Di-
rec¢o Geral de Agricultura, Além disto, aponto desde

j4 a conveniéncia da criagdo, neste Ministério, das Di-
recgdes de Silvicultura e Pecudria, Detfalhar somente o
fiz & Direcgao Geral de Agricultura,

- Chegado a esta altura, objectar-me-ao: mas o que
¢ essa Direc¢do Geral de Agricultura no Ministério das

Colénias ?

— Nao consta que tal exista!

— Sim, ¢ certo, essa entidade nfio existe, mas, salvo
melhor opinido, entendo ser absolutamente necessario
crid-la quando da reorganizagdo que se impde daquéle
Ministério, que ndo tem caracteristicas nem meios de
accao para se poder desempenhar cabalmente do papel
que lhe deve ser arribuido. Isso esta por todos reconhe-
cido, ndo s6 neste campo como em muitos mais.

" Para haver unidade, tanto em economia como em
outro qualquer campo, € necessario um comando tdnico
e ndo o arbitrio e a indisciplina. Sé assim se conse-
duird a tdo e necessdria unidade econdmica.

A constituigdio da Direcgao a que venho de aludir
seria

C H EsF = A
Divisao de Botanica Divisao de Hidrdulica
« « Patolo- a « Economia,
gia Vegetal Estatistica e Corpora-
coes.

Divisao de Agrono- Divisdo de Ensino
mia—incluindo Me-

cdnica Agricola

Colaborando intimamente com a Direcgdo trabalha-
riam os seguintes organismos, uns ja criados, outros a
criar :

Dependentes do Ministério das Colénias

Jardim Colonial’

Museu Agricola Colonial

Biblioteca de Agricultura Colonial

. Ndo dependentes do Ministério das Colénias:

Seceao Colonial do Instituto Botdnico de Coimbra
«Dr. [Jilio Henrigues»

Seccao Culonial do Laboratirio de Patologia Ve-
getal «Verissimo de Almeida»

Divisao de Estatistica Agricola do Instituto Nacio-
nal de Estatistica

Ensino Colonial do Instituto Superior de Agrono-
mia e das Escolas de Regentes Agricolas

Quanto aos organismos do Ministério das Colonias o
controle era facilimo. O Jardim Colonial passava a depen-
der, como € légdico, da Divisdo de Botinica; o Museu
Agricola Colonial da Divisdo de Agronomia; e a Biblio-
teca de Agricultura Colonial, a organizar, ficaria sob as
ordens da Divisdo de Economia, Estatistica e Corpora-
¢oes. Laboratérios de Fisica e Quimica a desenvolver
no Museu Agricola Colonial ocupar-se-iam em comple-
tar as andlises que nas coldnias nao fdsse econémico
executar, etc,

Os organismos ndo dependentes do Ministério cola-
borariam da seguinte forma: a Secgdo Colonial do Ins-
tituto Botdnico de Coimbra com a Divisdao de Botanica;
a Secgdo Colonial do Laboratorio de Patologia Vegetal
com a Divisao de Patologia; a Divisao de Estatistica
Agdricola do Instituto Nacional de Estatistica com a
Divisdao de Economia, Estalistica e Corporagoes; e, final-
mente, o Ensino Colonial do Instituto Superior de Agro-
nomia e das Escolas Regentes com a Divisdo de Ensino
Agricola Colonial,

Os organismos ndo dependentes do Ministério tra-
¢ariam, pelo menos de acoérdo com as Divisdes afins, o
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programa de trabalhos a executar, de maneira a haver
um objectivo comum e ndao dispersdo e desconexdo de
esforcos. E' esta a parte vulnerdvel da organizagdo. So
a muito bba vontade de parte a parte obstaria a possi-
veis fracassos. Se mno futuro, se reconhecesse porém,
que organismos que deviam colaborar intimamente com
a Direcgdo Geral de Agricultura do Ministério, o ndo
faziam, o que ¢ natural ndo acontecesse, e, refiro-me
em especial as Seccoes Coloniais do Instituto Botanico
de Coimbra e do Laboratério de Patologia Vegdetal, o
Ministério, prescindiria dos seus servigos e substitui-
-los-ia por organismos sob a sua completa dependencia,
anexos, no caso da Botdnica, ao Jardim Colonial e no
caso da Patologia, ao Museu Agricola.

Nas suas linhas gerais fica assim tragada a organi-
zagio de comando, E’ interessante e itil, todavia, indicar
qual o seu reflexe nas Colonias. Fazé lo para todas ndo
me acho com conhecimento, Esboga-lo-ei, pois, somen-
te para a Colonia de Mogambique, afim de exemplificar.
A organizagdo das oulras sera: numas tanto oy mais
complexas (Angola), noutras mais simples mas nao me-
nos eficiente, procurando ndio descurar nenhuma das fa-
ces dos problemas, quér da técnica, quér da economia
agricola. Ninguém ira dar 4 India a mesma organizagao
que a Angola, em quantidade de pessoal e de material
mas, também ninguém descurard na primeira os estu-
dos de botdnica, por exemplo, para s6 se dedicar a pa-
tologia, etc; quér numa quér noutra deverao, contudo, to-
dos os ramos da técnica e da economia estar estudados
por alguém,

A propésito, citarei que ha pouco Mogambique publi-
cou os resultados de um inquérito geral agricola— 1929-
-1930. Se se procurarem ntmeros referentes a qualquer
das outras Coldnias, relativos dquéle ano agricola, para
fazer comparagoes, ou se se quizerem conhecer niimeros
totais do Império, é impossivel, Disparidades déste gé.
nero € que ¢ precise evitar, (Continua)

Visado

e

pela. - Censura

DR. VICTOR SANTOS

IGURA marcante da nova geragio, que nos seus ultimos
livros: «Homens que passam» e «Precursores da Comédian,
cujo aparecimento a critica saiidon festivamente, demons-

tra a sua forte personalidade de escritor,

No primeiro, 0 Dr. Victor Santos, numa série de interessantes
dguas fortes, mostra-nos um profundo conhecimento das almas,
desenhando com notdvel precisio e uma riqueza de observagio
que nos encanta, alguns quadros da vida humana,

No segundo, presente-se o estudioso que nas bancadas da Fa-
culdade de Letras afirmou a sua viva inteligéncia, versando com
brilho alguns aspectos de um alto problema de cultura—O inicio
da literatura latina,

Os que nesta casa trabalham satdam calorosamente o ilustre
director da «Democracia do Sul» pelos seus tltimos triunfos, tdo
brilhantemente alcancados.

—
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1.°” Congresso Nacional de

Turismo

STA marcado para 12 de Janeiro, pré-
ximo, a inaugurac¢ac déste Congresso,
para o qual ja se inscreveram mais

de 100 congressistzs, apresentando alguns
teses de grande importéncia,

O Congresso, como ja dissemos, divide-se
em cinco secgoes, a saber :

1." Sec¢do: Organizagdo de turismo em
Portugal; 2. Turismo nacional e turismo in-
ternacional; 3.": Transportes e comunicacdes!

Um aspaotb do Tejo

4. Acomodacdes e atragdes; 5 3: Problemas
varios.

A comissdo organizadora é constituida
pelos Srs: Dr. Jodo Antunes Guimariis, en-
genheiro Rail da Costa Couvreur e Carlos
Sanfos, vice-presidente; Dr. Caetano Beirio
da Veiga, engenheiro Carlos Manitto Térres,
conde de Penha Garcia, Fausto de Figuei~
1edo, Jodo Pereira da Rosa, Dr. Joaquim
Manso, Joaquim Roque da Fonseca, Dr.
Samuel Maia e Luiz Caldeira Lupi, secre-
adrio geral.

Fazemos votos para que do Congresso
saia um conjunto de resolucdes que, postas
em pratica, de alguma maneira venham dar
ao problema do turismo nacional as dire-
trizes necessarias ao seu progresso ¢ desen-
volvimento,
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A publicidade
il SF

e os parasitas

I0S de tinta se tém esgotado
na discussdo, qudsi sempre
azéda, de assuntos respei-
tantes a radiofusdo, ouvin-
do-se, de vez em quando,
o estrondo de choques de
interésses em j6go.

Queria o Dr. Guimardis,
entdo ministro do comércio, que a radiofusdo
0sse um servigo de utilidade piiblica, gratuita-
mente prestado.

Insistia a Administragdo Geral dos Cor-
reios na imposicao de uma colecta fixa. Para
ver se conseguiam que seentrasse no campo
das realizacoes, alvitravam alguns a exploracdo
do reclamo, para se obterem receitas que
permitissem o estabelecimento de um bom
servigo, como em Franga acontecia*

Teimando sempre, opés-se aquela Admi-
nistragdo a idéa da publicidade :

a) — porque os anuncios e reclamos prejudica-
riam a es piritualidade das emissdes,
como se a exagerada freqiiéncia de longas
palestras seminterésse, por exemplo, ndo
fésse muito mais prejudicial ;

Joeronimos

Praga dos Restauradores

b) —porque a Emissora prejudicaria os interésses da
Imprensa, como se estivesse averiguado que os
reclamos luminosos, os prospectos, os cartazes, as
aéronaves e os baldes de propaganda, os anincios
nos teatros, nos caminhos de ferro, nos eléctricos,
nas camionetas e por muitas outras formas, ti-
vessem preteride o anincio do jornal!

Venceu a obstinada teimosia dos correios, que con-
seguiram a proibi¢do de téda e qualquer publicidade

pela I. S, F,

Porém, agora, vai ser a publicidade permitida, pas-
sando as Emissoras particulares a explorar o reclamo e
continuando a Emissora Nacional a impér a colecta. Es-
tabelecido o principio, ndo nos admirariamos se o Es-
tado, num futuro préximo, comegasse, também a explorar
a publicidade simultaneamente com o imposto, o que
de_monstraria, neste, como em bastantes outros casos, a
orientagdo lastimavel que presidiu & criagdo do servigo
da radiodifusdo oficial,

Por outro lado, uma regulamentagio dificiente, que
ndo € aquela que o Congresso de Radioelectricidade ela-
borou, permite que em muitas zonas da cidade conti-
niem, nos aparelhos, a estrondear os motores, a zunir
os raios X, ultra e infra dos consultérios, o mantraquiar
dos Stos dos cabeleireiros e das campainhas das portas
e o rufar dos arrancos dos eléctricos, vordadeiro iaferno
a que s6 pode um dia pdr cobro & mégica intervengdo
de autoridade zelosa, enérgica e competente,

BERENGUER



A adorag¢ao dos Reis Magos”™
quadro de Jorge Afonso existente no Museu Grlo Vasco
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com fundamentadas razdes que

uma das mais belas viagens

que o lurista pode efectuar na

terra portuguesa é-a que o

conduz pela paradisiaca regido

do Vale de Vouga. Um bom servigo

ferrovidrio assegura lhe o trajecto em

condicoes de regular conforto ‘pela pi-

toresca linha que vai de Espinho a Viseu,

atravessando um dos rincdes mais belos
da pitoresca e lusitanissima Beira.

Espinho, o ponto de partida, é ja de
si terra abengoada e colorida, uma das
muitas praias que o Oceano, velho amigo
dos Lusiadas, docilmente oscula e afaga,
excepto nas horas de sanhuda fereza,
quando nas noites de inclemente inverno
as fustiga. Mas quem hd que ndotenha a sua hora de mau humor!

Sai da estagdo de Espinho-Praia, miniscula gare que defronta a
da linha 'do Norte, um combédio também minisculo, que, contudo, corre

célere pela via inica e reduzida, que sobe em intimeros e espectaculosos
tercicolos até a vetusta
cidade de Viseu,

Imediatamente o com-

= | 7\ béio deixa o Oceano e co-
me¢a subindo entre pi-
nhais, que, para além de

Pagos Braddo, se abrem
para mostrar, num largo e
> deslumbrante horizonte, o
primeiro quadro desta in-
ORTUGAL compardvel exposicdo ce-
_ nografica, que vamos vi-
L R Y . I3
sitar em continuas e
sempre cada vez mais
PIITI'@RES@O fascinantes surprezas, ate
LA R EEREEEEREEEREEEE RS S otermodaviaem'
Entre Rio Medo e S.
\ Jodo de Ver, traga-se airosa
~ curva a direita, da qual se comega desenhando o vulto majestatico e he-
¢ réico do castelo da Feira, com a povoac¢do aninhada em redor.
Termas de S. Pedro do Sul e ligagies - Vila da Feira é uma aldeia ridente e rica de minério, e o seu castelo,
ferroviarias tempio de bravura da gente lusa e maravilha arquitecténica do século XV,
ainda avulta elegantemente entre ruinas
venerandas de onde a vista se espraia
em panoramas de deleite inconfundivel.

0 combdbiosinho desce agora uns qua-
tro quilometros até Arrifana e S. Jo3o da
Madeira, perto de umas minas de pirites
arsénicas, de que a Inglaterra faz grande
consumo,

Depois de Cucujdes, a linha volta a
subir e, depois duma curva apotedtica,
atinge Oliveira de Azemeis, vila laboriosa
e velha, rica de encantos. A seguir a
Ul, o panorama desafoga-se numa magni-
ficente e ampla curva em ferradura, que
nos conduz a Pinheiro de Bemposta e
Albergaria, _

O combdio coleia agora rapidamente
em rampas em lacetes e temerariameute
fura por trés vezes a montanha numa su-
cessdo de quadros mais admiraveis pelo
contraste em que alternam com os se-
gundos de treva dos tuneis atravessados,
seguidos das sinfonias de colorido e luz
de tdda aquela paisagem vastissima.

o Chegamos entdo a Sarnada, onde a
AYVEERG - @amal da: Piramides nossa linha entronca com outra que vem

Vista g>ral das Termas de S: Pedro do Sul

e e S
_TERMAS DE S, PEDRO DO SUL

i 2450,
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de Aveiro. Passamos depois o rio
Caima e dali por diante acompanha-
mos o Vouga que de seguida trans-
pomos em elegante ponte de alvena-
ria, subindo a seguir em forte rampa
até Paradela e Sever do Vouga.

Passado Ribeiradio, comegamo-nos
afastandd do rio.

Entré’ Arcozelo e Vila Cha trans-
pomos dois airosos viadutos, chegando
depois 4 rizonha Oliveira de Frades.

Desce-se outra vez para o Vouga
e, apds . rincdes de delicioso vigo e
diversas obras de arfe, paramos na

formosa’Vouzela, termas afamadas e
concorridas, estdncia de repouso
absolutamente ideal, Nao menos bela
¢ a vizinha vila de S. Pedro do Sul,
que pelo seu verdejante coloride e
paradisiaca dogura, ¢é justamente
apelidada de SINTRA DA BEIRA.

Apés nova ponte sbbre o Vouga,
vai-se subindo sempre, entre arvoredo, até Mossimedes,
num planalto onde crescem, em abengoada abundancia,
:riinl:ias ¢ pomares perfumados e cintilantes de seiva e

e luz, -

Passamos Bodiosa, Vamo-nos avizinhando do térmo
da viagem. Apdés Moselhas, comegamos descendo. O
terreno” muda, a serra e o pinhal ficam-nos para tras e
sempre em forte rampa, o combéio corre, até que numa
curva nos surge Viseu.

Pouco depois chegamos a urbe histérica de Viriato
€ apeamo-nos junto do ubérrimo parque oude a tradigdo
diz ter existido a celebrada cava de grande e quasi len-
ddrio heréi lusitano,

Josi: pA NATIVIDADE (GASPAR

N. da Ri—Deste artigo segue, presentemente, a caminho do Rio de Janeiro
um duplicado destinado a uma revista fluminense.

VIZEU—- Um aspecto da Praga da Republica

VIZEU—Interessante glorieta de homenagem ao poeta Tomaz Ribeiro

Com @&ste titulo publicou o nosso prezado director, sr.
Ratul Esteves dos Santes, um interessante livro em que
faz um detalhado inventirio da obra levada a efeito nos
primeiros seis anos de vida desta Revista.

Sem exagéro se pode afirmar que se trata de um cir-
cunstineiado trabalho, que constitui um curioso subsidio
para a histéria da imprensa especializada em Portugal, nos
tltimos anos.

ra— S

“Breves notas sobre a vida da Revista Portugu‘;sa de Comunicacgoes
desde a sua fundagdao em Agosto de 1929 a Agosto de 1935”

A sua publicagiio merecen pot parte dos mais conside-
rados Orglos da imprensa os melhores elogios e ser-
viu de pretexto para que ao scu distinto autor féssem
dirigidas palavras de simpatia e apréco pela obra que com
notavel inteligéncia e invulgar tenacidade vem realizande
na sociedade portuguesa.

Num dos préximos niimeros transcreveremos algumas
dessas amdveis referéncias,

SALAO DE ARTES
DECORATIVAS

ANTONIO JOSFE, MARTINS, L.°

Imagens, Artigcs de Ménage, Novidades para brin~
—i—:—:—:—: des e Artes Decorativas

Para brindes e e novidades visitem a exposicao das

AMR SRS ¥ VR SIRSESS O U ORIA A T VEEALES
- 280, Rua do Ouro, 284 — L I S B O A
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Os Caminhos de Ferro Peninsulares vistos pelc antigo

mem==s ministro da Fazenda Mariano de Carvalho :

NI TSR

Caminhos de ferro. — Rédes portuguesas e rédes espanholas. — O pérto de
Lisboa e o porto de Leixdes O que faz a Espanha,— A grande obra de

Echegaray. A chamada cinta de ferro. —

Como ela devia dar cabo do nosso

comércio.—A Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses.— Como

soube pznetrar em Espanha.

As linhas de Salamanca. — A linha de Oeste,

—O projecto do Grande Central.—A guerra gne nos move a Companhia do

Norte de Espanha. — A Compenhia Madrid-Zaragoza Alicante.

Uma

alianca com esta Companhia. — O plano do Sr. Mariano de Carvalho

EM uma oportunidade flagrante a pu-
lica¢@o, nestas colunas, das opinioes
de alguns dos nossos mais notdveis
estadistas sb6bre a solugdo do pro-
blema ferrovidrio portugués.

E porque assim o entendemos, ini-
ciamos hoje a transcrigdo de algumas
paginas de «Os planos financeiros do

Sr. Mariano de Carvalho», em que o assunto referente
aos caminhos de ferro da Peninsula, na parte respei-
tante aos interésses do nosso Pais, € versado com supe-
rior competéncia e larga visdo:

«Entremos agora num assunto que poderia julgar-se
dificil e escabroso, mas que admite as mais simples e
claras explicagdes, das quais manifestamente resultara
que o mais evidente, e n3o s6 menos oneroso, mas até
mais lucrativo interésse piiblico, estava plenamente de
acébrdo com o pensamento fundamental do Ministro da
Fazenda de Maio de 1891. Contudo, algumas explica-
¢oes preliminares serdo precisas para pdr a questdo ao
alcance de téda a gente e para todos poderem julgar com
inteiro conhecimento de causa. _

Primeiramente convém dizer que a questio € de
muifo mais largo alcance do que a primeira vista pode-
ria parecer. Ndo se trata apenas duma companhia mais
ou menos poderosa, mais ou menos feliz ou infeliz, mais
ou menos bem ou mal administrada. E' uma tese muito
mais geral que se deve estudar e nela hao-de conside-
rar-se n3o s6 os caminhos de ferro portugueses, mas
também as rédes espanholas; ndo sé os portos portu-
gueses mas também os do pais vizinho, nossos congor-
rentes ; ndo s o presente e/o futuro dalguns accionistas,
obrigacionistas e outros credores, mas todo o porvir
comercial de Lisboa e Pérto, todo o futuro da Nagao,
que pode ter certa largueza em progressos agricolas, que
n3o possue qudsi nenhuma em desenvolvimento indus-
trial, digam o que disserem os optimistas, e também pon-
do de parte o extremo pessimismo dalguns, — mas que,
pela situa¢@o geografica, pela singular magnificiéncia dos
seus portes, pelas numerosas escalas maritimas de que
dispde, pelo seu vastissimo império colonial e pela in-
dole do seu povo, pode ser rica e préspera pela nave-
gacdo e mais ainda pelo comércio.

Ora, até os menos versados nestes assuntos sabem
que no tragado das rédes de caminho de ferro, na sua
composi¢do, nas suas relagdes com as rédes proximas,
coadjuvantes ou concorrentes, na maneira como o seu
trafego € dirigido, se encaminham as grandes correntes
comerciais, qae por onde passam tudo fecundam e como
que semeiam a riqueza.

. Lisboa e o porto de Leixdes, deveriam ter enorme

futuro se, além das instalagdes maritimas, dispusessem
de grandes rédes de caminho deferro.'Nada serdo,
nunca se apenas aproveitarem ao minguado territério
portugués na Europa ‘e a alguns tratos da vizinha Es-
panha. E' o que lhes ha-de acontecer, porque, enguanto
passamos o tempo caluniando-nos uns aos outros, in-
trigando por ante-cAmaras palacianas ou por corredores
parlamentares para conquistar sombras de ténue pode-
rio, —a Espanha recupera o que ihe ganhdmos; faz
obras enormes mnos portos do Norte e em Huelva € li-
berta e franqueia a Escala das Candnias para nos afo-
gar a Madeira e Cabo Verde.

Estas verdades singelas, compreedeu-as o Ministro
talvez mais ilustre que a Espanha teve depois da revo-
lugdo que derrubou D. Isabel 1I. Echegaray, tdo grande
como estadista como primoroso nas belas-letras, mediu
num golpe de vista toda a grandeza da luta comercial
que sem demora viria a travar-se entre os portos es-
panhois e os portugueses, reconheceu a superioridade de
Lisboa ao sul e no extremo ocidente da peninsula e do
Pérto mais ao norte, quando éste satisfizesse as indis-
pensaveis condigoes maritimas, Entdo concebeu. e fez
legislar a chamada cinta de ferro, isto ¢, um caminho
de ferro que de Huelva, por Caceres, Bejar, Salamanca,
Zamora e Astorga, tornejando dai outra vez para o mar,
até a famosa baia de Vigo, costeasse sempre a curta
distancia, a fronteira portuguesa e fésse comouma es-
pécie de enorme canal, de drenagem, que sangrando to-
das as correntes comerciais, as leva-se ao sul para
Huelva, ao norte para Vigo, ndo deixando que ienhuma
viesse fecundar os portos e as linhas férreas portuguesas.
Ao abrigo da cinta de ferro funcionariam as linhas es«
panholas, 'dum lado - para os-portos do Mediterraneo e
do outro lado para o Cantdbrico, em Santander e Gijon.

O abastecimento de Madrid nfio poderia nunca ser
feito por Lisboa, atendendo a enorme extensdo por Ba-’
dajoz e Ciudad Real, visto que os homens de Estado
porfugueses tinham sobre fiiteis pretextos militares con- -
cordado neste absurdo tragado duma linha internacional.
Reciprocamente todo o movimento de Lisboa para a Eu-
ropa central havia de ir infalivelmente, com grande dis- -
péndio de tempo e de dinheiro, alimentar a vida arti-
ficial de Madrid. Ao sul ndo ficava a Espanha menos
bem defendida, porque a linha do sueste, ou ndo se li-
garia a réde espanhola, ou, descendo para Paymogo, ‘co-
locaria Beja e até Cuba e a Vidigueira, mais proximas
do pérto de Huelva que de Lisboa. Ao norte a linha do
Douro esbarraria nos fraguedos do rio, em Barca de
Alva e, ainda que dai se prolongasse através de mil di-
ficuldades, iria esbarrar na cinta de ferro em Salamanca.
O mesmo sucederia 4 que tentasse seguir por Braganca,
que também - encontraria a linha de drenagem em Za-
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mora, ou a da Beira Alta, que toparia ainda com ela em
Salamanca. O bloqueio de Portugal era completo e todo
o nosso futuro comercial ficava arriscadissimo, sendo
perdido.

Os verdadeiros homens de Estado, os que ndo quei-
ram governar tudo pelo seu egoismo e mais pelo Cédigo
Civil, s3o raros em todos os paises. Echegaray ndo en-
controu sucessores iguais a si proprio, ou estes ndo com-
preenderam todo o grandioso alcance do seu plano.
Dai resultou que os portugueses puderam romper a
cinta de ferro, o bloqueio, em diversos pontos. A pri-
meira rolura foi feita pela Companhia Real com o ramal
de Cdceres e a linha da mesma denominacgdo, Foram es-
tas emprésas ruinosas para a Companhia, que perdeu
nelas uns poucos de milhares de contos e ai en:ontrou
a causa principal da sua actual sitvagdo desastrosa, mas
ndo irremedidvel. Debaixo do ponto de vista portugués
foi, porém, um servigo enorme, que poucos apreciam e
ninguém agradece.

O trajecto entre Lisboa ea fronteira portuguesa, redu-
ziu se a metade e a distancia entre Lisboa-Madrid tanto
encurtou, que o podrto da nossa capital se colocou sob
o ponto de vista ferrovidrio em condigdes de vantajosa
luta com Santander. O segundo contrato de Caceres, qae
submeteu a direcgdo portuguesa os 429 quilémetros de
Valéncia de Alcantara a Madrid, reduzindo ao mesmo
tempo algum tanto os encargos da Companhia Real, me-
lhorou a obra encetada pelo primeiro, e s6 entdo pude-
mos ter a viagem de Lisboa a Paris em 45 horas, e em
56 a Londres.

O segundo corte na cinta de ferro foi dado pelas li-
nhas de Salamanca a fronteira porluguesa, embora a sua
importancia fdésse muito menor, Bem sabemos que a
construgdo destas, por portugueses o obedeceu da parte
do govérno apenas a minimas questoes de interésse po-
litico, porque até ai os seus inventores quasi se lembra-
ram s6 de encarecer a vantagem de trazer ao Pérto o
comércio da provincia de Salamanca, e da parte de
quasi todos os particulares inicamente foi inspirada por
idéas de interésse pessoal. Sempre temos sustentado
que essas linhas, pela péssima administragdo da sua
costrugdo, custaram talvez o débro do que nelas se de-
via ter despendido, e que as fripofages enxeriadas so6-
bre as obras foram causa principal da ruina dos bancos
portuenses e de muitas outras coisas. Nao desconhece-
mos que as linhas de Salamanca, cortadas nesta cidade
pela cinta férrea de Echegaray, ndo tinham por si s6
grande valiz para o movimento internacional ; mas seria
injustica negar a importancia de Portugal cemercial
mergulhar mais um brago através da Espanha e desco-
nhecer que éste facto, combinado no plano geral, teria
no futuro bastante alcance,

Outro golpe muito mais fundo se preparou e ndo se
concluiu ainda, nem sabemos se vird a concluir-se, gra-
¢as a crise, a geral inépcia e a consuetudindria malevo-
léncia. Foi o de tomar em maos portuguesas a linha cha-
mada do Oeste. A cinta de ferro de Echegaray, completa
de Huelva a Caceres e de Vigo a Astorga, estava por
fazer de Caceres a Astorga, e nesta situagdo a compa-
nhia Real notou que o movimento de passageiros entre
a Andaluzia e a Galiza, que anteriormente se fizera por
Portugal, seguia depois de preferéncia o trajecto pelas
linhas do Norte de Espanha e das Astiirias, desde que
a Companhia do Norte se apoderara delas.

Esse facto simples demonstrava quanto era perigosa
para Portugal a concepgdo de Echegaray e entde resol-
veu a Companhia Portuguesa langar mao da linha do
Oeste, Caceres a Astorga, que deixava nas suas maos
um trégo de 350 quildmetro da cinta de ferro, assim

completamente inutilizada, ao passo que devia anmen -
tar o movimento na linha Caceres a Madrid e a Lisboa.
Councluida a linha do Oeste, o0 movimento entre a Anda-
luzia e a Galiza seguiria esta, de preferéncia a viagem
mais extensa e mais cara pelas linhas do Norte de Es-
panha.

Esta aquisi¢do, que custou cdra a Companhia Real,
era outro enorme servigo ao Pais, e que por isso mes-
mo também poucos compreenderam e ninguém agrade-
ceu. Além de tudo mais aumentava a valia das linhas
de Salamanca, a qual todavia s6 seria na verdade im-
portante quando se conseguisse ligar esta as linhas de
Tarragona-Barcelona, determinando assim o trajecto mais
curto através a peninsula, entre o Mediterrineo e o
Oceano. A satisfazer esta ultima necessidade e a encur-
tar as viagens de Lisboa a Paris, tornando-as indepen-
dentes do Norte de Espanha, respondia a concepgdo do
Grande Central, que infelizmente ndo vingou por causa
da crise portuguesa. Se éste projecto tivesse tido o éxi-
to que merecia, Portugal teria definitivamente inutiliza-
do o plano de Enchegaray; nas nossas maos estariam as
ligagoes mais curtas do Mediterrdneo com o Oceano e,
gracas a linha da Beira Baixa, a do Oeste e do Grande
Central, a viagem de Lisboa a Paris far-se-ia em 36 ho-
ras, mais ou menos.

Aqui no Tejo, com os seus armazéns francos e o
seu porto sem rival, seria o cais da Europa, e o Pérto
e Leixdes participariam da prosperidade comum.

Mais outras explicagoes complementares sdo precisas.
Além de algumas rédes de importancia mais secunddria,
h4 em Espanha duas principais, que sdo as do Norte e
de Madrid-Zaragoza-Alicante. A do Norte, inteligente-
mente dirigida e contando com o apoio de um grupo cata-
130 e outro francés, importantes, € a nossa inimiga natu-
ral, porque nos disputa todo o trafego de Madrid e de
uma extensa regido central espanhola paia o Oceano
Atlantico, pleiteando-se a preferéncia entre os portos do
Cantdbrico e o de Lisboa, Com essa teve a Comparhia
Real lutas prolongadas, cortadas de tréguas mais ou
menos sinceras. Essas lutas acentuaram-se por meio de
uma propaganda feroz e cara, na imprensa francesa
quando apareceu a idéa do Grande Central e, se abala-
ram fortemente o crédito da Companhia Real, deixaram
muito mal ferido o da sua rival espanhola. No momento
em que se formou o gabinete de 1891, a Companhia
Real, ndo auxiliada e até gravissimamente prejudicada
pelo govérno portugués, teve de compor-se mais uma
vez com a do Norte, mas o facto era que nem uma nem
outra estavam em situa¢do de cumprir os ajustes feitos,
como até hoje ndo tém estado. Por isso, o plano do Sr.
Mariano de Carvalho, fez-se rapidamente e consistiu em
tratar por forma com o Norte de Espanha até se de-
monstrar a impossibilidade de qualquer acérdo e depois
procurar alianga eficaz com Madrid-Zaragoza-Alicante.

Esta iltima réde, patrocinada pelos Rothschilde, e
s6 isto diz muito, sai de Madrid, vemn até Badajoz, liga-
se para Ciceres, e dispde das melhores saidas para os
portos do Mediterrineo, mas ndo as tem boas para o
Atlantico. Fsta é a aliada natural da réde portuguesa,
porque a sua aspiragdao € obter boas comunica¢des para
o Oceano, o que s6 pode alcangar por Portugal, porque
do lado de Espanha é bloqueada qudsi completamente
pela Companhia do Norte. Os seus interésses de ter
saidas para o Atlantica, coincidem com os nossos de
darmos a méaxima importincia aos portos portugueses,
enquanto os do Norte sdo exactamente contrarios. Ora as
melhores ligagoes que Madrid-Zaragoza-Alicante podem
obter para éste lado sdo pela linha de Caceres e ainda
pelas do Sueste, pertencentes ao Estado. De acordo com
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ela se poderiam ligar pelo caminho mais curto o Porto
e Barcelona e, portanto, dar emfim importancia interna-
cional a nossa linha do Douro e a de Barca de Alva a
Salamanca.

O facto é que, obtido o necessario desengano com o
norte de Espanha, o Sr. Mariano de Carvalbo conseguiu
pelas suas relagdes em Paris o quasi milagre de man-
dar um emissdrio a Lisboa, a mais potente e mais orgu-
lhosa casa bancaria da Europa, que desde 1853-1856
interrompera as suas relagées com Portugal, por causa
de uma desconsideragdo que recebeu do nosso govérno.
Aqui esteve -0 seu aden’z, o nome déle andou mencio-
nado nos jornais, mas ndv counstou nunca ao cerlo o que
viera fazer.

O plano do Sr. Mariano de Carvalho era reunir nas
maos de uma s6 compainhia luso-espanhola, mas intima-
mente ligada com Madrid-Zaragoza-Alicaate, as linhas
de Caceres, do Oeste e de Salamanca, completando a
ligacdao de Salamanca para Barcelona e abandonando o
Norte de Espanha, se fésse preciso, o Grande Central,
que tinha menos importancia actual. Por éste modo o
futuro comercial do Reino ficava seguro, salvar-se iam
os bancos do Porto e a Companhia Real ficaria muito
aliviadade encargos, aproveitando-se, enfim, os enormes
sacrificios que tem feito e foram a causa primordial da
sua desastrosa situacdo.

O que ¢ deveras para lastimar é que todas estas
concepgdes abortem—ou estejam em risco de abortar—
gragas a desaten¢do e a igndvia dos governos portugué-
ses, sacrificando-se por médo de absurdas opinides pi-
blicas o futuro comercial do Reino e perdendo-se todos
os enormes dispéndios feitos pela Companhia Reale pe-
lo Estado em Salamanca. E’'a ordem das coisas nesta
abengoada terra!... Ha loucos que nestas Gagatelas
pensam e parece-nos bem feito que toda a gente se ria
déIeS ........ LR T AR sa B ERS Lt BTN RS st
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« O pop ular »

Continuando as honrosas tradi¢oes de 1 Repiblica
Social, vem-se publicando em Lisboa, com éste titulo,
um valioso jornal, que tem como ditector o nosso velho
amigo e distinto jornalista Sr. Alfredo Franco.

Jornal de factura moderna, O Popular defende com
brilho as aspiragdes das massas proletarias.

Desejamos-lhe larga e prospera vida.

Parque Eduardo VII — Estufa fria

«Mog¢ambique Documentario I'rimestral»

Recebemos o 3.° nimero desta importante publica
¢do, referente a Julho, Agosto e Setembro, que os ser-
vigos de estatistica da colénia de Mogambique editam sob
a profeciente direcgdo dos srs. capitdo Anténio S, Fi-
gueiredo e tenente Carvalho Montés.

o seu sumdrio consta; «0 brasdo de Mogambique
e o armorial das col6nias portuguesas», por Jodo Soares
Zilbao, «Cangoes dyongas (Magude)», por Maria Henri-
queta Cal¢ada Bastos e C, Montes, «Amina», por Ma-
nuel de Avelar George. «Arte gentilica em Mogambi-
que», por Nunes de Oliveira, «Dos inimigos do gafa-
nhoto vermelho», por J, Gardé Alfaro Cardoso, <A cida-
de da Beira», por Branca Possolo de Faria etc,

Como os anteriores, o seu aspecto grafico demonstra
bom gbsto e honra as oficinas da Imprensa Nacional de
Mogambique.
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O actual momento do

foo?ball lisboeta
0 gt 1as

HAfonso de

«Revista Portuguesa de Comunicac¢des» recomeca

a publicagio da pagina de Desportos e Educaciio-

-Fisica ‘e, fd-lo, considerando que a pritica des-

portiva é indespensivel ao revigoramento da Raga,

entendendo, assim, que em suas colunas cabe bem
a sua divulgagdo.

Urge, de facto, propangadear a necessidade da moci-
dade portuguesa fazer Desporto—cada vez mais Desporto
— isto — bem entendido—tendo em vista que éste deve as-
sentar numa base de educaclio tisica, imposta desde os
mais verdes anos.

O foothall, o desporto mais praticado e de maior popu-
laridade entre nds, ¢ a modalidade hoje focada.

Prestes a concluir-se o campeonato regional de maior e
mais divulgada imporiincia, e a poucos dias do inicio do
novel torneio das «Ligas», que a todo o pais intcressa,
parece-nos oportuno arquivar nestas colunas a opinifio
autorizada de um dos nossos categorizados dirigentes,
acérea do actual momento do foothall lisboeta,

Afonso Macedo, vice-presidente de um dos mais impor-
tantes clubs nacionais—o Sporting Club de Portugal—
amigo certo, de largos anos, dos que s6 conhecem a estrada
direita, nesta jornada por vezes torcicolada da vida, foi a
individualidade reqaerida para nos prestrar o seu depoi-
mento sobre as condi¢des em que vive, hoje, o desporto fa-
vorito do publico, dizendo das difictencias que se lhe anto-
lham e dos progressos que entende senfio realizados, pelo
menos possiveis.

Afonso de Macedo, cujo nome aparecen éste ano, pela
primeira vez, como dirigente desportivo, nfio é, a despeito
disso, uma figura nova do Desporto.

Distraida a sua atenc¢fio, durante anes, para outros ra-
mos de actividade social—eleito, que foi, primeiro, repre-
sentante da cidade e, depois mandatédrio da Nacfo, e tendo
afirmado brilhantemente, em qualquer das posigdes que
enumeramos, inteligéncia criadora e espirito reflectido, fe-
cundo, dinamizante, Afonso de Macedo jamais deixou de
seguir com aten¢fio prefunda a marcha do Desporto nacio-
nal, algumas vezes se deslocando ao estrangeiro para
acompanhar e acarinhar os eteams» que, além fronteiras,
representaram em pugnas de vulto internacional a nossa
Pétria.

E, porque assim ¢é, a sua passagem pelas cadeiras di-
rectivas do Sporting deve resultar altamente proveitosa
para o club dos «ledes», sem deixar de servir, simultanea-
mente, ao Desporto lishoeta, em que o grupo do Campo
Grande ocupa lugar de indiscutivel realce.

— Sou adepto do Desporto hé bastantes anos, e ledo
desde que a minha atencio foi carrilada para a sua pritica
— comeca por nos dizer o nosso entrevistado.

«Pertenco hd largo tempo, ao nimero, felizmente jd
considerdvel, dos que consideram a pratica desportiva factor

indespensdvel do revigoramento de uma raga depauperada, .

que se torna mister tornar fisicamente forte e morilmente sf.

disse

Macedo

ilustre vice-presidente do

Sporting Club de Lortugal

«Durante anos, sem qualquer responsabilidade de co=
mando? segui atentamente a marcha do Desporto entre
nés, verificando interessado os seus progressos, anotando
jubilosamente o crescente ambiente de simpatia & sua volta
desenvolvido. :

«A amabilidade de muitos dos meus consécios do Spor-
ting, agremiaglo que — repito — concitou, sempre, as
minhas mais vincadas simpatias, arrancou-me desta cémoda
situagfio de observador para a de dirigente, . .

— Como encara, na posiglo directiva que actualmente
ocupa — atalhamos — o desenrolar dok acontecimentos foot-
bolisticos da capital ?

—Eu lhe digo. O foothall lisboeta, que o mesmo que
quédsi é dizer o football nacional, tem, quanto a mim, pro-
gredido sensivelmente nos tiltimos anos.

«Pode lamentar-se, hoje, a falta de valores individuais,
de jogadores de estirpe inegualada, de elementos de vin-
cada personalidade, que outréra brilharam no tirmamento
do eshoot» nacional como astros de primeira grandeza. .,

«Estd certo, Mas nfio menos certo é que pelo que toca
a téenica de conjunto, & verdadeiry prética do «associa-
tion», caminhdmos alguma coisa em .frente — jogamos,
hoje, indiscutivelmente um pouco mais !

— Como explica essa melhoria técnica ?

— Ao regimem em que actualmente vivem os jogado-
res dos nosses principais clubs que -- nflo sendo, deixe-me
dizer-lhe, aquéle que de uma maneira absoluta reputo mais
perfeito — lhes permite, no entanto, a realizacio de uma
mais. cuidada preparagfio fisica e um treino intensivo, coi-
sas que hd tempos eram letra morta. ., '

«Um outro aspecto, que, em minha opinidlo muito ainda
pode - contribuir para elevar o nivel do nosso football, ¢ a
importaciio de treinadores estrangeiros, capazes, sabedores,
a ensinarem tedrica e exemplificadamente,

«Haja em vista o hingaro Possak, actualmente no
Sporting, e cujos ensinamenfos vém aproveitando dia a dia
ao «team», isto sem falar na colaboraciio valiosa que a sua
actuaclio como jogador empresta ao ataque leonino.

«E' claro que outras circunstiucias podem ainda, em
minha opiniflo, facilitar a melhoria técnics de que lhe falo. | .

— Por exemplo?, ..

—Entre outras, a repressiio do jogo demasiadamente
duro,.confundida a dureza com a vioiencia, que bastas ve-
7zes se prat’ca nos nossos campos.

Quando o jogador actuar sem a preocupaciio de defen-
der as canelas das investidas mais on menos carinkosas
dos adversdrios, imbuindo se, por completo, do pensamento
de jogar s6 com a hola e pela bola, os seus movimentos
coordenar-se-fo melhor, podendo adquirir ritmo que nfio
andard longe da perfeigdo. . .

Para lesionar j4 basta a dureza do piso dos nossos rec-
tangulos do foot-ball, a requererem, de ha muito, mod;fica-
¢lo profunda, .,

—Qual, em seu critério, a maneira de modificar o es-

Afonso de Macedo
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pirito pouco desportivo de que bastas vezes diio provas os
aficeionados da bola, pondo-se termo aos repetidos inciden-
tes de que sfio teatro os nossos «groonds»?

—FEn lhe digo. A educagio desportiva do publico tem
de ser feita mediante o apélo constante dos clubs aos seus
associados e simpatizantes, no sendido de éstes nfio confun-
direm o entuysiasmo natural e o incitamento necessdrio aos
seus jogadores, com o insulto ou apupo aos adversdrios,
insuflando-lhes o critério de que perder ou ganhar sio fe-
nomenos naturais em desporto e de qie se a vitdria dé a
gléria, a derrota nfio tris a deshenra, .,

«Neste aspecto alguma coisa se tem feito dentro do

-Sporting e se continuard persistentemente realizando,

«A’ Imprensa tambem cabe quinhfo importante nessa
evangelizagdo, em funglio de se criar entre nés um ambien-
te desportivo algo diferente do actual.

«Quando isto se fizer a valer estou certo de que aca-
barfle, de vez, as desordens nos campos de foot-ball,

Dando agora novo rumo & entrevista, preguntamos a
Afonso de Macedo o que pensa do ingresso de jogadores
estrangeiros nos nossos «teams».

—Da inclus¥o nas «bquipes» portuguesas de jogadores
estrangeiros de boa classe — responde prontamente o nos-
so interlocutor — com os consequentes ensinamentos que de
tal facto derivam para os «players» nacienais, 86 benefi-
cios redundam para o football portugués,

«Assim o compreendem espanhois e franceses, cujos
melhores agrupamentos estdo sa/picados de elementos dos
imperios centrais,
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Horacio Silveira Gabral
Pitta

Chefe de Publicidade

«... E parece me que se nio pode dizer que a classe
do foot-ball destes paises seja inferior & nossa, . .

«Por tal motive causa-me verdadeira extranheza a ma-
neira pouco acolhedora como foram recebidos pele piblico
— por certo publico é claro — os brazileiros que neste
momento refor¢am o Sporting,

«N&io 86 porque sfio bons jogadores, mais ainda porque
sfio filhos de um pais amigo, uma patria irmé, onde os
portugueses que ali se deslocam em qualquer manifestagiio
de actividade social ou artistica — haja em vista o teatro
— sfllo sempre carinhosamente recebidos.»

Porque o espago de que dispunhamos jd hd mmito ia
galgado, for¢ados fomos a por termo & interessante pa-
lestra que com Atfonso de Macedo vinhamos entretendo e
em que mais uma vez tivemos ensejo de reconhecer a jus-
teza do seu raciocinio, moderno, desempoeirado, aliado a
uma inteligéncia licida, disciplinada.

Antes, porém, de fechar-mos esta despretenciosa entre-
vista, Afonso Macedo disse-nos, ainda, da necessidade de os
clubs lisboetas estreitarem as suas relagdes, criando um
maior ambiente de cordialidade no meio desportivoe da Ca-
pital, e afirmounos a sua vontade de contribuir, no que
em suas forgas caiba, dentro da Direcglio do seu querido
club — o Sporting — para a realizagiio de obra que ainda
mais o prestigie, prestando homenagem as altas qualidades
de inteligéncia e de acglio de seu ilustre presidente, sr.
dr, Oliveira Duarte e ao valor e dedicagio de todus os

seus outres componentes,
JOAO BRAZ
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«Revista Portuguesa de Seguros»

Entrou no 2.” ano da sua publica¢do esta categorizada
Revista, que o nosso querido e distinto amigo, Luis Costa
Santos, vem derigindo com bem firmada competéncia.

Comemorando essa data, for publicado um nimero es-
pecial de 56 pdginas, onde sdo superiormeute versados al-
guns problemas da maior actualidade, tendo-se realizado
no «Garret» um banquete onde se reuniram os mais dedi-
cados cooperadores de Costa Santos,
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«Boletim da Sociedade de Fstudos
da Colénia de Mocambique>»

Estd publicado o n.° 27, referente a Fulho, Agosto e
Setembro, déste valioso Boletim, que insere interessantes
trabalhos, firmados por nomes de coloniais de valor.

Carreiras aéreas entre Lisboa e Londres

No dia 13 do corrente foi assinado na Administragio
Geral dos Correios e Telegrafos um contrato entre o Go-
vérno e a «Crilly Airvvays», referente ao estabelecimento
de linhas aereas entre Portugal e Londres, com passagem
por Madrid ¢ Franca.

O inicio desta carreira esti marcado para o did 10
de Faneiro.
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Motores Diesel para Autcmoforas

UNICO REPRESENTANTE PARA
PORTUGAL E COLONIAS
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Parteira e Enfermeira
DIPLOMADA

Olivia’ dos Santos Alpendre

TEL. 27468
R. da Prata, 185, 3.°-D
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EM LISEOA E PARA TODO O PAIZ
AUTO CAMIONS FECHADOS
DE GRANDE CAPACIDADE
TARIFA ESPECIAL  no percurso _LISBOA-PORTO

Embalagens-Expedicdes para o estrangeiro R E s E R v A D o
Arrecadacdo de Mobilias 3 ! =1el
Orcamentos gratis ¢ £1D-89%
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Carlmbo Modelo

Gravura em todos os gémneros
Carimbos de Borracha, Metal e Madeira, Sinetes para lacre e roupa,

Chapas em metal e ferro esmaltado
Selos em branco, Monogramas e brazoes
Gravura em Prata e Ouro, Medalhas e emblema para sporf
Reparncdes em Carimbos Meciinicos
Pregos sem competéncia
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